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Gemischte Bilanz - Ruckblick und Ausblick

Ein Jahr ist zu Ende. Da ist es nicht nur Sitte, sondern auch sinnvoll, einmal innezuhalten
und zuriickzublicken auf das vergangene Jahr - nachzudenken, Lehren zu ziehen aus den Feh-
lern, aber auch neue Kraft zu tanken aus den Erfolgen. Dafiir braucht man Zeit und Ruhe.
Gerade das richtige Programm fiir die Tage zwischen den Jahren? So heif3t es gewohnlich.
Ware da nur nicht schon wieder ein Artikel fallig fiir frankfurt aktuell.

uf den ersten Blick und gemessen an den
Hoffnungen, die ich vor einem Jahr an die-
ser Stelle formulierte, fallt die Bilanz zunachst
einmal ernuchternd aus, aber Nuchternheit
ist ja keine schlechte Basis flr die Arbeit.
Wenn man nur darauf schaut, was baulich
umgesetzt wurde, ist die Bilanz sogar nieder-
schmetternd: Kein einziges der fur 1997 vor-
gesehenen Projekte ist auch nur begonnen
worden, mit einer Ausnahme: die fahrrad-
freundliche Umgestaltung der Kreuzung
Eckenheimer Landstrae / Alleenring kam
kurz vor Jahresende nun doch noch in Gang.
Daf die Gesamtbilanz trotzdem ermutigend
ausfallt, liegt vor allem an den erfreulichen
Fortschritten im Bereich des Planungsdezer-
nates von Stadtrat Martin Wentz (SPD). Die
Einbeziehung des Radverkehrs in alle Planun-
gen kommt voran. Nachdem in den Fachkonfe-
renzen des Jahres 1996 der Durchbruch bei
den Fahrradrouten gelungen war, wurden
1997 vom Planungsamt mit den Planen fur die
Wiederherstellung der Friedrich-Ebert-Anlage

1) Begriung

Hier konnte z.B. auch Ihre Anschrift stehen. frankfurt aktuell
erscheint alle zwei Monate und bringt viel Wissenswertes fur

Radlerlnnen aus und um Frankfurt am Main.
Abo: DM 12 pro Jahr. Flr Mitglieder des ADFC Frankfurt ist

das Abonnement im Mitgliederbeitrag enthalten.

Adrefifeld

)
2) Wahl der Versammlungsleitung und der Protokollantin
3) Festlegung der Tagesordnung
4) Genehmigung des Protokolls der letzten
Mitgliederversammlung (im Infoladen einsehbar)
5) Bericht des Vorstandes und des Kassenwarts
6) Bericht der Kassenpriferlnnen

nach dem Ende des U-Bahn-Baus und der
Umgestaltung der Mainzer LandstrafRe zwi-
schen Opernplatz und Platz der Republik erst-
mals Planungen fur GrofSprojekte vorgelegt,
die sich in Sachen Radverkehr von Anfang an
weitgehend auf der Hohe der Zeit zeigten.

Far ein Verwirrspiel besonderer Art sorgte
1997 die Hessische Landesregierung. Nach-
dem Anfang des Jahres signalisiert worden
war, da® mit zusatzlichen Landeszuschussen
im Bereich des StraRenverkehrs (und dazu
gehort — diese Erkenntnis setzt sich langsam
durch — auch der Radverkehr) gerechnet wer-
den konnte, waren die Gemeinden aufgefor-
dert worden, baureife Planungen einzurei-
chen, die noch 1997 umgesetzt werden konn-
ten. Neben anderen Projekten wurden Anfang
Juni vier Projekte aus dem Bereich Radverkehr
zur Forderung angemeldet. Drei Tage spater
machte die Hessische Landesregierung einen
Rickzieher: keine zusatzlichen Mittel far
1997. Auch fur 1998 lagen bis Weihnachten
noch keine positiven Bescheide vor.

Trost erwachst in diesem Trauerspiel aus
einer ganz anderen Richtung. Der Landesver-
band Hessen des ADFC hat im letzten Jahr ver-
kehrspolitisch wieder Tritt gefafdt. Eine Arbeits-
gruppe des Landesvorstandes, der neben
anderen auch ich die Ehre habe anzugehdren,
hat im April 97 die Arbeit aufgenommen mit
dem Ziel, die Hessische Landesregierung von
der Sinnhaftigkeit eines Landesprogramms
zur Forderung des Radverkehrs zu Uberzeu-
gen. Die Landesversammlung des ADFC Hes-
sen hatte einen entsprechenden Antrag des
ADFC Frankfurt verabschiedet und den Lan-
desvorstand beauftragt, aktiv zu werden. Mitt-
lerweile haben erste Gesprache stattgefun-
den. Erstes Ergebnis ist die Wiedereinrichtung
der Arbeitsgruppe Radverkehr im Ministerium
von Lothar Klemm (SPD), die 1995 nach mei-
nem Ausscheiden als Landesgeschaftsfuhrer
einen stillen Tod gestorben war. Wir werden in
einer der nachsten Nummern Uber die Arbeit
aufder Landesebene berichten.

Ernuchternd wirkte 1997 zweifellos auch
das Ergebnis der Kommunalwahl am 2. Marz.
Dafl die Forderung des Radverkehrs auch
unter der rot/grinen Mehrheit nicht frei von
Problemen war, um es vorsichtig auszu-
dricken, wissen alle, die frankfurt aktuell auch
schon anlaBlich der Fortsetzung auf Seite 3

Einladung zur Mitgliederversammlung des ADFC-Kreisverbandes Frankfurt

Donnerstag, 5. Marz um 19.30 im Biirgerhaus Bornheim, Arnsburger Str. 24, Clubraum 2.

Nach ersten Insider-Informationen haben Frauen bei dieser Versammlung gute Chancen, im Vorstand Karriere zu
machen, da zwei weibliche Vorstandsmitglieder nicht wieder kandidieren wollen. Ansonsten konnte es bei den
mannlichen Vorstandsmitgliedern wegen unserer Frauenquoten-Regelung (mindestens ein Drittel des Vorstan-
des einschlieflich Kassenwartin muf3 weiblich besetzt sein) zu einer Kampfabstimmung kommen. Fiir Spannung
ist gesorgt. Also kommt in Massen!

Vorgeschlagene Tagesordnung:

7) Entlastung des Kassenwarts
8) Entlastung des Vorstandes
9) Neuwahl der Kassenwartln und des Ubrigen
Vorstandes
10) Neuwahl der Kassenprtuferlnnen
11) Antrage
12) Sonstiges

Zum Thema Vollversammlung bitte auch die entsprechenden Artikel auf den Seiten 7 und 12 beachten!
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Editorial

Nein, diesmal werden wir es nicht tun! Wir
werden uns nicht schon wieder daflr ent-
schuldigen, daf das Heft so spat erscheint!
Und darUber jammern, dafl sich auf unsere
Stellenanzeige niemand gemeldet hat, wer-
den wir erst recht nicht! Aber wir werden han-
deln!

Um dem immer spateren Erscheinen abzu-
helfen, wird das Redaktionsteam-Treffen ab
jetzt immer am vorletzten Dienstag im Monat
stattfinden. Dieser Termin ist im Monat vor
dem Erscheinen gleichzeitig der Redaktions-
schluB, so daf wir dann alle Artikel vorliegen
haben, letzte Absprachen treffen und sofort
mit der Arbeit beginnen konnen. Wir haben
dann zwischen acht (ungunstig) und finfzehn
Tagen (seeehr gunstig) Zeit, uns um Kleinig-
keiten wie die Erfassung handschriftlich ein-
gereichter Artikel, Anordnung von Artikeln und
Werbung im Heft, Scannen von Fotos, Car-
toon-Auswahl, Layout und last but not least
das Drucken zu kimmern. Da der Redaktions-
schluf ab jetzt eisenhart durchgesetzt wird,
durfte es eigentlich kein Problem mehr sein,
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das Heft in der ersten Woche des Erschei-
nungsmonats bei unseren Leserlnnen zu
haben.

Leider haben wir vom Redaktionsteam
einen entscheidenden Nachteil: Wir sind viel
zu gut fur diese Welt. Und deshalb werden wir
mit dem Redaktionsschlufd insbesondere bei
unseren Lieblingsautoren nach telefonischer
Absprache naturlich etwas grofizligiger umge-
hen, wenn sehr wichtige Grunde vorliegen.
Dies sind z. B. Erkrankung des Kanarienvo-
gels oder Schwimmstorungen der Goldfische
im Aquarium. Aber bitte bitte verratet uns in
diesen Fallen wenigstens moglichst genau,
wie lang die Artikel werden (irgendwann wird
uns das ewige , Es wird was ganz kurzes*, und
dann mufs man auf den letzten Driicker noch
drei Seiten im Heft unterbringen, ins Grab trei-
ben)!

Und vielleicht findet sich ja doch noch der
eine oder die andere, um uns bei unserer
Tatigkeit zu unterstutzen.

In diesem Sinne: viel Spaf3 beim Lesen,
Euer Redaktionsteam
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Gemischte Bilanz... (Fortsetzung von Seite 1)

Kommunalwahl 1993 gelesen
haben (Uberhaupt ist der Riick-
blick in alte Nummern unserer
Zeitschriftimmer wieder eine lehr-
reiche Erfahrung. Er macht deut-
lich, welche riesigen Fortschritte
wir seit 1995 trotz aller Rlck-
schlage gemacht haben, aber
auch, welch eine gewaltige Aufga-
be wir uns mit der ,Radverkehrs-
konzeption Frankfurt am Main“
vorgenommen haben). Dennoch
bleibt festzuhalten: Vorlagen zum
Radverkehr hatten, wenn sie vom
ADFC fur gut befunden waren,
immer eine verlaBliche Mehrheit.
Das ist seit der Kommunalwahl
im letzten Frahjahr anders.
Immerhin fand der Radverkehr
Eingang in die von CDU und SPD
vereinbarte ,Kommunalpolitische
Plattform®, was keineswegs eine
Selbstverstandlichkeit darstellt.
Wenden wir uns der Zukunft zu.
Fur 1998 stellen sich dem ADFC
Frankfurtin derverkehrspolitischen
Arbeit unter anderem folgende
wichtige Aufgaben, wobei ich mich
hier auf Ubergeordnete Themen
beschranke:
1. Fortsetzung der Uberzeugungs-
arbeit in den Parteien. Schaffung
einer neuen verlaRlichen Mehrheit
im Stadtparlament fur die Rad-
verkehrsprojekte. Ich habe in der
letzten Ausgabe Uber die Probleme
berichtet. Die CDU hat zwischen-

zeitlich ihre Forderungen auf den
Tisch gelegt. Im Januar werden
weitere Gesprache mit den Partei-
en folgen. Eine wichtige Rolle wird
dabei Stadtrat Udo Corts (CDU)
zukommen, der seit dem letzten
Sommer auch Vorsitzender der
Frankfurter CDU ist. Er wird uns
wohl einen Teil der Uberzeugungs-
arbeit in seiner Partei abnehmen
mussen. Erfreulich stabil steht die
SPD-Fraktion zu den Radverkehrs-
projekten. Von den Griinen erwar-
tet man natdrlich nichts anderes.
2. SchliefSung der Umsetzungs-
liicke. Hier wird 1998 der Schwer-
punkt unserer Arbeit liegen. Die
Frankfurter Radfahrer/innen wol-
len endlich Ergebnisse der jahre-
langen Bemuhungen sehen. Die
beste Planung nutzt nichts, wenn
sie nicht oder nur schlecht umge-
setzt wird.

Wo die Strukturen der StraSen-
bauverwaltung nicht in der Lage
sind, die Realisierung der kleintei-
ligen Aufgaben bei der Verbesse-
rung der Infrastruktur fur den Rad-
verkehr in angemessenen Fristen
und zu vernunftigen Kosten zu
ermdglichen, muf iber Anderun-
gen nachgedacht werden. Das
betrifft auch die Arbeit der Arbeits-
gruppe Radverkehr. Wir haben im
letzten Jahr einen Dialog begon-
nen mit leitenden Vertretern des
StraRenbauamtes, um zu Verbes-

serungen bei den baulichen Stan-
dards von Radverkehrsanlagen zu
kommen. Noch immer missen wir
uns mit Banalitaten wie mangel-
haften Nullabsenkungen oder
schlechten Oberflachen selbst bei
Neuanlagen herumschlagen. Das
mufd aufhoren! Das betrifft auch
die bessere Kontrolle der vielen
BaumaRnahmen auf Radwegen.
Im Oktober ist die Zustandigkeit
fur das Baudezernat Ubergegan-
gen von Stadtrat Udo Corts (CDU)
auf Stadtrat Horst Hemzal (CDU).
In einem ersten Gesprach mit
dem ADFC Anfang November zeig-
te sich der neue Dezernent aufge-
schlossen. Wir hoffen auf gute
Zusammenarbeit.
3. Umsetzung der Neuerungen in
der StVO. Die Durchsetzung der
StVO-Novelle einschlieflich der
Versuchsregelung zum Radverkehr
in EinbahnstraBen ist einer der
grofiten Erfolge in der Geschichte
des ADFC. lhre Umsetzung wird
1998 ein weiterer Schwerpunkt
unserer Arbeit sein. Wir haben eine
Arbeitsgruppe zu dem Thema ge-
bildet. Ich hoffe, dafl wirim Januar
endlich die Gesprache mit der
StraBenverkehrsbehorde Gber die-
ses Thema aufnehmen kdnnen.
4. Weiterentwicklung der Rad-
verkehrskonzeption auf der
Stadtteilebene in Kooperation mit
dem Planungsdezernat. Hier wird
demnachst ein Gesprach mit
Stadtrat Martin Wentz stattfinden.

5. Ausweitung der Zusammenar-
beit mit den Ortsbeiraten. Die
Auseinandersetzungen um die
Fahrradroute nach Neu-lsenburg
haben gezeigt, wie wichtig recht-
zeitige Gesprache sind. Aber auch
fur die Fortschreibung der Radver-
kehrskonzeption auf Stadtteilebe-
ne sind die Ortsbeirate wichtige
Partner.

6. Gesprache mit der Industrie-
und Handelskammer und dem
Einzelhandelsverband, aber auch
mit einzelnen Unternehmen.
Schon im Rahmen der Initiative
»Einkaufen mit dem Fahrrad“ hat-
ten wir auch die Vertreter der Wirt-
schaft angesprochen. Leider gibt
es da wohl noch Beruhrungsang-
ste. Wir werden unsere Bemuhun-
gen fortsetzen.

7. Unterstiitzung des Landesver-
bandes beim Kampf fiir ein Lan-
desprogramm zur Forderung des
Radverkehrs.

Damit will ich es genug sein las-
sen. Die vorstehenden Punkte
geben einen Eindruck der vor uns
liegenden Arbeit. Sie machen aber
auch deutlich, daf wir neue Mit-
streiter gut gebrauchen kénnen.
Schlieflich ist der Jahresanfang
die beste Zeit fur gute Vorsatze.

(Zum Thema siehe auch den
Bericht von Peter Schladt Uber
das Strategietreffen der AG Ver-
kehr auf Seite 4).

Einen guten Start ins neue Jahr
wunscht Fritz Biel

Deutscher
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Montag Ruhetag
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Verkehrs-AG Strategietreffen — wohin geht der lange Marsch?

Am 13. Dezember, einem trilben Samstagnachmittag, entzog sich der harte Kern der Ver-
kehrs-AG-Aktiven dem allgemein um sich greifenden Weihnachts-Einkaufs-Trubel durch
Riickzug zur Klausur in einen Raum im Pferdestall. Ziel war, auferhalb der Hektik des
grof3en Plenums der AG einmal Riickschau zu halten auf das in den letzten Ziigen liegende
Jahr, und gemeinsam zu iiberlegen, welche Aufgaben wir uns realistischerweise fiir die nach-

sten zwolf Monate vornehmen konnten.

urch eingeschmuggeltes, einschlagiges

Backwerk, Nusse und saisonale Sud-
fruchte konnte sich dann weihnachtliche
Stimmung doch noch etwas breit machen.
Auch lockerte Lutz’ Diashow Uber Aktionen
der Saison den Nachmittag etwas auf.

Etwas Uberrascht hat uns, wieviel von dem,
was wir uns fir '97 vorgenommen hatten, wir
in Angriff genommen, und wieviel auch erreicht
haben. Es gab dabei sicher auch Demotivie-
rendes — intern etwa, daf es nicht gelang, die
Zahl unserer Mitstreiterlnnen zu erhdhen, so
daf’ die zugenommene Arbeit die Aktiven star-
ker belastet. Auf der Strafde zu verzeichnende
Erfolgserlebnisse stellen sich auch langsamer
ein als erhofft. Da zeigt sich, daf® nach muh-
sam erzielter Einsicht auf der politischen Ebene
der limitierende Faktor bei der Umsetzung ferti-
ger Plane mitunter die Verwaltung ist, die auf-
grund mangelnder personeller und finanzieller
Kapazitaten fur Verzogerungen sorgt.

Bei der Presseberichterstattung besteht
manchmal der Eindruck, dafd es noch Verbes-
serungsmoglichkeiten gibt, da gelegentlich
die Sachkenntnis zum Thema Radverkehr
erganzungsbedurftig erscheint.

Trotzdem ist das Bild des Jahres 1997 flr
uns eindeutig positiv. Da ist —wenn auch nicht
spezifisch Frankfurterisch — die StVO-Novelle,
die weitreichende Verbesserungen ermog-
licht. In unserer Stadt zu nennen waren einige
Radrouten und Knackpunkte, bei denen es
grof3e Fortschritte, oder gar Durchbriiche gab —
aber eine Liste ware hier zu lang, die aufmerk-
same frankfurt aktuell Leserln wurde Uber das
Wesentliche informiert (eine Liste der bearbei-
teten Themen gibt es bei der AG). Der Umfang
an Gremien aus Politik und Verwaltung, in die
wir uns einbringen, hat inzwischen ein schwer
Uberschaubares Maf erreicht. Das Wort des
ADFC hat weiter an Gewicht gewonnen, unsere
Kompetenz wird respektiert.

In positiver Erinnerung war neben zahlrei-
chen Codierterminen und der Prasenz auf di-
versen Stadtteilfesten die Zeil-Aktion zu ,Ein-
kaufen mit dem Fahrrad®, die viele interes-
sante Gesprache ermoglichte. Vergleichbare
Aktionen wird es auch in 98 geben. Das neue
Jahr wird aber eindeutig von der Arbeit an der
Umsetzung der StVO-Novelle gepragt sein.

Den Gedanken Uber die Arbeit in den nach-
sten 12 Monaten entsprungen sind auch —
neben der standig geltenden Einladung zur Mit-
arbeit in der AG (insbesondere in Hinblick auf
die Herausforderungen im Zusammenhang
mit der StVO-Novelle) —folgende Aufrufe an die
geneigte Leserschaft:

Ein sehr gutes Medium zur Darstellung rad-
verkehrspolitischer Fragestellungen (in frank-
furt aktuell, auf Infotafeln, in der Diskussion
etc.) sind Bilder. Wer gelungene Fotos zur Rad-
verkehrspolitik, aber auch zum Fahrrad allge-
mein hat, kdnnte uns (Infoladen, c/o frankfurt
aktuell-Redax) einen Abzug zur Verfligung stel-
len. Gesucht sind Negativ- wie Positivbeispiele
aus Frankfurt, wie auch von sonstwo. Bilder
etwa vom Urlaub in Danemark, die vermitteln,
wie angenehm es sein kann, wenn Radfahrer-
Innen als Verkehrsteilnehmerlnnen ernst
genommen und gleich behandelt werden.

Baustelle an der

E

Einige Radlerlnnen werden sich in der letz-
ten Zeit an der Hauptwache erstaunt die
Augen gerieben haben. Da wird doch eine Bau-
stelle auf dem Radweg eingerichtet — und es
wird tatsachlich deutlich sichtbar ein Radweg
umdieses Hindernis herum abmarkiert. Derart
vorbildliche MaRnahmen wurde man sich in
Frankfurt haufiger winschen. Den Verantwort-
lichen daflr sei hiermit herzlich gedankt.

Aber leider gibt es doch den einen oder
anderen Wermutstropfen, den wir—wie so oft—

Hauptwache
j *’ 'fi E g

Noch Uberzeugender als stehende konnen
bei bestimmten Themen bewegte Bilder wir-
ken. Aus diesem Grund wlrden wir gerne von
manchen Zustanden auf Frankfurts Strafen
und Radverkehrsanlagen Videos drehen. Wir
suchen deshalb jemanden, der uns ein Video-
aufnahmegerat abtreten oder ausleihen kann.
Gerne auch wirden wir vom Know-how erfahre-
ner Videoamateure profitieren. Da wir technisch
versierte Mitstreiter in unseren Reihen haben,
konnten wir ggf. auch altere und funktionsun-
tlchtige Gerate verwerten. Info bitte an Peter
Schladt, Fritz Biel oder Rainer Mai (s. Adressen).

Zufall oder nicht — ungeschickterweise
lesen alle Verkehrs-AG-Aktive, die eine Tages-
zeitung regelmagig lesen, die gleiche. Radver-
kehrspolitisch relevante Artikel aus weiterer, im
Rhein-Main-Gebiet angebotener Tagespresse
erreicht uns, wenn Uberhaupt, nur verspatet.
Bisweilen verbreiteter Unfug kann deshalb
nicht wirkungsvoll erwidert werden, manche
Information entgeht uns. Deshalb die Frage/
Bitte: Wer liestregelmaRig die FAZ, die FNP oder
auch die — keine Angst, der Name der Informan-
tin wird vertraulich behandelt — BILD-Zeitung?
Wer davon kann Artikel mit Fahrradbezug aus-
schneiden und an uns faxen (Infoladen)?  (ps)

den motorisierten Verkehrsteilnehmerinnen
zu verdanken haben. Eine private Verkehrsbe-
obachtung hat ergeben, dafd die Akzeptanzdes
so markierten Radweges bei diesen Damen
und Herren nicht sehr grof ist. Die gelbe Linie
wird sehr oft Uberfahren und Radlerlnnen
gefahrlich eng Giberholt. Und einige Autofahrer-
Innen sind leider immer noch der Meinung,
daB es sich bei jeder abmarkierten Flache um
einen Parkplatz handeln muf. Dies ist auch
auf dem Foto deutlich zu sehen. (rha)
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Strafdenverkehr in Frankfurt:
Die Stadt entlasten, Mobilitat erhalten

Vordringlich sind:

e |uckenschluR der A 66 am
Riederwald, wirkungsvoll nur
mit Alleentunnel

e Mainbricke zwischen Buro-
stadt und Gutleutstrafie

e Mainbricke zwischen Sach-
senhausen und Ostbahnhof

o Westumgehung Unterlieder-
bach

e Vollanschluf® der A 5 zur Buro-
stadt

e Anbindung der Leunabricke
an das sudliche StraBennetz

e AnschluSstelle Niederesch-
bach an die A 661

e AnschlufSstelle Mertonviertel
an die A 661

e Ausbau der Hanauer Land-
straBe Ostlich des Ostbahn-
hofs als Autobahnzubringer

e Ausbau der LandesstraRe Nie-
derursel-Oberursel

e Ortsumgehung Sossenheim

e Ortsumfahrung Praunheim

e Sanierung des bestehenden
StraBennetzes.

Leserlnnen, die obiges fur
einen verfrihten Aprilscherz hal-
ten oder glauben, die Autorin sei
nun vollig Gbergeschnappt, moch-
te ich beruhigen. Dieses fordert
die Industrie- und Handelskam-
mer Frankfurt (IHK-Mitteilungen
9/97) zur Erhaltung der Mobilitat.
Leitlinie ist dabei, die Stadt vom
Durchgangsverkehr zu entlasten.
Pendler sollen den OPNV benut-
zen, knappe Parkplatze sollen
dem Wirtschaftsverkehr zur Verfu-
gung stehen. Das Parkleitsystem
(Prof. Winkler/ca. DM 10 Mio.)
fuhrt 10.000 Autos sicher in die
Innenstadt. Immerhin: das erste
City-Logistik Projekt fuhrt die IHK
zusammen mit der Uni Frankfurt
im Nordwestzentrum durch, wo
das Problem einigermafien Uber-
schaubar sein durfte.

In aller Bescheidenheit durfte
der IHK-Wunschzettel, ohne Flug-
hafen-ldeen, mehrere Milliarden
wert sein, die erst mal mobilisiert
werden mufdten. Stellen wir Unbe-
zahlbares also zurlck und gehen

wir an, was unserer Stadt aus der
Uberlastung helfen kann.

Mit der Einsicht, dafd der Radver-
kehr nicht nur Freizeitwert hat, son-
dern zur schnellen Entzerrung des
Frankfurter Wirtschaftsverkehrs
beitragen wird, ist zu fordern:

Umsetzung der Radverkehrs-
konzeption Frankfurt: Hauptrou-
ten und Vernetzung innerhalb der
Stadtteile,

Selbstverstandliche, systema-
tische Berucksichtigung des Rad-
verkehrs bei allen straenbauli-
chen Einzelmanahmen und Er-
schlieBungsmafnahmen, natur-
lich auch bei Baustellen unter Ein-
beziehung der Aspekte von Sicher-
heit und Bequemlichkeit,

Nutzen der StVO-Novelle zur
Forderung des Radverkehrs, nicht
zum Zuruckdrehen des Fort-
schritts,

Fahrrad-Abstellplatze in unmit-
telbarer Nahe von Wohnungen,
Geschaften, Arbeitsplatzen und
Bahnhdofen und Haltestellen.

Kosten der Maximal-Forderun-
gen des ADFC: ein winziger Bruch-
teil obiger IHK-Wlnsche — und ein
wenig Umdenken in den Kopfen
der demokratisch gewahlten und
der angestellten Dienerlnnen
unserer Stadt. Wenn nur noch
solche Fahrten mit dem KFZ erle-
digt werden, fur die es keine Alter-
native gibt—dann haben wir Frank-
furts Mobilitats-Probleme (und
ein paar andere dazu) gelost.

Bedenkt, |hr Auto-Fans: jedes
Fahrrad auf der Strae bedeutet
ein Auto weniger, das vor Euch im
Stau steht. Die Statistik trigt:
mogen Autofahrerlnnen pro Be-
such in der Stadt mehr kaufen als
Radlerlnnen — die kommen aber
ofter, und lassen sich bringen,
was sie nicht transportieren kon-
nen. Sie belegen keinen Auto-
Parkplatz, und wer kein Auto hat,
kann einige Hundertmarkscheine
mehr ausgeben. Das sollte auch
dem Einzelhandelsverband zu
denken geben.

Freya Linder

FAHRRAD

... der Fahrrad-Shop

Guropas griffler Fachversand flr din Radler

Wir verschicken sogar innerhalb 24 Stunden
nach Frankfurt !
...wenn Sie keine Zeit/Méglichkeit haben,
uns in SULZBACH bei Bad Soden zu besuchen

das ist die Adresse
bei der man zu GUNSTIGEN Preisen
ALLES RUND UM'S RAD
bekommt

Marken-Fahrrider aller Klassen
Preise ,,unter der Schallgrenze”
Radlgerechte Kleidung.....

....fiir die Fahrt zur Arbeit
....flir Freizeit und Trimmen
....fir sportliches Radeln
....fiir echtes MTB - Biken
...fiir professionelles Rennen

Zubehor + Ersatzteile + Bike Tuning
Fachwerkstatt - auch fiir Fremdfabrikate

Alles finden Sie im 700 Seiten STARKEN Katalog
Anfordern gegen 10,- DM auf Postbank 30184-602, BLZ 500 100 60

Briigelmann Fahrrad Shop
Oberliederbacher Weg 42
65842 SULZBACH bei FRANKFURT
mit grossem Kundenparkplatz

Landkarten Schwarz

Reisefiihrer / Globen / Atlanten

60318 Frankfurt am Main
Eckenheimer Landstra3e 36,
Tel. 069 /55 38 69 - Fax 069 /59 75 166

Gr. Hirschgraben o. Nr., Tel. 069 /28 72 78
(gegenuber Goethehaus)

Filiale:

s e — —

GINNHEIMER SCHONE AUSSICHT

Hessisches Gasthaus ¢ Regionale Kiiche ® Patisserie

Ginnheimer Stadtweg 129 ¢ 60431 Frankfurt am Main
Mo, Mi, Do, Fr, Sa 17.00 - 24.00 Uhr,
So. 11.30 - 14.30 Uhr und 17.00 - 23.00 Uhr
Dienstag Ruhetag
Telefon 069/53 28 95

Rad-, Wander-, StraBen- u. Stadtekarten
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Besoffen? Verliebt? Am Aussterben des Homo Sapiens
Byciclensis interessiert? Oder blof3 sehr schlecht gezielt?

Der fiir diese Strichelmarkierung
verantwortliche Kiinstler ist
noch unbekannt. Das Kunstwerk
ist nicht signiert. Sachdienliche
Hinweise nimmt der ADFC ent-
gegen.

Tatort: Ratsweg gegenuber
dem Ostpark (neue ,Metro“-Auto-
bahnauffahrt). Tatzeit: Septem-
ber 1997. Die ,Furtmarkierung”
fangt links vom Radweg an, zieht
nach rechts und endet in der Mitte
desselben. Wer brav rechts von
der Markierung bleibt, wickelt sich
alsbald um das Gehweg-/Radweg-
schild. Hoffentlich wird dieser

gefahrliche Mist nach nunmehr
vier Monaten endlich korrigiert.
Besser ware es naturlich, wenn
das verantwortliche Stralenbau-
amt in Zukunft die korrekte
Durchfuhrung von Markierungsar-
beiten Uberwachen oder wenig-
stens sofort nach der Fertigstel-
lung kontrollieren wurde. Das
spart schlie8lich auch Geld, das
hier unnétig zum Fenster rausge-
worfen wurde. Das technische
Grundlagenwissen (z.B. ,wie
breit ist ein Fahrrad / wie steuert
es?“ - hier vollig miBachtet) kann
der ADFC vermitteln. Rainer Mai

teilungen des ADFC-Bundesverbandes ... Pressemitteilungen des ADFC-Bundesverbandes ... Pressemitteilungen des ADFC-Bundesverband

Rad und Bus auf gleicher Spur

adfahrerinnen und Radfahrer
durfen Busspuren mitbenut-
zen, wenn diese mit dem Zusatz-
schild ,Radfahrer frei“ gekenn-
zeichnet sind. Ermoglicht wurde
diese Regelung durch die Novelle
der Straenverkehrsordnung
(StV0), die am 1. September
1997 in Kraft getreten ist. Der All-
gemeine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) hat sich schon lange flr
eine Anderung der StVO einge-
setzt und begrift diese Regelung.
»In den oftmals engen Innen-
stadten bleibt kaum Platz fur Rad-

Anzeige

Durfen Radfahrer jetzt
eigentlich alles?

bitte mittig montieren

fahrstreifen, wenn Busspuren fir
freie Fahrt sorgen*, erlautert Karl-
Ludwig Kelber, Bundesvorsitzen-
der des ADFC. ,Busspuren ermog-
lichen Radlern sichere und
schnelle Fortbewegung.” Auf die-
sen sogenannten ,Umweltspu-
ren“ kamen Busse und Fahrrader
gemeinsam zugig voran.

In Berlin beispielsweise sind
schon fast 100 Kilometer Busspu-
ren fur Radler freigegeben. Die
Regelung dort hat sich bewahrt,
denn weder ereigneten sich Unfal-
le, noch wurde der Busverkehr

beeintrachtigt.

Wer ein paar Verhaltensre-
geln beachtet, wird auf
einer ,Umweltspur“ sicher
und zlgig vorankommen.
Der ADFC ruft alle Radler
auf, auf Busspuren mog-
lichst rechts zu fahren, um
den Busverkehr nicht
unndtig zu beeintrachti-
gen. Radfahrer durfen an
den Haltestellen ein- und
aussteigende Fahrgaste
nicht behindern. Gegebe-
nenfalls sollten Radler
anhalten. Beim Verlassen
der Busspur ist erhohte
Vorsicht geboten, vor
allem an Einmundungen.

Gegen den Strom:

Radverkehr in Einbahnstraf3en

Seit dem 1. September 1997
durfen Radfahrerinnen und Rad-
fahrer EinbahnstraBen auch
gegen die allgemeine Fahrtrich-
tung benutzen, wenn dies ein
Zusatzschild erlaubt.

Der Allgemeine Deutsche Fahr-
rad-Club (ADFC) hat sich schon
seit Jahren firr eine Anderung der
StraRenverkehrsordnung (StVO)
stark gemacht und begrifit diese
Regelung. Sie erspart Radfahrern
viele Umwege. Gleichzeitig wird
die Verkehrssicherheit erhoht, da

Radverkehr ab, nicht etwa aus
Sorge um die Verkehrssicherheit,
sondern weil sie sich vor einer
Regelung furchten, die nur Rad-
fahrern Vorteile bietet.” Die Mog-
lichkeit, Einbahnstraen durch
Zusatzbeschilderung fur den Rad-
verkehr in Gegenrichtung zu off-
nen, sei eine kostenglnstige
Moglichkeit, den Radverkehr wirk-
sam zu fordern und attraktiv zu
gestalten.

Die Neuregelung der StVO
berlicksichtigt die positiven

sich die Ver-
kehrsteilneh-
mer in Ein-
bahnstraen
besser aufein-
ander einstel-
len konnen.

Einbahnstrake (Z 220)

EinbahnstraBe mit
neuem Zusatzzeichen
"Radfahrer frei*

mit neuem Zusatzzeichen mit neuem Zusatzzeichen

Verbot der Einfahrt
mit Zusatzzeichen
“Radfahrer frei"

Z 267 StVO / Zusatzzei-
chen 1022-10

Einbahnstrae (Z 353)

Zusatzschil-
der weisen Autofahrer deutlich
auf den entgegenkommenden
Radverkehr hin. Dennoch gilt:
Wer gegen die EinbahnstraRe
radelt, muf} sich an die Verkehrs-
regeln halten, also rechts fahren
und die Vorfahrt achten.

Dazu Karl-Ludwig Kelber, Bun-
desvorsitzender des ADFC: ,,Man-
che Autofahrer lehnen die Off-
nung von Einbahnstrafen fur den

Erfahrungen aus dem In- und Aus-
land. So wurden in Basel in den
letzten Jahren mehr als 100 Ein-
bahnstraRen fur Radfahrer in
Gegenrichtung freigegeben, und
in Saarbricken wurden alle Ein-
bahnstraRen im Innenstadtbe-
reich fur den Radverkehr geoff-
net. Unfalle aufgrund der Offnung
fur Radler haben sich dort seit-
dem nicht ereignet.



frankfurt aktuell

Nr. 1, Januar/Februar ‘98

Vorstandswahl Kreisverband

Alle Jahre wieder... wahlt der Kreisverband (KV) seinen Vorstand bei
der Mitgliederversammlung. Am Donnerstag, 5.3. im Biirgerhaus
Bornheim, Raum 2, ist es wieder so weit: Alles bangt der Frage ent-
gegen: Wer lat sich als Vorstandskandidatin aufstellen? — Betrete-
nes Schweigen, eingehendes Fingernagelbetrachten, leere Blicke

zur Zimmerdecke - Soll das auch diesmal so ablaufen?

Neln” Der amtierende Vor-
stand hat beschlossen, zu
offenbaren, worin die Arbeit der
Vorstandlerinnen besteht, um dem
GespenstderVollzeitarbeit furden
ADFC den Schrecken zu nehmen.

Nach Angaben der Amtierenden
werden aufBer der Vorstandssit-
zung von den Einzelnen ca. 8-10
Stunden pro Monat fir den KV auf-
gewendet werden. Was sind nun
die Aufgaben des Vorstandes?

Das Selbstverstandnis des KV-
Vorstandes wird durch die selbst-
gewahlte Bezeichnung Sprecherin
am deutlichsten. Der Vorstand hat
vor allem die Aufgabe, die Kommu-
nikation zu gewahrleisten.

Wir sind Sprecherlnnen unserer
Arbeitsgruppen (AGs) im Vor-
stand, dabei ist jedeR Sprecherin
zustandig fur eine AG, d.h. Sprach-
rohr fUr Vorgange in und Anfragen
aus dieser AG. Wir sind Ansprech-
partnerinnen fur alle Meinungen
und Anregungen von KV-Mitglie-
dern. Wir vertreten den ADFC
Frankfurt nach aufien, z.B. gegen-
{ber der Presse. Uber uns laufen
Informationsflul und Verhandlun-
gen zwischen Landesverband (LV)
oder Bundesverband (BV) und KV
und zwischen den AGs.

Esgibt naturlich auch klassische
Vorstandsaufgaben: Bearbeitung
der Post, die nicht in den Bereich
einer AG falltbzw. Weiterleitung an
die entsprechende AG; Einberu-
fungund Organisation der MV usw.

Last but not least obliegt dem
Vorstand die Bewilligung von Aus-
gaben von Vereinsgeldern, die zum
Vereinszweck, der Forderung des
Radverkehrs, eingesetzt werden
mussen. Dazu gehoren PR-Ausga-
ben, Zuschusse fur Aktive zum Be-
such von relevanten Tagungen/
Seminaren wie der ADFC-Bundes-
versammlung, Anschaffung von
Material fur den Infoladen, usw.

Der Vorstand ist durch die Bun-
delung der Informationen auch
eine gute ldeenkliche, da hier
erste Meinungen zu einem Vorha-
ben eingeholt werden und ein guter
Plan durch die Zustandigen in die
AGs weitergegeben wird und so am
einfachsten Mitstreiterinnen ge-
funden werden. Grundsatzlich ist
jedoch ein Grofteil der Arbeit des
KV in den AGs angesiedelt, die ab-
gesehen von der Geldbewilligung
ihre Arbeit sehr eigenstandig orga-
nisieren und durchfihren. Dieses
Prinzip 1aRt am meisten Platz fur
Ideen und der Schwung der Initiato-
rinnen kann ohne Umwege in das
Projekt fliessen. Es gibt einige Fel-
der, die noch ausgefullt werden
konnen: So ist PR/Pressearbeit
und Bekanntmachung unserer
Aktionen noch schwach, und
neben dem notwendigen Verwal-
ten kann ein Vorstand auch Ziele
und Visionen fur den Kreisverband
als Ganzes entwickeln. Hier gibt es
viele Thementopfchen, die noch
auf ihren Deckel harren (z.B. Mit-
gliederwerbung und Erhohung des
Bekanntheitsgrades des ADFC in
Frankfurt). LaBt Eurer Phantasie
Raum und kandidiert! (bs)

P.S.: Insbesondere mochte ich
die Frauen zur Kandidatur ermun-
tern, da eine Frau-

== WORLD OF BIKE %
Ffahrrad BOTIGEN GmbH

1! Meisterwerkstatt !!!
m Shimano Service Center !!!

bietet jetzt Exklusiv fitr ADFC Mitglieder
einen Reparaturservice innerhalb von

24 Stunden* an.

11!'Selbst in der Hochsaison!!!

§97-797 "41§ Ja3ag!
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*soweit die Teile auf Lager sind

Tel. 069/945108-0

NASSOVIA

Inh: Roland Ratei

Direkt am Mainufer-Radweg in Frankfurt - Nied
Mainzer LandstraBe 791 Tel. 069 - 39 62 52

StraRenbahn Linie 11: Haltestelle Nied Kirche
Gemiitliche Atmosphare

- Uberdachte Terrasse - Kegelbahn -
Kollegraume - Regionale Kiiche

Radler und Ruderer herzlich willkommen

geoffnet: werktags ab 17 h, Sonn- und Feiertage ab 11 h,
in den Wintermonaten: Montag und Dienstag Ruhetage
auBer nach Vereinbarung

enquote von min- <,
destens 30% fir be X (T OMA
. g™ o I I
die Besetzung 0
des Vorstandes in Q‘e\ ‘55\
\a
der Satzung fest- ,L\)\le Malermeister

geschrieben ist.
So ergibt sich im
Falle der Wahl nur
einer Frau sich ein
Vorstand aus nur
3 Sprecherlnnen,
was bei einem so
aktiven Verband
wie Frankfurt
schade ware.

Das Flexibelste, was

Ilhnen mit Farbe
passieren kann ...

Tapezier-, Anstrich- & Trockenbauarbeiten
Fassaden, Verputz & Warmedammarbeiten
Teppichbéden - Kunststoffbeldge - Parkettarbeiten

Reichelstrale 11 - Frankfurt-Ginnheim
Tel./Fax: 53 19 58, mobil: 0177-311 7702
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ADFC-Leben am Rande der Grofdstadt
Ortsverband Bad Vilbel stellt sich vor

Nun haben auch wir als Bad Vilbeler ADFC-Ortsverband erstmalig eine Seite in ,frankfurt
aktuell“ in Beschlag genommen. Deshalb stellen wir uns zunachst kurz vor: Als ADFC Bad Vil-
bel gibt es uns seit Juni 1991; die damalige Neukonzeption der Frankfurter Strafde (Einbahn-
straRenregelung in der Haupteinkaufsstraf3e auch fiir Radfahrer) gab den Anstof3 fiir die Griin-
dung des Ortsverbandes. Seitdem ist der ADFC in Bad Vilbel mit wechselndem Erfolg tatig. Zu
den Nackenschlagen zahlt die Tatsache, dafd die neue Regelung fiir die ,Frankfurter“ wie
geplant durchgezogen wurde und die Stadtverwaltung den Radverkehr im Grof3en und Ganzen
quasi als eine Fortbewegung fiir Exoten betrachtet, sozusagen als Minoritatenproblem. In

Anbetracht der abgasgeschwangerten Bad(!) Vilbeler Luft ist dies mehr als argerlich.

Massenheim
Harheim

Nieder-Erlenbach

. 8.0 k
Bad Vilbel-Zentrym 09 k$

Karhen 1 km

- '

Einige LZuckerl“ flr Zweiradfahrer sollte
man dennoch nicht unerwahnt lassen. So
wurden vor gut vier Jahren im Innenstadtbe-
reich und an mehreren Bushaltestellen zahl-
reiche brauchbare Fahrradabstellanlagen
installiert. Zudem gehort Bad Vilbel auch zu
den wenigen Kommunen in der Wetterau, die
derzeit die vorgeschlagene Routenbeschilde-
rung des Kreises umsetzen. Diese und ahnli-
che Verbesserungen waren ohne stetes
»,Nachbohren“ des ADFC und auch des VCD
so sicherlich nicht zustandegekommen.

Offen ist noch der Ausgang des Vorstofies
des ADFC zur Zulassung des Radverkehrs ent-
gegen der Einbahnstrafie in besonders geeig-
neten StraBen. Hier hat der ADFC nach Pru-
fung vor Ort eine detaillierte Liste vorgelegt.
Diesen Neuerungen scheinen die politisch
Verantwortlichen in Bad Vilbel aber eher skep-
tisch gegenuberzustehen.

Bis Bad Vilbel eine wirklich fahrradfreundli-
che Stadt wird, gibt es also noch eine ganze
Reihe zu tun.

Neben den verkehrspolitischen
Aktivitaten im Gesprach mit der
Stadtverwal-
tung  fohrt = A2 g,
unser Orts- “— = Niederg,.:.
verband regel- I
maRige Fahrradcodieraktionen,
Infostande zur Diebstahlsicherung und vor
allem jahrlich 5-6 Radtouren zu lohnenden

b
-

@ Grong,

-

£ piviel
-

Zielen in der nahe-
ren und auch wei-
teren  Umgebung
durch. Als besonde-
re Schnittstelle zu
den politisch Verant-
wortlichen in un-
serer Stadt ist da-
bei die regelmaRig
durchgeflhrte ver-
kehrspolitische Rad-
tour durch Bad Vil-
bel zu sehen, bei der sich die teilnehmenden
Kommunalpolitiker aus dem Fahrradsattel
heraus unmittelbar ein Bild von den Problem-
punkten machen kénnen. Immerhin: politisch
Aktive aus allen Parteien haben sich schon an
derartigen Touren beteiligt. Man sollte also
die Hoffnung auf Besserung der Situation nie
aufgeben.

Alles in allem kdnnen sich also die Aktivita-
ten der Handvoll Aktiven des ADFC in Bad Vil-

-
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Ansprechadressen des ADFC Bad Vilbel:

Kontaktadresse
Harald Wysk, Hainstraf3e 23,
61118 Bad Vilbel, Tel. 06101/47600

Jurgen Knies, Rendeler Str. 4,

61118 Bad Vilbel, Tel. 06101,/64892
(Kassenwart, Mitgliederbetreuung)
Tourenplanung

Dr. Ute SeifRinger, An der Pfingstweide 20a,
61118 Bad Vilbel, Tel. 06101 /542256
Verkehrspolitik

Wulfhard Baumlein, Alte Frankfurter Str.
23b,61118Bad Vilbel, Tel.06101 /87815
Heike Freund-Hahn, Weitzesweg 2a,
61118 Bad Vilbel, Tel. 06101,/6884

Fax-Kontakt Uber: 06101,/6884
e-mail: Freund-Hahn @t-online.de

bel durchaus sehen lassen. Uber das eine
oder andere Mitglied, das sich in den ADFC in
Bad Vilbel einbringen mochte, waren wir trotz-
dem alles andere als erbost.

Wulfhard Baumlein

Altes Rathaus in der Frankfurter Stral3e

ADFC Bad Vilbel radelt zum Brenner

Is ,Feierabend-Tour” ist sie fester Be-
standteil der vom ADFC Bad Vilbel angebo-
tenen Radtouren: die Fahrt nach Rendel zum
Brenner. Die Tour zu der im landwirtschaftli-
chen Nebenerwerb betriebenen behordlich
genehmigten Schnapsbrennerei des Land-
wirts Bernd Geckeler in dem Karbener Ortsteil
stellt keine groen Anforderungen an die Kon-
dition der Teilnehmer (zumindest auf dem
Hinweg nicht,

07 km :; de.rSchwierig-
21km T keitsgrad des
~ Ruckwegs richtet
sich individuell nach der Menge

des verkosteten Obstbrandes). Die Betriebs-
besichtigung einer Brennerei bietet jedoch

= h {
Durtelwml—E:-.nhn

| flr die Bad Vilbeler Radler einen interessan-

ten Abschlufd der — zum Teil sehr anspruchs-

vollen — Touren eines Jahres dar. Gebrannt
wird ab Ende Oktober, wobei ausschlieBlich
regionale Produkte verarbeitet und dem Ver-
braucher angeboten werden. Besondere
Bedeutung fur die Brennerei haben die Streu-
obstbestande in der sudlichen Wetterau, die
zudem wichtiger Bestandteil des Landschafts-
schutzes sind. 150 Apfel- und Birnbaume, 25
Mirabellen-, 80 Kirsch- und 20 Quetschenbau-
me hat Landwirt Geckeler fur die Brennerei
gepachtet. AuBerdem ist er als ,Lohnbrenner”
fur Obstbaumbesitzer tatig. Naturschutz und
verbraucherfreundliche Vermarktung heimi-
scher Produkte stehen hier im ausgewogenen
Verhaltnis zu wirtschaftlichen Interessen, was
die Bad Vilbeler ADFC-ler durch ihre Touren und
die damit verbundene Offentlichkeitsarbeit
gerne unterstutzen. Wulfhard Baumlein
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Fahrrader fur Bosnien

Schule in Tuzla - Simin Han erhielt Fahrrader

Am 11.0ktober 97 versperrte
ein groer LKW aus Tuzla die
Alexanderstrae in Rodelheim.
Wieder einmal wurden von der
Bosnien-Initiative der Cyriakus-
Gemeinde Hilfsguter nach Bosni-
en verladen. Dieses Mal waren
auch ca. 40 Fahrrader dabei, d