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... aber der Weg blieb das Ziel.

Text von Wulfhard, angereichert
mit kursiven Bemerkungen von
Rainer.
E nde August '98 starteten wir
eine ,0kologisch korrekte"
Fernreise, obwohl diesbeziigliche
Steuern noch gar nicht erhoben
wurden. Die Wahlwar ja erstspéter.

Erstmal zum Otzberg, die Rich-
tung stimmte, dann immer gerade-
aus. Wulfhard hatte allen Ernstes
einen 220V-Rasierapparat mitge-
nommen, wohl als Argument fiirs
Warmduschen auf Campingplétzen.
Daraus wurde wenig, wir logierten
in Mutter Naturs 1000-Sterne-
Hotel, das keine Steckdose zu bie-
ten hatte, leider auch nur kalte
Duschen aus der Trinkflasche. Die
Bérte sprief3ten.

Weiter Uber Stiddeutschland und
Austri-Land, das uns an einem 16%-
Gefélle mit einem ,,Radfahren ver-
boten"-Schild begriiite — ein prima
Angebot fiir den Transitverkehr.

Nach der zuchthauslermafigen
Maloche bei der Erklimmung des
Wurzenpasses (18%) kamen wir

Hier kdnnte z.B. auch lhre Anschrift stehen. frankfurt
aktuell erscheint alle zwei Monate und bringt viel Wis-

senswertes fiir Radlerlnnen aus und um Frankfurt am

Main.
Abo: DM 12 pro Jahr. Fur Mitglieder des ADFC Frankfurt

ist das Abonnement im Mitgliederbeitrag enthalten.

AdreRfeld

halbfitin Slowenien an. Dort waren
die Alpensteigungen zwar noch
nicht zu Ende, aber die liebliche
Landschaft und die kurvigen Down-
hills entschéadigten fiir einige Stra-
pazen.

In diesem Land wurden wir auch
das einzige Mal nachts betreffend
unserer Wildkampiererei besucht.
Die Freunde und Helfer leuchteten
mit der Taschenlampe in Wulfhards
Zelt — meins sah wohl zu futuri-
stisch aus, Eingang nicht gefun-
den. Wulf managte die Situation
sozusagen mit links, dank perfek-
ter Englischkenntnisse. ,,Wie are
tuh bikers fram Germany ... haf not
found a camping-place ... wie are
totally reddy wis our body and our
ghost ..." Und um &kologischen
Bedenken vorzubeugen, ,,wie don't
make waist". Angesichts der glan-
zenden Rhetorik blieb den sprach-
losen Ordnungshiitern nur noch
tibrig, uns eine gute Nacht zu
wiinschen.

Mit der Staatsmacht kamen wir
dann ein paar Tage spaternoch mal
in Kontakt; diesmal mit der kroati-
schen. Als gestandene Weicheier
sahen wir uns namlich auRer-
stande, einen Umweg von etwa
60 km zur Uberschreitung der slo-
wenisch-kroatischen Grenze an
einem offiziellen Ubergang auf uns
zu nehmen. Die von uns gewéhlte
Abkurzung entpuppte sich als
geschotterter ,,Schmugglerpfad”,
an der Grenzlinie mit einem Ver-
botsschild fir FuRgénger ausstaf-
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fiert. Da keines fur Radfahrer vor-
handen war, Uberquerten wir die
Grenze guten Gewissens.

Im ersten kroatischen Dorf gerie-
ten wir in einen Checkpoint der
Grenzpolizei. Der Boss kassierte
unsere P4sse undverbrachte dann
eine halbe Stunde mit Telefonieren.
Zwei jlingere Uniformierte filzten
derweil unser Gepédck. Am Anfang
war die Stimmung etwas gespannt;
aber nachdem bei der Untersu-
chung ein (von Wulf sehr indiskret
verpacktes) Fortsetzung auf Seite 3

Strategietreffen der AG Verkehr

Einmal im Jahr trifft sich die AG Verkehr zu einem besonderen Ter-
min, um zuriickzuschauen auf das vergangene Jahr und die Weichen
zu stellen fir die verkehrspolitische Arbeit im neuen Jahr. Das dies-
jahrige Strategietreffen findet statt am Samstag, dem 23.1.99
von 15-18 Uhr in unserem gewohnten Domizil im Club Voltaire
(2. Stock), Kleine HochstraRe 5. Auch wer nur mal reinschnuppern

will, ist herzlich willkommen.

(fb)
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Editorial

uch zu diesem Jahreswechsel habe ich wie-

der eine lange Liste guter Vorsatze erstellt.
Ein Punkt darauf ist, niemals bei einem dieser
zahlreichen Bringdienste eine Mahlzeit zu
bestellen. Dies ist Ubrigens der einzige gute
Vorsatz, an den ich mich in den letzten Jahren
konsequent und liickenlos gehalten habe.

SchlieRlich ist man als Fahrradfahrer ékolo-
gisch bewuRt und weif3, daf® es nicht sinnvoll
sein kann, wenn eine Blechbox 40 km durch
die Gegend fahrt, um flinf Pizzen unters Volk zu
bringen, wo der ndchste Laden zum Selberab-
holen héchstens 5 FuR-/Fahrradminuten ent-
ferntist.

Und auBerdem geht mir seit Jahr und Tag die
Ricksichtslosigkeit der Bringdienste auf den
Geist. Diese Firmen sind die einzigen, die das
Schild ,,Bitte keine Werbung einwerfen“ an
meinem Briefkasten permanent ignorieren und
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so erheblich zu meinem Altpapieraufkommen
beitragen (Wieviel 1000 gibt‘s eigentlich von
diesen Laden?).

Zudem kann man offensichtlich die Poller
gar nicht so dicht zusammenstellen, daf nicht
doch noch ein Bringdienst-Auto durchpal3t, um
Ful3- und Radweg zu blockieren. Oder haben
die Karren etwa eine Spezialausstattung, die
es lhnen ermdglicht, Uber solche Hindernisse
hinwegzuschweben?

Wir hoffen, auch unsere Leser haben zahl-
reiche gute Vorsétze gefaldt, und seien es auch
nur die, an die sie sich in den letzten Jahren
sowieso schon konsequent und liickenlos
gehalten haben.

Wir und wunschen ein gutes und erfolg-
reiches neues Jahr
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RADREISEN

Am Otzberg vorbei... (Fortsetzung von Seite 1)

pornographisches Druckerzeugnis
kroatischen Ursprungs zu Tage
kam, lockerte sie sich merklich. Fiir
die Grenzer wurden aus den exoti-
schen radfahrenden Grenzverlet-
zern dadurch plétzlich gewodhnliche
Menschen wie du und ich. Sie be-
schenkten uns mit einer deutschen
»Wochenend", und nachdem die
Bosse fertigtelefoniert hatten, durf-
tenwir weiterfahren.

Wir durchquerten die Halbinsel
Istrien, an deren Westkiiste schon
wieder Remmidemmi-Tourismus
tobt wie vor dem Krieg, zum ersten
Sprung ins Meer. Uber die Inseln
Cres, Krk und Rab (steile Anstiege
bis (iber 500 m)hiipften wir zuriick
aufs Festland. Auf der langen
KistenstralBe ging es weiter Rich-
tung Siden, Gber Zadar und Split.
Prima zu fahren, mit schwachen,
aber zdhen Steigungen zwischen
5 und 250 m iberm Meer.

Wenn mittags die Sonne zu sehr
brannte, betétigten wir uns voriber-
gehend als Badetouristen und aal-
ten uns an der schdnen blauen
Adria. Zum Ausgleich kam auch hin
und wieder ein ergiebiger Landre-
gen - es gibt nicht Schoneres, als
bei stromendem Regen mit der
Taschenlampe einen Ubernach-
tungsplatz zu suchen und das Zelt
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aufzubauen. Sagt Wulf, der in vier
Wochen nur einmal nal3geworden
ist! Trotzdem fanden wir meistens
gute Platze, die besten unter Pini-
en mit exklusivem Meerblick.

Kurz vor Dubrovnik machten wir
einen Abstecher nach Mostar,
Hauptstadt Herzegowinas. Die

Trdume von einem Friseurbesuch,
mit traditionellem Rasiermesser,
werden wahr. Vorher... nachher...

Landschaft auf dem Weg dahin war
deprimierend. Die Region, psy-
chisch und materiell am Boden, ist
gespickt mit niedergebrannten
moslemischen Siedlungen neben
propagandistisch aufgezogenen
kroatischen Neubaugebieten aus
der Retorte. Zuerst wird der Fah-
nenmast aufgebaut und die Flagge
gehi3t, dann kommen die Hauser.

Die zerschossene Altstadt von
Mostar besteht aus einem kroati-
schen und moslemischen Teil,
getrennt durch die Neretva. Die
historische Briicke dazwischen
wurde zerstort; eine breite Behelfs-
briicke darf nur zu FuB (berquert
werden. Die jetzige Normalisierung
scheint sich in dem Umstand zu
erschopfen, daR sich die beiden
Bevdlkerungsgruppen vorlaufig am
Leben lassen. Jedenfalls so lange
die SFOR préasent bleibt. Mit sehr
gemischten Geflihlen fuhren wir
weiter und waren froh, das Irren-
haus hinteruns zu lassen.

Die Tour endete in Dubrovnik,
das auch der stédtebauliche Hohe-
punkt der Reise war. So eine Alt-
stadt sollte jeder mal gesehen
haben, vor allem in der Abenddam-
merung. Lange vor der Ankunft in
Dubrovnik begannen wir verwilder-

ten Gestalten von einem Friseur-
besuch zu phantasieren, mit tradi-
tionellem Rasiermesser. Der
Traum ging in Erfillung, danach
waren wir wie neu. Wulfhard ent-
puppte sich als zivilisierter, schnei-
diger junger Mann, Marke Schwie-
germutters Traum. Er pafSte prima
ins Dubrovniker Stra3enbild,
es fehlte blo3 noch die kroa-
tische Offiziersuniform.

Zurick ging's mit der Fahre
nach Rijeka und weiter mit

der Bahn, die uns zumutete, noch-
mal tber den Wurzenpald zu radeln.
Eine Beschreibung der sattsam
bekannten Probleme des grenz-

Uiberschreitenden Fahrradtrans-
ports schenkenwir uns.

Fazit:

Die kroatische Kiiste ist eine
gute Gegend fiir gemlitliche bis
sportliche  Urlaubstouren. Der
internationale Tourismus hat stark

abgenommen. Auf der Kisten-
stralle tummelt sich weniger
(Urlaubs-)Verkehr als vor 20 Jah-
ren, es wird disziplinierter gefah-
ren, und das Meer scheint saube-
rer geworden zu sein. Obwohl eini-
ge Restaurants, Hotels und Cam-
pingpladtze geschlossen haben,
verbleibt eine gute touristische
Infrastruktur. Wer sich allerdings
ins Landesinnere wagt, muf$ mit
heftigen, schattenlosen Steigun-
gen auf teilweise schlechten
Strallen rechnen — im Som-
mer kaum zu empfehlen.
Optimale Reisezeiten schei-
nen Mai/Juni und Septem-
ber/Oktober zu sein.
Am besten gefallen hat uns
das Mini-Alpenland  Slo-
wenien, das neben einer
abwechslungreichen Land-
schaft zwischen Gebirge und
Flachland  relativ  gute
StralBen bietet, auf denen
wenige Autos umsichtig be-
wegt werden.

Wir lberlegen uns, dort dieses
Jahr im Juni eine einwdéchige Tour
anzubieten, Anreise mit der Bahn,
Camping (Natur oder/und regulédre
Zeltpldtze), maximal ein Héhen-
kilometer pro Tag (oder doch etwas
mehr??). Machen wir aber nur,
wenn sich baldigst ein paar ernst-
hafte Interessenten melden: Tele-
fon 41 30 85.

Wulfhard Bdumlein und Rainer Mai

¥
/@/ .

inhaber Peter Ringeisen

PETEL'S
RADTLRENRF

Individueller Radbau
Silcherstr. 27 ~ 60529 Frankfurt/M ( Schwanheim )
Tel. 069 - 35 09 09 Fax. 3500 10

~

[MASURR) -Duuvacs

FAHARADER DER SPITZENKLASSE

S GIANT

Roller- und Fahrradfinanzierung

\ Mo, Di,Do,Fr, 10-13+15-18 Uhr Sa. 9-13 Uhr
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Forderungen an die Politiker in Hessen zur Landtagswahl 1999

DerRadverkehrhatdurchseinen
geringen Energiebedarf, die
Emissionsfreiheitund den geringen
Platzbedarf einen deutlichen 6kolo-
gischen Vorteil vor allen anderen
Verkehrsarten. Seine geringen
Kosten fir den Radfahrer selbst
sowie der gesundheitliche Aspekt
begriinden seine soziale Bedeu-
tung. Die im Verhaltnis zu motori-
sierten Verkehrsarten geringen
Kosten der Infrastruktur ermogli-
chen bei einer Verlagerung von Ver-
kehr auf das Fahrrad eine Siche-

rung der Mobilitét auch bei der der-

zeit schwierigen finanziellen Situa-
tion. Der ADFC-Hessen richtet des-
halb vor der Landtagswahl folgen-
de Forderungen an die Parteien in
Hessen.

Umsetzung der Méglich-
= keiten und Mindestanforde-
rungen der neuen StVO

Der ADFC Hessen fordert eine
schnelle Umsetzung dieser neuen
Mdglichkeiten und Mindestanforde-
rungen. Das Land muB in seinem
Bereich tatig werden. Durch eine
Erh6hung des Anteils der Fordermit-
tel aus dem GVFG (Gemeinde-Ver-
kehrsfinanzierungsgesetz) zugun-
sten des Radverkehrs sollen die
Kreise, die Stadte und Gemeinden
in Hessen unterstutzt werden,
diese neuen Mdglichkeiten der
StVO-Novelle zugunsten der Rad-
fahrer zu nutzen.

Damit soll der Fahrkomfort und
die Sicherheit der Radfahrer gestei-
gert werden. Dies ist langst Uberfal-
lig, um dem stark steigenden Rad-
verkehr gerecht zu werden.

2 Beseitigung von
» Gefahrenschwerpunkten
fur den Radverkehr

Sowohl an Straen in der Baulast
des Landes als auch fir Kreis- und
kommunale StraBen sollte eine
vom Land geférderte MaRnahme
zur Beseitigung von Gefahrenpunk-
ten ins Leben gerufen werden. So
sollten landesweit an geféhrlichen
Stellen auBerorts und an Ortsein-
gangen Querungshilfen fiir FuRgan-
ger und Radfahrer gebaut werden.
Diese konnen bei Bedarf auch mit
einer Verkehrsberuhigung kombi-
niert werden.

Fir die Landtagswahl in Hessen am 7. Februar hat der Vorsitzende
des Landesverbandes Klaus Montz einige Forderungen des ADFC zur
Verkehrspolitik zusammengestellt, die wir hier abdrucken.

Die Erfullung dieser Forderungen wirde den Radverkehr auch in
Frankfurtdeutlichvoranbringen. Invielen Punkten handeltes sichum
Themen, an denen die Gremien des ADFC-Kreisverbandes und insbe-
sondere die AG Verkehr schon lange arbeiten und schon viele Erfolge
erzielt haben. Leider ist es nicht mdglich, die Aussagen der Parteien
dazu im Heft unterzubringen. Der entsprechende Beitrag ist zu
umfangreich. Wir bemiihen uns, diesen Text auf unsere neue WWW-
Seite http://www.adfc-ffm.de (siehe auch Seite 14) zu stellen. (rha)

Dazu gehéren auch Licken-
schliisse in kommunalen Radver-
kehrsnetzen. Diese stehen oft im
Zusammenhang mit dem Verlauf
auf oder der Querung von klassifi-
zierten Stral3en.

Verbesserung der Kombi-
« nation Fahrrad und OPNV

Die Bahnhdfe und Haltestellen sol-
len so gestaltet werden, daR die
offentlichen Verkehrsmittel optimal
miteinander verknUpft werden kdn-
nen und sie zu FuR und mit dem
Fahrrad attraktiv zu erreichen sind.
Dazu gehort die Einbindung in Rad-
verkehrsnetze und der Bau attrakti-
ver Radabstellanlagen an den Hal-
tepunktendes OPNV (Bike & Ride).

Auch eine Verbesserung der
Zuganglichkeit der Bahnsteige und
der Ziige von den Bahnsteigen aus
ist notwendig, um die Mobilitat von
Behinderten, Eltern mit Kindern
und Kinderwagen, Menschen mit
schwerem Gepéck und Radfahrern
zu verbessern. Die Verbesserun-
gen beim rollenden Material in
Bezug auf Mehrzweckabteile mus-
sen weitergefiihrt werden.

Damit soll der Anteil des Um-
weltverbundes am Modal-Split
erhdht werden.

Forderung des
» Fahrrad-Tourismus

Um an der zunehmenden Bedeu-
tung des Fahrrad-Tourismus parti-
zipieren zu kénnen, muR3 das Netz
der Hessischen Radfernwege aus-
gebaut und vor allem in der Qua-
litat verbessert werden.

Um mit anderen Angeboten in
Europa mithalten zu kénnen, sind
wesentliche Verbesserungen in
der Qualitat der Wegefiihrung und
—beschaffenheit sowie der Weg-

weisung erforderlich. Auch ist eine
Erg&nzung mit einem Programm fir
fahrradfreundliche Beherbergungs-
betriebe notwendig.

Konkrete Beispiele
fur die Umsetzung

Wir zeigen Ihnen hier einige Bei-
spiele, wie die Forderungen des
ADFC Hessen konkret umgesetzt
werden kdnnen. Mit einem Landes-
programm zur Férderung des Rad-
verkehrs, das sich auf ein oder
mehrere konkrete Themen konzen-
triert, kann auch die Landespolitik
den Radverkehr in den Kommunen
wirkungsvoll férdern.

1. Umsetzung der Mdoglichkeiten
und Mindestanforderungen der
neuen StVO Bis Ende des Jahres
1999 werden in Hessen 100 Ein-
bahnstraBen fiir Radfahrer in der
Gegenrichtung freigegeben. Das
Land stellt Beratungsleistungen
und bei groReren Investitionen
Zuschusse aus dem GVFG zur Ver-
fugung.

Die neue StVO bietet die Mdg-
lichkeiten, durch Offnung von Ein-
bahnstraBen mehr Sicherheit und
kurze Wege fur den Radverkehr zu
schaffen.

2. Beseitigung von Gefahren-
schwerpunkten fiir den Radver-
kehr An 50 Ortseinfahrten, an
denen Radwege und/oder FuBwe-
ge die Fahrbahn kreuzen, werden
bis Ende des Jahres 1999 MaR-
nahmen zur Querungshilfe und
Geschwindigkeitsdampfung des
Kfz-Verkehrs umgesetzt.

An Strafen, fir die das Land die
Baulast tragt, kann solches bei-
spielhaft umgesetzt werden. Dazu

eignen sich besondersbreite Mitte-
linseln mit Fahrstreifenverengung.

3. Verbesserung der Kombination
Fahrrad und OPNV Bis Ende des
Jahres 1999 werden an 20 Hessi-
schen Bahnhofen Abstellmdglich-
keiten fur Fahrrader geschaffen,
die komfortabel, diebstahlsicher
und witterungsgeschitzt sind.

Bis Ende des Jahres 2000 wer-
den in Hessen 10 Fahrradstatio-
nen an wichtigen Knotenpunkten
des Offentlichen Personenver-
kehrs eingerichtet und in Betrieb
genommen.

Mit dieser MaRhahme werden
gleichermafen das Radfahren und
der Offentliche Verkehr gefordert
und damit die StraRen entlastet.
Weiterhin ist der verbesserte Dieb-
stahlschutz ein Beitrag zur Krimi-
nalitdtsbekampfung.

4. Forderung des Fahrrad-Touris-
mus Bis Mitte des Jahres 1999
werden alle hessischen Fernrad-
wege systematisch auf Mangel
untersucht und bis April 2000 wer-
den alle Mangel an der Wegwei-
sung behoben. Méngel in der
Wegefiihrung und wesentliche bau-
liche Mangel werden Zug um Zug
bis April 2001 behoben.

Im Marz des Jahres 2000 er-
scheint ein Bett & Bike Fihrer, in
dem fahrradfreundliche Gastrono-
mie- und Beherbergungsbetriebe
in Hessen verzeichnet sind. Dieser
ist entsprechend den in NRW und
BW erschienenen Fihrern gestal-
tet. Die Betriebe erscheinen auch
in dem bereits bestehenden bun-
desweiten Bett & Bike Fuhrer.

Mit diesen MaRnahmen kann
Hessen den AnschluB an die Ange-
bote anderer Léander und Regionen
finden, die bereits vom boomen-
den Fahrradtourismus profitieren.

Die Finanzierung kann durch eine
Erh6hungdes Anteils der Fordermit-
tel aus dem GVFG und des Bau-
haushaltes zugunsten des Radver-
kehrs geschehen. Bisher ent-
spricht der Anteil, der fur den Rad-
verkehr ausgegeben wird, bei wei-
tem nicht dem Anteil des Radver-
kehrs am innerértlichen StraRen-
verkehr.
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Veloland Schweiz — ein Erfahrungsbericht

Ur Ende September 1998 plan-

te ich eine kurze Radreise in der
Schweiz — von Fribourg, wo ein
Freund von mir wohnt, in’s Tessin.
Ich machte nur eine vage Routen-
planung, wollte vor Ort entschei-
den, wie ich fahren wiirde. Irgend-
wie hatte ich im Hinterkopf, dass
die Schweiz mehrere neue Fernrad-
wege ausgearbeitet hatte. Obwohl
meine bescheidenen Erfahrungen
mit vorbereiteten Fernradwegen
durchwachsen waren, lie3 ich mir
vom Schweizer Fremdenverkehrs-
buro Informationen kommen. Das
war der Auftakt zu einer Kette von
positiven Uberraschungen.

Das Informationsmaterial, das
kam, verdiente seinen Namen wirk-
lich und war nicht einfach billige

Vaduz
Schaan

Reklame. Zum einen gab es eine
Broschire, in der die 9 nationalen
Velorouten vorgestellt wurden. Sie
werden zwar teilweise recht blumig
beschrieben, aber es gibt auch
harte Infos wie die Streckenlange,
den Anteil der nicht asphaltierten
Wege und vor allem die Hohenme-
ter. Dazu ausfiihrliche Hinweise,
wie man zu Ubernachtungsquartie-
ren kommt. Ubernachtungsbetrie-
be, die besondere radtourismusre-
levante Kriterien erfiillen, dirfen
sich mit einer ,,Veloland Schweiz*-
Fahne schmucken. Als besonders
wertvoll erwiesen sich zwei Bro-
schiren der Schweizer Bundes-
bahn: Eine informiert Uber die Fahr-
radmitnahme in der Schweiz (inzwi-
schen in allen Ziigen méglich mit
Ausnahme derjenigen, die beson-
ders gekennzeichnet sind: mei-
stens Eurocity oder ICE aus
Deutschland) und tber grenziber-
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schreitende Zugverbindungen mit
Fahrradmitnahmemdglichkeit. Die
andere Broschire enthélt detaillier-
te Fahrpléne fur Strecken entlang
der Velorouten, die man vielleicht
lieber mit Zug, Bus oder Schiff
zurlicklegen méchte - insbesonde-
re, um sich schwierige Anstiege zu
ersparen.

Ohnedieses Informationsmateri-
al hatte ich die Velorouten links lie-
gen lassen. Ich mag keine Routen,
die einen in Zick-Zack-Kursen auf
die abstrusesten Nebenwege oder
auf Pseudoradwege fihren und auf
denen kein verniinftiges Vorwarts-
kommen mdglich ist. Mein trauma-
tisches Erlebnis in dieser Hinsicht
war der Bodenseeradweg, dem ich
einmal von Meersburg bis Fried-

Desterreich
Ruggell

richshafen gefolgt bin und den ich
schleunigst verlassen habe. Immer
noch skeptisch, aber doch neugie-
rig, begann ich den Wegweisern zu
folgen. Ich hatte Lust auf kraftige
Anstiege und rauschende Abfahr-
ten, also kam es mir gerade recht,
dass die Alpenpanoramaroute
(,,Die Anspruchsvolle*) durch Fri-
bourg fuihrte (spater wechselte ich
auf die Nord-Sid-Route uber den
Gotthard). Ich folgte ihr Richtung
Berner Mittelland — und wurde wie-
der positiv Uberrascht. Angefangen
von der Qualitét der Beschilderung
Uber die Zuverlassigkeit der Aus-
schilderung bis zur Routenfiihrung
war ich begeistert. Gerade im Mit-
telland gibt es viele schone
Stralkchen, die man nur auf sehr
genauen Karten finden wirde, auf
denen man aber dennoch gut voran
kommt. Andererseits wurde auch
nicht vor etwas stérkerbefahrenen

StralRen zuriickgeschreckt, was
sich in schmalen Talern und an
engen Seeufern manchmal nicht
vermeidenlasst.
Fazit: Das Zusam-
menspiel von gelun-
gener Routenfiihrung,
radreisefreundlichem
Fremdenverkehr und
fahrradfreundlichem
offentlichem Perso-
nenverkehr in einem
Land mit viefaltiger
Landschaft bringt viel
RadreisespaR. Ein Vor-
bild fir Deutschland,
von dem wir noch weit
entfernt sind. Zur Infor-
mation: Es gibt neun
nationale Velorouten
in der Schweiz: drei
leichte die Fliisse
Aare, Rhein und
Rhone entlang, drei unterschied-
lich anspruchsvolle Routen zwi-
schen Genfer See und Bodensee,
je eine anspruchsvolle Route in
Jura und Graubiinden sowie eine
Nord-Siid-Route zwischen Basel
und Chiasso.
Rupert Helbig in ,,Pett man sdlm*“
des ADFC Schleswig-Holstein

PS.: Das Schweizer Fremdenver-
kehrsbiro erbittet fiir seine Bro-
schiren und den Versand einen
(freiwilligen) Kostenbeitrag von
DM 4.-.Ich habe ihn gerne gezahlt.

[ [ Cheion iy

Schweizer Perfektion zum Wohle des Reisenden:
Gute Beschilderung, Spezialkarten und, als Kro-
nung, ein Bahnfahrplan speziell fiir Radreisende,
naturlichin den drei Landessprachen.

Schweiz Tourismus

Kaiserstrasse 23

60311 Frankfurta.M.

Tel.: 069/256001-0

Fax:069/256001-10

www. schweizferien. ch

stfrankfurt@schweizferien.ch

,Bike & Sleep“ Handbuch mit
113 Velohotels und vielen Infos fiir
15,00 DM im Kimmerly+Frey-Ver-
lag in jeder Buchhandlung und bei
unserer ADFC-GmbH in Bremen -
Drei offizielle Routenflhrer (flr je
drei Routen) fur je 42,80 DM im
Werd-Verlag in jeder Buchhandlung.
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Meisterwerkstatt !!!
11! Shimano Service Center !!!

bietet jetzt Exklusiv filr ADFC Mitglieder
einen Reparaturservice innerhalb von

24 Stunden* an.

1!1Selbst in der Hochsaison!!!

§97-797 '41§ 1adiag!

*soweit die Teile auf Lager sind

Tel. 069/945108-0
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Von Bad Vilbel nach Thyrnau bei Passau

Das war natdrlich nicht der kir-
zeste Weg, es war im Vergleich
zu der Autobahn, bzw. der Bahn-
strecke rund 200 km weiter. Dafur
wurde mir eine herrliche Land-
schaft verschiedener Gebiete Siid-
deutschlands geboten. Um es vor-
wegzunehmen, es war herrlich,
wenn auch das Wetter nicht hun-
dertprozentig mitspielte.

Aber dafur hatte ich vorgesorgt,
ich war warm angezogen und hatte
auch gute Regenkleidung in den
Satteltaschen.

Am ersten Tag kamich leidererst
zur Mittagszeit von zuhause weg
und so kam ich nicht, wie ich es vor-
her geplant hatte, durch das Main-
tal bis Wertheim. Ich hatte keine
Lust, bei Dunkelheit zu fahren und
so Ubernachtete ich in einem Gast-
hof in Kleinheubach.

Ich hatte da trotzdem schon ca.
90 km auf gut ausgebauten Radwe-
gen des Maintals zurlickgelegt. Lei-
der war aber die Beschilderung des
Maintalwegs nicht sehr gut und so
mufte ich oft den richtigen Weg
suchen. Ich hatte vorher die Karte
nicht sorgféaltig genug studiert. Das
werde ich mir furs ndchste Mal mer-
ken.

Das Wetterwar ertraglich. Es gab
einige Schauer, die mich zu Pausen
unter Briicken zwangen. Aber an-
sonsten kam h&ufig die Sonne raus
undich konnte die Fahrtgenief3en.

Fir die Ubernachtung fand ich
einen Gasthof miteinem Radfahrer-
lager. Das war ein Zehn-Bett-Zim-

Ich war schon oft mit dem Auto oder der Bahn von Frankfurt nach Pas-
sau gefahren. Nun, in meinem Herbsturlaub vom 12.-18.10.98, wollte
ich die Strecke mal mitdem Fahrrad zuriicklegen. Dazu besorgte ich mir
Radwanderkarten fir die Radfernwege durch Maintal, Taubertal, Alt-

muhltalund Donautal.

mer und sehr preiswert. Auf3erdem
war ich sowieso der einzige Gast.

Am zweiten Tag fuhr ich nach
dem Frihstiick gegen 10.00 Uhr
los und erreichte bald Wertheim,
wo ich auf den Radfernweg ,,Liebli-
ches Taubertal” abbog. Dieser Weg
ist, im Gegensatz zum Maintalweg,
erstklassig beschildert. Ich héatte
hier eigentlich keine Karte ge-
braucht, aber es war doch beruhi-
gend, eine dabei zu haben.

Das Wetter war den ganzen Tag
optimal. Die Sonne schien, aber
dennoch wars angenehm kihl - ein
wunderschénes Radlerwetter. So
konnte ich mich wéahrend der Fahrt
und bei meinen Pausen am wunder-
schoénenTaubertal erfreuen.

Andiesem Tag erreichteich nach
110 km Weikersheim, wo ich im
Jugendgéastehaus Ubernachtete.

Nach der Ubernachtung startete
ich gegen halb zehn und erreichte
bald Rothenburg ob der Tauber.
Nun gings auf dem Altmihlweg wei-
ter und ich erreichte nach 115 km
die Stadt Muhr am Altmihlsee, wo
ichin einem Gasthof (ibernachtete.

Auch der Altmuhlweg ist sehr gut
beschildert, bis hier zumindest. So
hatte ich keine Probleme, auf dem
richtigenWeg zu bleiben.

Am Tag drauf wurde die Tour

Kelsterbacher Stralle 49
60528 Frankfurt am Main
Telefon 069 - 6 70 14 25

Radhaus Niederrad

Norbert Wirth -

Kaffenberger

Offnungszeiten:

Sa.: 9.30 bis 13 Uhr

Di. bis Fr.: 10-13 und 15 - 18 Uhr

Fahrréader ¢ Teile ¢ Service

etwas schwieriger. Ab Gunzenhau-
sen sind auf den Wegweisern mei-
stens nur die nachsten kleinen Ort-
schaften angegeben und die kann-
te ich nicht immer. So mufite ich
haufig die Karte verwenden, aber
die Karte war sehr gut und so
blieben mir ernsthafte Umwege
erspart.

Nun hatte ich auch meine erste
Panne. Auf einem Waldweg lag ein
spitzer Stein, der mir am Hinterrad
den Schlauch platzen lieR. Natr-
lich hatte ich einen Ersatzschlauch
dabei und so war die Reparatur
nicht sehr schwer, daich aber dafur
das Hinterrad ausbauen muRte,
ging von da an die Schaltung nicht
mehr exakt.

Ich durchquerte die herrliche Uni-
versitatsstadt Eichstétt und tber-
nachtete in Arnsberg. In diesem
Dorf fragte ich einfach auf der
Stral3e einen Passanten, ob er mir
eine giinstige Ubernachtungsmog-

lichkeit nennen kann. ,,Klar", mein-

te er, ,fahren Sie einfach diese
StralRe hoch und klopfen Sie bei
dem Haus dort ans Fenster. Das
Ehepaar dort vermietet ein Zimmer
fir durchreisende Radfahrer." So
wars dann auch und ich verbrachte
die Nachtin einemkleinen, gemutli-
chen Schlafzimmer. Am nachsten
Morgenfriihstiickte ichgemeinsam
mit der Familie und es gab eine
nette Unterhaltung Uber meine
Radtour und das Wetter, das nicht
so gutwar. Danach fuhrich weiter.

Vor der Abfahrt stellte ich fest,
dal die Bremsbacken abgenutzt
waren und das, obwohl ich sie vor
der Abfahrt in Gronau erneuert
hatte. Sonst halten die an meinem
Rad immer ein bis zwei Jahre. Ich
bekam sie in Kipfenberg und
tauschte sie aus.

Zur Mittagspause gingichin eine
kleine Gaststatte am Rand der Alt-
muhl. Dort gab’s einen kdstlichen,
frisch gefangenen Karpfen aus

demFluR. Frisch gestérkt setzteich
meine Tour fort und war bald in Kel-
heim, wo fiir mich der Donau-Rad-
wanderwegbegann.

Nachdem ich Regensburg hinter
mir hatte, verbrachte ich die Nacht
in Tegernheim.

Am Tag drauf lieR3 ich es etwas
ruhiger angehen. Mein Ziel war
Plattling, wo ich meine Verwandt-
schaft besuchte, und bis dorthin
waren es ,,nur" 80 km. So konnte
ichmirauch etwas mehr Zeitlassen
und machte mehrPausenalsinden
vorangegangenen Tagen. Ich kam
am frihen Nachmittag in Plattling
an und so hatten wir den restlichen
Tag Zeit zum Erzahlen und génnten
uns ein kostliches Abendessen
beim Griechen.

So fuhr ich auch am né&chsten
Tag erst nach dem Mittagessen
weiter. Allerdings verschatzte ich
mich in der Entfernung. Mit dem
Auto sind es von Plattling nach Pas-
sau gerade mal 50 km, allerdings
Uber die Autobahn. Der Donaurad-
weg macht aber die Donauschlei-
fen mit und auBerdem liegt mein
Zielort Thyrnau ca. 12 km hinter
Passau. So hatteicham letztenTag
meiner Radtour noch 90 km zu
bewaltigen. Es war ein tolles
Geflhl, als ich das Ortsschild von
Thyrnau vor mir sah — geschafft!!!

Am Tag drauf wurde erst mal das
Rad geputzt, es war jede Menge
Schlamm zu entfernen. Danach
machte ich eine Inspektion und
stellte fest, dal am Hinterrad zwei
Speichen gebrochen waren. AufRer-
dem war ja die Schaltung noch kor-
rekt einzustellen. Da ich noch ein
paar Kleinigkeiten entdeckte,
brachte ich mein Fahrrad in den
Nachbarort zu einer Fahrradwerk-
statt, wo alle diese Schaden fir DM
30,- behoben wurden. Ich blieb
noch eine Woche in Thyrnau und
kurierte meinen Muskelkater aus.
GroRere Radtouren machte ich in
dieser Woche nicht mehr und
danach fuhr ich mit dem Zug
zuriick.

Ich werde diese Tour auf jeden
Fall noch mal machen, allerdings
im Frihjahr oder im Sommer 00



frankfurt aktuell

Nr. 1, Januar/Februar 99

Das Spektrum reicht von der
selbstorganisierten Radreise
mit Zeltund Kocher bis zu Radreise-
veranstaltern, bei denen neben
dem Gepéacktransport auch die
Unterkunft in guten Hotels und Pen-
sionenzum Programmgehdrt. Viele
Fremdenverkehrsamter mit radtou-
ristischem Angebot aus der nahe-
ren und weiteren Umgebung von
Frankfurt werden fir Informationen
zurVerfugungstehen. Die urspring-
lichste Form des Fahrradurlaubs
mochten die Reiseradler/innen
des ADFCvermitteln.

Auch fiir die Unverbesserlichen,
die trotz vieler schlechter Erfahrun-
gen die Transportkombination
,»Bahn und Rad“ nutzen mdchten,
gibt es Hilfe durch PRO BAHN,
Frankfurt.

AuBer der Lust am Radfahren
bendtigt mensch lediglich noch ein
gutes Rad, entsprechende Ausri-
stung und verniinftige Karten, um
die Urlaubsreise antreten zu kon-
nen. Uber all dies gibt es ebenfalls
Auskunft.

RADREISEN

Radreisemarkt 1999

Obwohl sich auf unseren Artikel im letzten frankfurt aktuell niemand(!)
gemeldet hat, konnten wir das Vorbereitungsteam verstarken. Daher
wird der Kreisverband Frankfurt auch zum dritten Mal einen Rad-
reisemarkt veranstalten. In diesem Jahr findet er am Sonntag, dem
14.03.von 11 - 18 Uhrim Biirgerhaus Bornheim statt. Allen Interessen-
tensollendie verschiedenen Méglichkeiten der Kombination von Urlaub
und Fahrrad aufgezeigt werden.

Wer nun noch einen optischen
Eindruck von verschiedenen Reise-
gegenden mdchte, kann sich Kurz-
Diavortrage Uber durchgefihrte
Radreisen ansehen. Das genaue
Programm wird am Veranstaltungs-
tag bekannt gegeben. Einer der
Hoéhepunkte wird sicherlich die Ver-
losung von attraktiven Preisen,
gespendet von den ausstellenden
Firmen, sein.

Wer jetzt schon auf das Touren-
programm des ADFC wartet, muf3
sich noch bis zum Radreisemarkt
gedulden. Hier wird es, noch druck-
frisch, in ausreichender Anzahl zur
Mitnahme zur Verfligung stehen.

Von Bad Vilbel nach... (Fortsetzung von Seite 6)

00 undichwerde mir beim nach-
sten Mal mehr Zeitlassen. Diesmal
wollte ich die sportliche Note erle-
ben und hatte keine Lust, viel auf
der Strecke anzuschauen. Das
Wetter war zum grofiten Teil
schlecht und so hatte ich auch
keine Lust auf langere Aufenthalte.
Ich machte jeden Tag in kleinen
Gasthofen eine Mittagspause und
setzte mich sonst alle 20 km fir
eine Viertelstunde auf eine Bank.
Das reichte mir.

Eines fiel mir auf meiner Tour
negativ auf. Leider gibt es an die-
sen sehr schonen Radfernwegen
fast keine Schutzhitten, die ein
Radler fir Pausen oder zum Schutz
vor Regen aufsuchen kann. Es gab
dafir nur Bushaltestellen, aber die
waren natdrlich selten, denn ich
fuhr fast nur auf reinen Radfahrwe-
gen. Die einzige Alternative dazu
waren Briicken. Das kénnte man
nochverbessern.

Josef Briickl

Natirlich sollte das eigene Fahr-
rad codiert sein. Auch dies wird auf
dem Radreisemarkt mdglich sein.
Also, Personalausweis, Kaufnach-
weis und 10,- / 20,- DM (Mitglied /
Nicht-Mitglied) mitbringen und
schon kann zusatzliche Dieb-
stahlsicherheit graviertwerden.

Nach soviel Beschaftigung mit
dem Fahrrad hoffen wir natirlich
auch, daf3 das Wetter mitspieltund
alle Besucher mit dem Rad oder
zumindest mit dem RMV kommen

werden. Die Parkplatzkapazitat
setztder Anreise mit dem Auto sehr
friih natlrliche Grenzen.

Das Vorbereitungsteam wiinscht
allen Besuchern eine interessante
und abwechsungsreiche Veranstal-

tung. Ralf Paul

Radreisemarkt 1999

14.03.99, 11 - 18 Uhr
Birgerhaus Bornheim,
Arnsburger Stral3e 24
Eintritt frei
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Landkarten Schwarz

Reisefithrer / Globen / Atlanten

Filiale:

Rad-, Wander-, StraBen- u. Stadtekarten

60318 Frankfurt am Main
Eckenheimer Landstraf3e 36,
Tel. 069 /55 38 69 - Fax 069 /59 75 166

Gr. Hirschgraben o. Nr., Tel. 069 /28 72 78

(gegeniber Goethehaus)
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GINNHEIMER SCHONE AUSSICHT

Hessisches Gasthaus = Regionale Kiiche = Patisserie

Ginnheimer Stadtweg 129 <

60431 Frankfurt am Main

Mo, Mi, Do, Fr, Sa 17.00 - 24.00 Uhr,
S0.11.30 - 14.30 Uhr und 17.00 - 23.00 Uhr
Dienstag Ruhetag
Telefon 069/53 28 95
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as wir wollen, wissen wir: Ein-

malvorder Tour (odervor dem
Kampf durch den Straen-Dschun-
gel der GroRstadt) die bestmdgli-
che Route ausbaldowern und dann
unterwegs die Stelle auf der Karte
finden, wo wir gerade sind, um zu
erkennen, wo wir jetztlang missen.

Als Planungskarte fur die Rad-
ferntour bietet sich im Mafistab
1:150'000 die Radtourenkarte der
Bielefelder Verlagsanstalt, die RTK
150, an: ihre Signaturen lassen,
deutschlandweit auf 27 pp=
Blattern, empfehlenswerte ‘:q,:..'
Strecken, spezifiziert nach
Kfz-Belastung, hervorra-
gend erkennen und Stei-
gungspfeile verweisen auf |
mittlere (3-7%) bzw. starkere
Anstiege.

Flhrt die Karte allerdings -
was ja immer vorzuziehen ist -
den Radverkehr autofrei, also
abseits der StralRe durchs
Gelénde, kann schon an der
ersten Abzweigung oder Gabe-
lung des Wegs die Weiterfahrt
zum Problemwerden: der grofe
MaRstab lasst Detaildarstellung
nicht zu. Dies gilt genauso- die RTK
150 ist eine hochvergroRerte
200'000- auch fur die 200'000-er
Deutsche Generalkarte der Shell-
AG und fir die franzésische Miche-
lin-Karte (die als besonderes Bon-
bon flir uns Radfahrer vorbildlicher-
weise Hohenzahlen an Kreuzungen
und Kuppen zu bieten hat).

InHochgebirgen sind dann schon
wieder sogar noch grofRere Ma3sté-
be (325'000 Norwegen, 400°000
Schweiz) auchals Unterwegs- Karte

RADREISEN

Welche Radfahrkarte — woflr?

Auf der Brombacher Hitte (beim Herbsttreffen des Kreisverbands)
regte Freya an, auch einmal in Frankfurt aktuell zu erlautern, was so
auf dem Markt ist an papiernen und elektronischen Informationen tber
das, was wir in unserer ndheren Umgebung unter die Reifen nehmen.

Jetzt fuge ich noch hinzu: auch zu erwartenist ...

durchaus brauchbar: da gibt es zur
StraRejagarkeine Alternative...

Haben wir also eine Route nach
der (Planungs-)Karte vorgesehen,
dann suchen
wir uns im Ge-
lande mithilfe
| einer der
topogra-
phischen
und 1 mmrhtm

-.-- -

A

..a‘

Karten mit
MaRsté&-
benvon 50°
bis 75'000
den Weg -
sie weisen
Hohenlinien auf (in
der Stadt mit Stadt-
planen; siehe unten).
Einschrankend muss allerdings
zu diesen Hohenlinien gesagt wer-
den, dass sie im Gelande

60486 Frankfurt

Weo gllsfs

SCHOTTENPREISE ?

Hamburger Allee 49-53

@ 069 797 99 20 20

fur uns nur an tbersichtli-
chen Steilstellen Orientie-
rungshilfen bieten: sie
sind wirklich nur zeitauf-
wendig zu deuten (erst mal
die nachste Hohenzahl in
ihrem Verlauf ausfindig
machen zur Vergewisse-
rung des Standorts: die
Zahl ist so herum einge-
druckt, dass eindeutig zu
sehen ist, ob das Gelande
ansteigt oder abfallt, auch
wenn die Hohenzahl der
nachsten Linie nicht im
Blick ist: wo bei den Ziffern

= 16 B
o i g 1

oben ist, ist’s auch im Gelande...)
und dann Uberprifen, welche Alter-
native die wahrscheinlichere ist!

Entscheidend fur unsist, dassin
Landkarten dieser MaRstébe 1:50'-
bis 1:75'000-erst recht mit einge-
druckten Radverkehrsheziehungen
und diese obendrein noch differen-
ziert nach gemischt genutzt oder
autofrei, wie beider TF50, der Topo-
graphischen Freizeitkarte des Hes-
sischen Landesvermessungsam-
tes — mit nur wenigen Ausnahmen,

alle Wege eingezeichnet
sind, sodass wir zum Bei-
spiel im Wald die Kreuzun-
gen abzahlen kdnnen und
auch bei wolkenverhange-
nem Himmel die Orientie-
rung nichtverlieren.
Empfehlenswert  sind
auch die topographi-
schen ADFC-Regionalkar-
ten der BVA (teils 75",
teils 50'000): sie haben
zudem den Vorteil einge-
druckter Ausfallstraen-
Namen, differenzierter
Wegebeschaffenheits-
Signaturen, ausgeklu-
gelter Faltung und zahl-
reicher Vorschlage erprob-
ter Radtouren. Fur den Frankfurter
Raum ist die Erstellung eines Net-
zes mit der Empfehlung von gut
einem Dutzend Tagestouren zwi-
schen Darmstadt, Wiesbaden, Bad
Nauheim und Hanau im Lauf des
Frihjahrs und Frihsommers durch
die Kartographie-AG vorgesehen
(MaRstab und Blattschnitt miissen
nochvom Verlag festgelegt werden,
das ist Marketing-Entscheidung):
wenn die BVA die Regionalkarte
Frankfurt wie auch immer auflegen
will, geht die Bitte um Mitarbeit an
die Mitglieder der Kartographie-AG
inden Postausgang...

Karten mit noch kleinerem Maf3-
stab sind die Stadtplane, von
denen es in der Rhein-Main-Region
eine ganze Reihe mit eingedruck-
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ten Radverkehrsbeziehungen gibt,
zum groRten Teil unter Mitwirkung
der ortlichen ADFC-Gliederungen
erstellt. Liegt der MaRstab unter
1:20'000, sind alle Stralennamen
angegeben (und auch zu entzif-
fern!), dann erleichtert die Beschil-
derung die Orientierung — bei der
GriinGlrtel-Freizeitkarte der Stadt
Frankfurt mit dem MaRstab
1:20'000 war die Angabe der
Namen allerdings nur an Durch-
gangsstraen mdoglich — aber auf
eine solche stdflt man ja doch
immer wieder.

Bleibt noch der Hinweis auf die
flachendeckende CD-ROM der
TF50 des Hessischen Landesver-
messungsamtes: Auf das Erschei-
nen einer solchen mit den ausge-
wahlten Radverkehrsmdgligkeiten
der Papier-Ausgabe missen wir
nochwarten...

Achja, dagibtesjanochdie zahl-
reichen Radwanderfuhrer verschie-
dener Verlage, keiner ohne Karten-
ausschnitte der Routen. Die bieten
neben der obligatorischen Wege-
beschreibung — erfahrungsgeman
stehen selbst ausgefuchste Pfad-
findervor unlésbaren Orientierungs-
problemen vor Ort aufgrund Platz-
mangels in der kartographischen
Darstellung knifflicher Gegebenhei-
ten - weitere Vorteile: Beschreibung
von Sehenswirdigkeiten, Hinweise
auf Beherbungs- und Verpflegungs-
mdglichkeiten, Sportstatten,
OPNV-Anschliisse, Fahrrad-Repara-
turwerkstétten und manches ande-
re, sind aber bestimmungsgeman
immer nur auf bestimmte Strecken
oder auch Rundkurse beschréankt
und vergleichsweise unhandlich.
Vergleichsweise: Jede Landkarte
hat im Gebrauch ein unmdgliches
Format — da hilft nur ein ausgekli-
geltes Falten — und das am besten
immer wieder in neuen Knicken
(damit die Karte nicht so schnellan
den Kreuzungspunkten der Faltun-
gen einreil3t!)

Zum 'Kennenlernen, Benutzen
und Verstehen Topographischer
Karten' verweise ich auf das ent-
sprechende, hervorragend gestal-
tete Faltblatt des Hessischen Lan-
desvermessungsamtes, erhaltlich
im Infoladen.

Harald Braunewell
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= IVEL
Di. 19.1. R Redaktionsteam
Di. 19.1. VS | Vorstandssitzung
Mi.  20.1. \Y AG Verkehr Plenum
Mi.  20.1. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West
Mo. 25.1. T Technik-Stammtisch
Mi.  27.1. S Die Sachsenhé&user Sattelfesten
Do. 28.1. BU | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim und Umgebung
Fr. 29.1. BO | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bornheim, Ost- und Nordend
Fr. 29.1. CM | Critical Mass
Fr. 29.1. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest (Ort geandert!)
Mo. 1.2. F ADFC-Frauenstammtisch
Mo. 8.2. T Technik-Stammtisch
Di. 9.2. VS | Vorstandssitzung
Di. 16.2. R Redaktionsteam
Mi.  17.2. V | AG Verkehr Plenum
Mi.  17.2. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West
Do. 18.2. Mitgliederversammlung (siehe Seite 1)
Mo. 22.2. T Technik-Stammtisch
Mi.  24.2. S Die Sachsenhé&user Sattelfesten
Do. 25.2. BU | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim und Umgebung
Fr. 26.2 BO | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bornheim, Ost- und Nordend
Fr. 26.2. CM | Critical Mass
Fr. 26.2. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 1.3. F ADFC-Frauenstammtisch
Di. 2.3. VS | Vorstandssitzung

Mo. 8.2. T Technik-Stammtisch

» D
= AV
BO  20.00 Kneipe ,,Im Hinterhof*, Egenolffstrale 17

BU 19.30 Kneipe ,,Pilok“, JordanstraRe 3

CM 16.00 Konstabler Wache / Kurt-Schumacher-Straf3e

F 19.30 Kneipe ,,Im Hinterhof*, Egenolffstrale 17

NW  19.00 ,Einstand“, Am Ginnheimer Waldchen 1
Vereinsgaststétte des Tennisclubs Blau-Gelb

19.30 Treffpunkt auf Anfrage (069/7071683)

20.00 Kneipe ,,Tandure®, Wallstrale 10

Wilhelm-Epstein-Str. 61 ke"
beim Ginnheimer Europaturm, .def

Zum Jahresbeginn
ein GUTES NEUES ...

Bettenqualitdt zum Wohlfohlen:
AKN-Trikotwaren aus k.b.A.,
Betigestelle, Bettwéische,
Bettzubehtr, Daunendecken,
Frotteewaren, Heimdecken, Kopfkissen,
Lattenroste, Matratzen,
Naturbettwaren, Schlafsysteme,
Spannbetticher, Teebaumdiprodukte

Beratungstermine 9 (069) 52 1945

‘n Sie doch mqj 4.,
ocnau N I al rejp.
& :

wwwdormlclel de “g@
n Sie die 'Neme“e“\e P

Termine der Ortsbeirate in Frankfurts Stadtteilen.
Sehr informativ und unterhaltsam. Tagungsort und
Uhrzeit bitte der Presse entnehmen oder unter
Tel. 212-33870 erfragen:

OBR 1 (Bahnhof/Gallus/Innenstadt) 19.1., 9.2.

R
S
T 18.15 ,Heck-Meck" Bockenhm, DiemelstraRe/Friesengasse
\ 19.30 Club Voltaire, Kleine Hochstral3e 5, 2. Stock

VS 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Berger StraRe 108-110 HH

OBR 2 (Bockenh./Kuhwald/Westend)
11.1.,8.2.,8.3.

w 19.30 Ruderclub Nassovia, Nied, Mainzer Landstraf3e 791

=\

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot. Fir Leute, die unter fachlicher
Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu reparieren und zu warten. Und fiir erfahrene
Schrauberinnen, denen das Werkzeug fehlt. Was — am selbst mitgebrachten Fahrrad —
gemacht wird, richtet sich nach den Winschen der Teilnehmerlnnen. Schwarze Finger sind
garantiert. Die Teilnahme ist kostenlos.

OBR 3 (Nordend) 21.1.,11.2.

OBR 4 (Bornheim/Ostend) 12.1.,9.2.,9.3.

OBR5 (Niederrad/Oberrad/Sachsenh.)
29.1.,5.3.

OBR 6 (Goldstein/Griesheim/Hochst/Nied/
Schwanh./Sindlingen/Sossenh./Unter-
liederbach/Zeilsheim) 12.1.,9.2., 9.3.

OBR 7 (Hausen/Industriehof/Praunh./Rédel-
heim/Westhausen) 19.1., 9.2.

Termine jeweils Samstags, 15.00 Uhr, St.-Nicolai-Kirche am Zoo Ecke Waldschmidt-/Rhon-
stral3e. Bitte einige Tage vorher telefonisch anmelden!

OBR 8 (Heddernheim/Niederursel/Nordwest-
stadt) 14.1., 11.2.

OBR 9 (Dornbusch/Eschersh./Ginnh.)
21.1.,11.2.

23.1. Offener Workshop fur alle Bastlerinnen Anmeldung: Rainer Mai, [0 41 30 85

30.1. Offener Workshop fiir alle Bastlerlnnen Anmeldung: Christof Beschorner, O 51 79 88

OBR 10 (Berkersheim/Bonames/Eckenheim/
Preungesheim) 26.1., 2.3.

6.2. Fahrradkauf Anmeldung: Ralf Paul, 0 494 09 28

13.2. Offener Workshop fiir alle Bastlerinnen Gerhard Bauscher, [1 58 72 67

OBR 11 (Fechenheim/Riederwald/Seckbach)
18.1.,8.2., 8.3.

27.2. Drahteselklinik Anmeldung: Andreas Dorn, 0 707 26 94

OBR 12 (Kalbach) 15.1.,5.2.

OBR 13 (Nieder-Erlenbach) 19.1.,9.2.,9.3.

6.3. Laufrader zentrieren und bauen Anmeldung: Rainer Mai, O 41 30 85

OBR 14 (Harheim) 25.1.,1.3.

13.3. Kein Kurs, dafiir morgen aber der Radreisemarkt 1999
11.00 - 18.00 Uhr Biirgerhaus Bornheim, Eintritt frei

OBR 15 (Nieder-Eschbach) 15.1.,5.2.

OBR 16 (Bergen-Enkheim) 12.1.,2.2,,2.3.
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PROHIBIDO CIRCULAR BICICLETAS - Fahrradfahren verboten. Viel-
leicht ein kleiner Trost fiir die Mountain-Biker: Auch in Spanien wer-
den die schénsten Auffahrten verboten! Ein Schnappschul83 von Wolf

Schneider aus den Pyrenaen.

N TIP

ieses wunderschone Reiserad

der langst verschollenen Firma
Gebr. Reichstein-Brandenburga.H.,
die Ventile der vormals weitbekann-
ten Offenbacher Ventilfabrik und
viele weitere Dinge
nach dem Motto
LAlles schon mal
dagewesen* findet
der interessierte
Leser in dem Werk
,.Der Radfahrsport in
Bild und Wort* von
1897, das beim Ver-
lag Georg Olms neu
herausgegeben
wurde (ISBN 3-487-08216-0).
Nicht mehr ganz zeitgeman aber
teilweise sehr erheiternd sind die
Kapitel tber ,,das Rad im Dienste
der Wehrkraft®, ,,Recht und Gesetz
im Radfahrwesen“ und ,das

Damenradfahren®, aus dem man/
frau entnehmen kann, dal3 sich
zwar vielleicht die Zeiten, aber nur
selten die Menschen und ihre Vor-
urteile &ndern.

Das Buch mitzahlreichen Bildern
ist eine technische und zeit-
geschichtliche Fundgrube und eine
wunderbare Lektlre fur radlerun-
freundliche Wintertage.

C. Hieber

N OFFENBACH

Nr. 1, Januar/Februar '99

el

/4

,,Oko-Doping* von Sabine Ebert, ADFC Offenbach

Umgestaltung der Ful3géangerzone

ie Mittel fir die Neugestaltung

der FulRgéngerzone Frankfurter
StraRe sind bereitgestellt. Im Friih-
jahr 1999 sollen die Arbeiten mit
der Entfernung der StralRenbahn-
schienen beginnen. Danach wer-
den B&ume gepflanzt und ein
neues Pflasterverlegt. Mit dem Ein-
zug von Saturn Hansa, Hennes &
Mauritz und Adler in das vollstéandig
sanierte ehemalige ,Karstadt*
Haus im August 1999 soll auch die
neue Frankfurter Stral3e eingeweiht
werden.

Die Stadt Offenbach plant trotz
zahlreicher Bedenken und Einwan-
de die Freigabe der gesamten
FuRRgangerzone fir Fahrradfahrer,
um die Licken im Radverkehrsnetz

durch die Innenstadt endlich zu
schliefen. Eine nicht zuletzt auf
Anregung der ADFC-Vertreter in der
stadtischen Arbeitsgruppe Radver-
kehr durchgefiihrte Zahlung der —
bisher illegalen — Radfahrer in der
FuBgéangerzone im Herbst 1998
ergab, dal? diese Wege zu allen
Tageszeiten bereits eifrig von Rad-
lern frequentiert werden, ohne daf
es bisher zu Unféllenkam.

Es liegt dann an den Radfahrern
selbst, diese Lésung durch riick-
sichtsvolles Verhalten gegeniber
den FufRgangern, die immer das
absolute Vorrecht haben, nicht zu
gefahrden, so die Aussagen des
StralRenverkehrsamtes.

C. Hieber

Freigabe von Busspuren fur Radler

Der ADFC hat in der Arbeits-
gruppe Radverkehr Vorschlage
zur Freigabe von Busspuren fiir den
Radverkehr eingebracht, mit denen
weitere Lucken im Radverkehrs-
netz geschlossen und die Situation
fur die Offenbacher Radler verbes-
sert werden kann. Wichtige Teil-
stiicke sind vor allem die nérdliche
Kaiserstral3e und der BiebererBerg.

Die Offenbacher Verkehrsbetrie-
be stehen einer gemeinsamen Nut-
zung von Busspuren durch Busse
und Radler auBerst skeptisch ge-
geniber. Wirwerden noch viel Uber-
zeugungsarbeit leisten missen,

um die Bedenken auszuraumen.

Daherandieser Stelle ein Appellan

alleRadler: Wenn |hr die Busspuren

jetzt schon befahrt,

= palst immer auf, ob sich von hin-
ten ein Bus nahert,

< lat die Busfahrer vorbei, auch
wenn ihr dafiir anhalten maRt,

= seid vorsichtig bei ein- und aus-
steigenden Fahrgasten — sie
haben Vorrang!

Wenn die Beschwerden der Bus-
fahrer (iber Radler abnehmen, wer-
denwir bestimmteinen Sinneswan-
del bei den Verkehrsbetrieben
erreichenkénnen. C. Hieber
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ESCHBORN/SCHWALBACH

Bike + Ride in Schwalbach-Limes

Der Umbau des trostlosen S-Bahnhofs in der Limesstadt steht bevor.
Schoner, grof3er, heller soll er werden, und natirlich kundenfreund-
licher. Dazu gehdrt neben Rampen und Aufzug auch ein Bike+Ride-Kon-
zept. Die Abstellmdéglichkeiten fur Fahrréader der S-Bahnbenutzer sollen
wesentlich verbessert werden. Vorgesehen sind stabile und Giberdachte
Fahrradstander, aber auch verschliel3bare Fahrradboxen.

ereits beim letzten Gesprach
mit Blrgermeister Faeser, vor
ca. einem Jahr, wurde durch die
Vertreter des ADFC Bereitschaft zur
sachkundigen Unterstiitzung der
Planungsarbeiten bei Fahrradab-
stellanlagen und Fahrradtransport-
moglichkeiten signalisiert. Darauf-
hin ereilte den ADFC vor Weihnach-
ten ein offensichtlich ernst gemein-
tes Angebotdes beauftragten Archi-
tekturbiros, die vorliegenden Pla-
nungsentwiirfe zu begutachten und
Anderungsvorschlage einzubringen.
Im Rahmen eines Ortstermins
am S-Bahnhof Schwalbach wurden
dem ADFC die Planunterlagen zur
Anordnung der Fahrradboxen und
der Fahrradstander Uibergeben. Der
ADFC stimmte den Planungen im
wesentlichen zu und nahm gegen-
tiber dem ausfiihrenden Architek-
turbiirowie folgt Stellung:
Zustimmung zu der Aufstellung
von 16 verschlieBbaren Fahrradbo-
xen an zwei Standorten innerhalb
des Parkdecks. Schon jetzt sollte
die mogliche Erweiterungsflache

fur die (bei Bedarf) geplante An-
schaffung von 15 weiteren Boxen
reserviert werden. Der Aufstellbe-
reich der Boxen bedarf einer zusatz
lichen Beleuchtung. Uber das
SchlieRsystem der Boxen (Minzsy-
stem oder Dauerkarteninhabersy-
stem) sollte vor deren Anschaffung
noch einmal diskutiert werden.

Fur die Fahrradstéander wurden
einvernehmlich Standorte festge-

Erinnerung

Mitgliederversammlung
ADFC Eschborn/Schwalbach
am 8. Februar 1999

um 19.30 Uhrim

Burgerhaus Schwalbach,
Gruppenraum 5

legt. Geplant ist die Errichtung von
ca. 30 Uberdachten Fahrradstan-
dern vor dem Eingang des Burger-
hauses. Dieser Standort ist ideal
fur Besucher des Biirgerhauses
sowie fir Benutzer der S-Bahn.
Etwas schwieriger gestaltet sich

Blrgermeistergesprach in Eschborn

m 16.11.98 trafen sich Vertre-

ter des ADFC Eschborn/Schwal-
bach zu einem rundum unbefriedi-
genden Gesprach mit Eschborns
Blrgermeister Herkstroter. Die The-
men (kursiv: kurzgefalSte Antworten
des Blirgermeisters). Umbau der
HauptstralRe in Niederhdchstadt
(Verkehrsberuhigung wird in jeder
Form abgelehnt. Einrichtung einer
Fahrradstral3e vermittelt scheinba-
re Sicherheit, die tatsédchlich nicht
vorhanden ist), Offnung von Ein-
bahnstraBen fur den Radverkehr
(abgelehnt, ohne Begriindung),
Radabstellanlagen (keine Mittel im
Haushaltsentwurf  vorgesehen),
StVO-Novelle (kein Handlungsbe-
darf, abwarten, was aus Bonn noch

so kommt, Probezeit verstreicht be-
wul3t ohne Versuch. Beipolitischen
Mehrheiten in Eschborn keine
Chance auf irgendwelche Anderun-
gen. ADFC sollte sich an die Partei-
en wenden, Birgermeister ist
falscher Ansprechpartner), ver-
schmutzte Feldwege (Radfahrer
sind nur geduldet, Blirgermeister
legtsich deswegen nicht mit Bauern
oder Grundbesitzern an, regelméafi-
ge Reinigung durch Stadt ist wegen
Personalmangel nicht méglich).

Die harsche Ablehnung in allen
angesprochenen Punkten hat die
Vertreter des ADFC doch etwas
tUiberrascht. Also leider mal wieder
keine Fortschritte aus Eschborns
Rathaus. psa

die Unterbringung einer iberdach-
ten Fahrradabstellanlage auf der
Ebene des Marktplatzes. Favori-
siertwird hier ein zentraler Standort
inunmittelbarer Nahe des Bahnhof-
einganges bzw. des Abganges zur
Tiefgarage. Leider sieht die zustan-
dige Planerin des Architekurbiros
hier Probleme mit der Gestaltung
einer sowohl optisch ansprechen-
den, als auch ,,vandalismussiche-
ren“ Uberdachung, die noch dazu
den finanziellen Rahmen nicht
sprengen darf. Hier wird noch nach
einer,,pfiffigen“ Lésung gesucht. In
jedem Fall sind mindestens 20
Bligelparker vorzusehen.

Der ADFC sprach auch Empfeh-
lungen zu der Gestaltung der Ab-
stellanlage aus. Anlehnblgel, mit
seitlichem Mindestabstand von
80 cmzwischenden Standern, sind
die beste Variante. Sie bieten allen
gangigen RadgréRen komfortables
Abstellen und AnschlieRen, Stand-
sicherheit und vermeiden Schaden
an den Laufradern. Uberdachung
und ausreichende Beleuchtung der
Anlage erhohen ihre Akzeptanz
wesentlich. psa/Thomas Buch

Kontakt Eschborn/Schwalbach:
ThomasBuch, Tel. 061 73-61192
Monika Bender, 061 73-66744

FAHRRAD

... der Fahrrad-Shop

Europas grifiler Fachversand fir den Radler

Wir verschicken sogar innerhalb 24 Stunden
nach Frankfurt !
...wenn Sie keine Zeit/Moglichkeit haben,
uns in SULZBACH bei Bad Soden zu besuchen

das ist die Adresse
bei der man zu GUNSTIGEN Preisen
ALLES RUND UM'S RAD
bekommt

Marken-Fahrrider aller Klassen
Preise ,,unter der Schallgrenze”

...flir die Fahrt zur Arbeit
...fir Freizeit und Trimmen
....fiir sportliches Radeln
....fiir echtes MTB - Biken
...fiir professionelles Rennen

Zubehor + Ersatzteile + Bike Tuning
Fachwerkstatt - auch fiir Fremdfabrikate

Alles finden Sie im 700 Seiten STARKEN Katalog
Antordern gegen 10,- DM auf Postbank 30184-602, BLZ 500 100 60

Brigelmann Fahrrad Shop
Oberliederbacher Weg 42
65842 SULZBACH bei FRANKFURT
mit grossem Kundenparkplatz
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Arbeitskreis fur Autofreies Wohnen

eden ersten Dienstag im Monat

trifftsichdiese Gruppeum 20 Uhr
im Nachbarschaftszentrum Ostend,
Uhlandstr. 50. Es werden noch
Interessierte zur Beteiligung, die
nicht arbeitsintensiv sein muf3, ge-
sucht. Im Moment sind wir dabei,
uns Uber beispielhafte existierende
autofreie Wohngebiete zu informie-
ren oder warum und woran andere
gescheitert sind, sowie politische
Kontakte zu knlpfen und fir das
autofreie Wohnen zu werben (z.B.
durch ein Faltblatt). Weiterhin ha-
ben sich zwei Unter-Arbeitsgruppen
gebildet, von denen sich eine dazu
aufgemacht hat, anhand einer vor-
liegenden Liste mdglicher Bauge-
biete diejenigen durch Augenschein
sowie mit bereits entwickelten Kri-
terien herauszufinden, die uns fir

autofreies Wohnen am geeignet-
sten erscheinen. Besichtigungen
sollen Ende Januar/Anfang Februar
stattfinden. Ein Termin steht noch
nicht fest. Die zweite Unter-Arbeits-
gruppe wird genau definieren, wie
unsere Anforderungen an ein auto-
freies Wohngebiet aussehen, d.h.
wie dieses aufgebaut sein soll, also
eigentlich, was genau der AK eigent-
lich fur Ziele zu erreichen anstrebt.
Die Gelegenheit, jetzt einzustei
gen und seine Vorstellungen einzu-
bringen, ist also gut, solange nicht
alles entschieden ist! Aber selbst-
verstandlich kann man sich auch
spaternocheinbringen. Beilnteres-
se aber, wegen Urlaubszeit, besser
vorher nachfragen beim VCD,
Tel.431989, ob der Termin wirklich
stattfindet.  Hans-Peter Heinrich

Nr. 1, Januar/Februar 99

Fortschritte in Sachen Codierung

In derletzten Ausgabe von frankfurtaktuell habenwir dartiber berichtet,
daf3 die CDU einen Antrag an die Stadtverordnetenversammlung gerich-
tet hat, in Kooperation mit dem ADFC, der Polizei und der Versiche-
rungswirtschaft Arbeitslose mit der Codierung von Fahrrédern und
Autos zu betrauen. Dieser Antrag wurde im Rechtsausschuss der Stadt
einstimmig akzeptiert, die Stadt hat zwischenzeitlich tGber eine Wirt-
schaftsférderungsgesellschaft mit uns Kontakt aufgenommen. Ein
erstes, rechtharmonisches, Gesprach hat bereits stattgefunden.

atirlichist noch eine Menge an

Vorarbeiten zu leisten, bis die
erste ABM-Stelle geschaffenist, um
Codierungen in grolRerem MaRstab
durchzufihren. Klar, daR Fahrrad-
handler, die bereits Uber ein Codier-
gerat verfligen, uber die vermeintli-
che Konkurrenz im ersten Moment
wenig erfreut sind. Aber auch hier
ist die Borsenweisheit gultig, wo-
nach die Hausse die Hausse nahrt.

Konkret: je mehr Stellen die Codie-

Die zweite Konferenz autofreier Blrger/Zinnen

Wie berichtet, fand im Juni 98 die
erste Konferenz autofreier Bur-
ger/innen mit gutem Erfolg in
Bonn statt. Die zweite folgt nun
vom 29. bis 31. Januar 99 in Wei-
mar unter dem Motto ,,Abschied
vom Konjunktiv*.

er okologischen Herausfor-

derungensindviele. Der Debat-
ten dartiber noch mehr. Und allge-
genwartig flazt sich der Konjunktiv
indie Satze:,,Man mif3te, man soll-
te... Wenn man nur unsere Konzep-
te befolgte... Ja, wenn die Regie-
rung, dann wirde ich auch... und
andersherum: Ja, wenn die Bevol-
kerung, dann wiirden wir auch.* -

Irgendwie ermidend! Kokett wird
gelegentlich erwéhnt, dal es der
lebensfihrenden Haut unseres Pla-
neten wohl den Rest gébe, wenn
auch die dritte Welt so wie wir...,
wenn also jede chinesische Familie
ihr Auto bekéme. Die logische Fo-
rtsetzung dieses wertvollen Gedan-
kens verliert sich dann zumeist in
betroffen-nachdenklichem Schul-
terzucken oder in intellektuellem
Nebelwurf, der, zugegeben, wirklich
nichtleicht zu durchdringen ist. Aus
dem bunten Strauf? 6kologisch frag-
wirdiger Verhaltensmuster greifen
die Autofreien beinahe willkirlich
einen Aspekt heraus. Sie ahnen,
daR eine 6kologische Wende bei

vollem Lohnausgleich

FRANKFURTEHR

INEFO

kaum zu haben ist.
Daher versuchen sie,
der Ersten Welt mit
dem mutwilligen Ver-

zicht auf einen Privat-

Informationsdienst fur linke Kommunal-

politik in Frankfurt e Forum fir Initia-
tiven, Gewerkschafter, Antifaschisten
und Einzelpersonen e Termine, Berichte,
Dokumentationen, Diskussionen e Das
Frankfurter Info ist Uberparteilich. Es
erscheint 14taglich. Jahresabo: DM 35,10
inkl. Porto e Probeexemplar anfordern
bei: Frankfurter Info, GNN-Verlag, Post-
fach 11 08 22, 60311 Frankfurt/M. E-Mail:
Frankfurter_Info@link-f.rhein-main.de

wagen einen, wenn
schon nicht entschei-
denden, so doch ent-
schiedenen  Schritt
vorauszugehen. Die
Konferenz  mdochte
autofreie Menschen
aus der Vereinzelung
locken und ihnen so-
wie der sie umgeben-
den Offentlichkeit die

Méglichkeit geben, die Autofreien
als — wenn auch kleine — gesell-
schaftliche Grole zu erfahren. Eine
Gruppe von Autofreien, die verbind-
lich auf einen PKW verzichten, hat
sich Anfang Oktober "98 in Frank-
furt/Main zu dem Verein ,,Autofrei
leben e.V.“ zusammengeschlos-
sen. NebenVortragenund Anregun-
gen von ausgewiesenen Experten
(wie z.B. Dr. Rudolf Petersen, Wup-
pertal Institut; Jurgen Dahl, Publi-
zist; Karsten Smid, Greenpeace;
usw.) wird die Konferenz Raum bie-
ten fir den Erfahrungsaustausch
zwischen autofreien und anderen
interessierten Burgern. Dal} eine
Kultur des Verzichts nicht den Ver-
zicht auf Kultur einschlief3t, bele-
gen das Begleitprogramm (z.B.
Kabarett mit den Mehlprimeln,
Mdglichkeit zum Besuch von Faust
1und 2, usw.)sowie die Einbindung
der Konferenz in den Rahmen der
europdischen  Kulturhauptstadt
Weimar ’99. Die Kosten betragen
DM 80,-/erm. 50,- incl. Imbif3 und
Kaffee. Weitere Informationen und
Anmeldung bei: Autofrei leben!
e.V., Dorfstr.18, 07646 Schloben

Tel.036428/41091

Fax036428/49293.

Faltblatter mit Programm und
Anmeldung liegen auch im Infola-
denaus. Hans-Peter Heinrich

rung anbieten, umso bekannter
wird das System in der Offentlich-
keit, umso mehr Leute werden sich
dann selbstvon der Idee anstecken
lassen. Also werden alle Anbieter,
wenn auch in unterschiedlichem
Umfang, von diesem Boom profitie-
ren. Und die Sicherheit am allermei-
sten. Die Versicherungswirtschaft
sollte diesen flr sie nitzlichen
Trend durch ein entsprechendes
Rabattsystem férdern. Gezielte Ver-
braucherinnenanfragen kénnten da
einwenig nachhelfen.

Die Friedberger Polizei und das
Landeskriminalamt haben nachhal-
tig daran gearbeitet, die Codierung
in Hessen bekannt zu machen und
den sintemalen abseits stehenden
Polizeidienststellen nahezubrin-
gen. Deren Idee, die auch ich seit
Jahren vehement vertrete, ist es,
alle Wertgegenstande nach diesem
System vor Klau zu schiitzen bzw.
Tater damit schneller aus dem Ver-
kehr zu ziehen. Die ,,popelige Fahr-
radcodierung“ allein erzeugtbei der
Mehrheit der Bevolkerung keine
ausreichende  Aufmerksamekeit,
weil hdufig Rader benutzt werden,
fiir die der finanzielle Aufwand nicht
lohnt. Anders sieht es aber aus,
wenn das gleiche Verfahren ein
Gemalde, einen wertvollen Teppich
oder Schmuck bzw. die Videokame-
ra/das Handy vor Diebstahl
schiitzt. Klar, daR der ansonsten
identische Code dann mit daflr
geeigneten Werkzeugen aufge-
bracht werden muR. Vorteil: Das
Systemwird bekannt, die Gefahr fiir
Diebe und Hehler steigt steil an.

Diese weitergehende Aufgabe
entspricht wohl nicht unserer fahr-
radbezogenen Satzungundistunter
dem ADFC-Dach schwer durchsetz
bar. Dies wird mich aber nichtdaran
hindern, an kreativen Lésungen zu
basteln, vielleicht auch auRerhalb
des Vereins, ausdricklich aber
nichtzu dessen Nachteil. (al)
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Begegnungen
der fiesen Art

Jetzt, in der dunklen Jahreszeit,
wird das Sehen und Gesehen-
werden wieder zu einer spannen-
den Herausforderung. Auch fiir uns
selbstverstéandlich jederzeit ideal
beleuchtete und mit hellerKleidung
und Reflektoren ausgeriistete Rad-
fahrerlnnen gibt es noch tiickische
Momente:

Schemenhafte FuRgéngerinnen
in dunkler Kleidung kreuzen uner-
wartet unseren Weg, ,,schielende*
Scheinwerfer blenden fir lange Se-
kunden, unsichtbare Hindernisse
auf unserem Weg verursachen
Stirze.

Zu den letzteren zahlen auch auf
Radverkehrswegen angebrachte
Poller, Gitter, Schranken und
Masten. Viele sind in Metallgrau ge-
halten, ,,um das Landschafts- oder
Stadtbild* nicht zu stbren. Es gibt
sogar Bestrebungen von manchen
asthetisch unangenehm berihrten
Planern, Poller mitrot-weil3er reflek-
tierender Markierung aus diesem
Grund wieder unsichtbar zu
machen. In jlingster Zeit gab es in
Frankfurt einige Unfélle mit nicht
sichtbaren Hindernissen (z. B. an
der Schranke am Sidende der

Emser Briicke). Wenn Sie solche
Gefahrenstellen kennen, schrei-
ben Sie bitte andas

StraBenbauamt Frankfurt

Gr. Friedberger 11

60313 Frankfurt

z.Hd. HerrnPruss, derunter Tele-
fon 2123-5897 fiir Soforthilfe bei
StraRenméngeln zustandig ist. Der
ADFC dankt lhnen im Namen aller
Frankfurter Radfahrerinnen.  (bs)
P.S.: Die Schranke an der Emser
Briicke ist inzwischen mit rot-
weillen Baken gekennzeichnet.

Codierung in der Geschéaftsstelle

Seit mehreren Monaten codier-
ten wir regelmaRig in der
Geschéftsstelle Fahrréder. Leider
blieb die Resonanz in der kalten
Jahreszeit recht durftig. Aus die-
sem Grunde werden wir diese
Dienstleitung vorerst nicht mehr
anbieten, da Nutzen und Aufwand
in einem krassen MiRRverhaltnis
stehen. Ob und wann wir wieder in
Aktion treten, steht augenblicklich
noch nichtfest. Wirwerden in frank-
furt aktuell dariiber berichten.
Nicht verschweigen wollen wir
eine Begebenheit, die uns von
einem ,Codierkunden® erzahlt
wurde. Danach wurde ihm kirzlich
das Fahrrad entwendet. Er ging am
darauffolgenden Samstag zielstre-
big zum Frankfurter Flohmarkt und
entdeckte sein Fahrradim Angebot.
Fir Achtzig Mark. Auch wurde ihm
auf Anfrage bestétigt, dal® das Rad

dem Verk&ufer gehore. Der Kunde
wollte es sich noch Uiberlegen, ging
direkt zur Polizei, die mit zwei Zivil-
streifen anriickte und sich eben-
falls fiir das Fahrrad interessierte.
Auch ihnen wurde zugesichert, daf3
es sich um das Eigentum des Ver-
kaufers handele. Bis dieser ent-
deckte, dall die Interessenten
Handschellen am Girtel trugen.
Nunmehr widerrief er, so dal} das
Rad ohne viel Aufhebens zum wah-
ren Eigentimer heimkehren konn-
te. Der Dieb war bereits polizeibe-
kannt.

Rechtinteressant: Die Polizeihat
kirzlich ein Diebeslager mit 150
Radern ausgehoben. Obwohl sich
ein Polizist drei Monate miihte, die
Eigentimer ausfindig zu machen,
gelang ihm dies in keinemeinzigen
Falle. Mit codierten Radern wére
das sicher nicht passiert. (al)

Kreuzung Zeppelinallee/Ludolfusstral3e: Poller und Gitter tauchen unvermittelt vor dem Lenker auf. Genau dann,
wenn der Radler, Blick zurlick, versucht, eine Kollision mit dem kreuzenden Kfz-Verkehr zu vermeiden.

B

psa

SONDERGELD

Dieter Reiter
Am Schoénhof
60487 Frankfurt
Tel. 77 33 27, Fax 70 81 67

(THOMA

Malermeister

JCHEEL

Das Flexibelste, was

Ilhnen mit Farbe
passieren kann ...

Tapezier-, Anstrich- & Trockenbauarbeiten
Fassaden, Verputz & Warmedammarbeiten
Teppichbdéden - Kunststoffbelage - Parkettarbeiten

Reichelstr. 11 - Frankfurt-Ginnheim
Tel./Fax: 53 19 58, mobil: 0177-311 7702
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Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 8.12.1998:
»Park-Petzen* helfen Hilfspolizei

Rund 30 ,,Ehrenamtliche* melden der Stadt Falschparker

sibi. Die Hilfspolizei wird nicht nur
von privaten Leiharbeitnehmern
beim ,,Knollchen“-Verteilen unter-
stiitzt: Auch etwa 30 ,,Dauer-Anzei-
ger* melden regelmagig beim Ord-
nungsamt Fahrzeuge, die im Stadt-
gebiet nicht korrekt abgestellt wur-
den - und zwar unentgeltlich, wie
Joachim Seidl, der beim Ordnungs-
amt fir ,,Verfolgung und Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten* zustén-
dig ist, bestétigte. Zum Teil sei das
Anzeigen wohl Hobby, Manie oder
Querulantentum der ,Park-Pet-
zen*“, zum Teil aber auch begriinde-
tes Interesse: Speditionen etwa,
deren Hofeinfahrten zugeparkt wiir-
den, erstatteten zum Teil 20 bis 30
solcher Anzeigenim Jahr.

Um den ,,Ehrenamtlichen* ihre
denunziatorische Arbeit zu erleich-
tern, nennt das Ordnungsamt den

de - etwa 2314 flr unberechtigtes
Parken auf einem Behindertenpark-
platz. ,Wenn man solche Anzeigen
oft aufgibt, erspartdas ziemlichviel
Schreibarbeit.” Jedes Jahr erhalte
das  Ordnungsamt zwischen
110.000 und 120.000 solcher
Anzeigen, 99 Prozent davon schrift:
lich. Vordrucke, die nur noch auszu-
fiillen sind, will man in Frankfurt
aber noch nicht verteilen. In Koin
soll das Ordnungsamt entspre-
chende Formulare unters Volks
gebracht haben — auch, um eine
Uberwachung von Halteverboten
oder gebuhrenpflichtigen Parkpléat-
zenrund um die Uhr besser gewahr-
leisten zu kénnen. ,,Auch in Frank-
furt besteht in der Bevolkerung ein
hohes Interesse daran, daR Falsch-
parker verfolgt werden“, sagte

Seidl. Das zeigten die hohen Anzei-

Blrgersteige oder Behinderten-
parkplétze storten viele Menschen.
»Naturlich gibt es auch Querulan-
ten, die ihren Nachbarn eins auswi-
schenwollen“, meintder Ordnungs-
amtsmitarbeiter. Wenn solche
Félle bekannt wirden, gehe das
Amt damit ,,vorsichtiger* um. Ver-
folgt wiirden jedoch alle Anzeigen.
Gelegentlich sei die Motivation der
Park-Petzen* wohl auch Rache fur
den eigenen Schaden: ,Wenn
jemand selbst ein ,,Kndllchen*
bekommen hat, zeigt er manchmal
hinterheranderean.”

Anmerkung der Redaktion: Nicht
gerade die feine Art, jemandem
eines auszuwischen. Leserbriefe
auf diesen Artikel sprachen von
tblem  Denunziantentum und
Blockwartmentalitét, gleichzustel-
len mit Beispielen aus unseliger
Zeit. Dieser Vergleich ist absurd.
Wer die Dreistigkeit mancher
Falschparker kennt, kann im Ein-
zelfall durchaus Verstédndnis fiir
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ADFC-Frankfurt
online

Der ADFC-Frankfurt ist jetzt unter
neuen Internet-Adressen zu errei-
chen! Diese lauten

http://www.adfc-frankfurt.de

und fur die etwas Schreibfauleren
unter uns

http://www.adfc-fim.de

Dort sind die ersten Ergebnisse
der Internet-Arbeitsgruppe zu se-
hen, die dabei ist, dem Internet-
Auftritt des ADFC etwas mehr
Schliff zu geben. Da die Seiten
relativ neu sind, kann es noch zu
den einen oder anderen Unge-
reimtheiten kommen (z. B. Verwei-
se auf reichlich leere Seiten). Aber
was bereits zu sehen ist, macht
einen hervorragenden Eindruck
und der Ausbau geht zligig voran.
Also ran an den PC und surfen (wo
doch die Telefongebiihren immer
niedriger werden)!

Dauer-Anzeigern eingenaues Sche-  gen-Zahlen. Zugeparkte Einfahrten, die Petzer aufbringen. (rha)
ma, nach dem jeder Falschpark-Fall

zumeldenist: ,,Wirsagendenregel-

maRig Anzeigenden, welche Anga-

ben in der Computermaske in wel-

cher Reihenfolge erfal3t werden, Der VCD

dann brauchen wir die Angaben e I gt an Woodstocﬁx;‘;'
anschlieend nur noch so abzutip- 60307 Frankfurt

pen — das geht schneller.” Einige
besonders Eifrige wifRten auch
schon die Nummern der Tatbestan-

Tourenleiter-
seminar vom

24. - 25. April 99
in Biebertal

Der Landesverband Hessen bietet
in einem zweitagigen Lehrgang die
Mdglichkeit, die fur Tourenleiterln-
nen wichtigen Kenntnisse zu
erwerben oder auszubauen. Dazu
gehoren selbstverstandlich auch
juristische Fragen (,,Was tun, wenn
Minderjahrige solo mitfahren wol-
len"), Kartenlesen, Tourenausar-
beitung und Verhalten bei Unfallen
oder Pannen. Wer an der Teilnah-
me interessiert ist, wende sich
bitte direkt an den Landesverband,
Tel. 069-4990090.

nReaktionaufunseren
Artikel im letzten Heft
auf Seite 12 zum Thema
»Anzeigen gegen rick-
sichtsloses  Parken“
erreichte uns von VCD-
Vorstandsmitglied
Gisela Becker ein inter-
essanter Vorschlag.
Anzeigen sollen mit
Forderungen nach
baulichen MafRnah-
men oder verstarkter
Uberwachung  kriti-
scher Bereiche kom-
biniert werden. Sie
weist darauf hin, dal
sie mit dieser Vorge-
hensweise nie Pro-
bleme hatte, und daf}
sie ,,zéh, aber erfolg-
reich* sei. Einen Bei-
spielbrief fur eine
Anzeige drucken wir
hier ab:

Joe Cool WDDdS(DCkrWeg 760307 Frankfurt

Orgnungsamt — BuBgeldstelle
Mainzer Landstrage 323
60326 Frankfurt am Main

2. Dezember 1998

ngz}elgen Falschparlﬁen an OPNV-Haltestelle KriftelerstraRe
erung Schulwegubergang Zebrastreifen dringend notwendig

Sehr geehrte Damen und Herren

;n_tf(:n aufgefiihrte Fah Fzeuge parkten widerrechtlich an der
riftelerstraRe am Pfarrer-Perabo-Platz stadteinwarts, Die
bar durch Halteschilg mit Fahr, l

Hbherbau zum niveaugleichen

Bushaltestelle des Linienbusses 52

Bushaltestelle ist eindeuti

; ( | g erkenn-

;;llanapzelge (Ielder noch immer provisorisch auf Betonpfosten)
Instieg, weilen Streifen fiir Sehbehinderte. Y

D.ie Autos fahren tiber den Zebrastreife,
:v;d;errgchthch inden Haltestellenbereich ein Die zus
elefonisch andigen U '
auf den standigen Uberwachungsbedarf aufmerksam gemacht. Das kann eine stidti
. adti-

sche Verkehrs iberwact Ing aber nict eisten. Diese erbotene Zufahrt ber den Zebrastre fen
' g Ve
muB des alb end Ch, wie de| VCDsel langem verlay gt, durch eij en Pfoste| gesichert werde|

n (Schulweg) Kleyerstrage Hohe Rebstéckerstrage

tandige VerkehrsUberwachung haben wir

Anzeigen;

Anzei itgli
eigeerstatter VCD-Mitglied Joe Cool, Woodstock-Weg 7,60307 Frankfurt Mai
) am Main
Kennzeichen LM-xx 007, roter PKW, Dienstag, 1.12.1998 ym

Kennzeichen F'-X»4711, WeiBer Ford, Dienstag, 1.12.1998 ym 1
Fa. Joe Cools Pizza-Service, Tel, 069-4711007 '

8.34 Uhr morgens
6.40 Uhr nachmittags,

Mit freundlichen Griigen
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Wintercheck 98/99

Eine erfolgreiche Aktion wird weitergefuhrt

Pressemitteilung des Verbundes selbstverwalteter Fahrradbetriebe:
Auch in diesem Winter bietet der VSF seine Wintercheck-Aktion an.
Vom 1.11.98 bis zum 28.2.99 wird den Kunden in den Werkstatten aller
VSF-Fachgeschéfte wieder folgendes geboten: Inspektion und Wartung
ihres Fahrrades zum glinstigen Pauschalpreis und ohne Wartezeit.

mmer wenn es Frihling wird, istin
den Werkstatten des Fahrradhan-
dels der Teufel los. Die Kunden
kommen zuhauf, um ihre Fahrrader
warten und durchchecken zu las-
sen, langst fallige Reparaturen
oderUmbautenin Auftragzu geben.
Um vor dem Ansturm nicht
irgendwann kapitulieren zu mus-
sen, kreierteder Verbund selbstver-
walteter Fahrradbetriebe (VSF) die
auBersaisonale Wartungsaktion.
Der Wintercheck ist zu einer Institu-
tion geworden: Zunehmend mehr
Kunden nutzen die Mdglichkeit, ihr
Fahrradim Winter fit zu machen.
Jetzt geht es in die nachste
Runde. In der Zeit vom 1.11.1998
bis zum 28.2.1999 liberprufen die
VSF-Werkstatten Fahrrader wieder
auf Fahrtuchtigkeit und Verkehrs-
sicherheit zu einem einheitlichen
Festpreisvon 60 DM.
Auch die besondere Kooperation
mit dem Verkehrsclub Deutschland

(VCD), dem ADFC und dem BUND
geht weiter — deren Mitglieder kom-
men in den Genuf3 einer Erméagi-
gungvon zehn Mark.

Undwer nichtnuran sichund ans
eigene Fahrrad denkt, kann den
Service auch in Form eines Ge-
schenkgutscheins verschenken —
z.B. zum Geburtstag.

Die Leistungen des Winterchecks:

Inspektion des gesamten Fahr-

rades auf Funktion und Verschleif3
aller Teile (einschlieRlich der Uber-
priifung der Lichtanlage und des
Luftdrucks). Wenn nétig werden:
« Schaltung, Bremsen und Lage-
rung nachgestellt = Sattelstitze
und Lenkervorbau gefettet e
Schrauben nachgezogen < Die
Laufréder zentriert « Die Reifen
aufgepumpt.

Alle Schaden werden protokol-
liert (groRRere erst nach Rickspra-
che repariert, ihre Behebung zu-
satzlich berechnet). (VSF)

Jetzt beste Zeit fur den Fahrradkauf

inen heilBen Tip hat der Allge-

meine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) fur alle, die sich demnéchst
einneues Fahrrad kaufen méchten.
Jetztistdie beste Zeit fur den Fahr-
radkauf", so Stefan Brandtner,
Pressereferent des ADFC Landes-
verbandes Baden Wirttemberg.
Jetzt hatten die Fachhandler reich-
lich Zeit fur ausfiihrliche Beratungs-
gesprache. Auf3erdem besteht die
Chance, guinstig ein Auslaufmodell
aus der letzten Fahrradsaison zu
erwerben. Ein Wort zum Preis: unter
800-1000 Mark ist keinverniinfti-
ges Rad zu haben. Von Billigange-
boten, die meist Uber Verbraucher-
markte zwischen 199 und 499 DM
abgesetzt werden, rat der Fahrrad-
Club ab. Oft handelt es sich dabei
um fabrikneuen Schrott, und ein
Reparatur Service wird nur einge-
schrankt oder gar nicht angeboten.

Wer die kostbare Neuerwerbung
noch nichtden Unbildendes winter-
lichen Wetters aussetzenwill, kann
jadas neue Rad bis zum Fruhjahrim
Keller aufbewahren und derweil
das alte Fahrrad weiterbenutzen.
Auch wer sein Rad zur Reparatur in
eine Werkstatt bringt, kann damit
rechnen, es schnell wieder in den
Handen zu haben. Anders als im
Frihjahr, wo oft wegen Uberlastung
der Werkstéatten lange Wartezeiten
angesagtsind. Stefan Brandtner
Stv. Vorsitzender ADFC KV
Heilbronn, Webmaster@adfc.nu

Elektronische Infos

Vereinsnachrichten werden
noch aktueller per E-mail.
Interessenten wenden sich
an Alfred und Freya Linder,
Telefon 53 32 53.

FAHRRAD TOTAL-AN DER UNI .I

Bis 28.2.99: Der VSF-Wintercheck fur I'
DM 60,-* mit folgenden Leistungen
(Werkstatt-Termin unter 069/707 69 11-2)

Inspektion des gesamten Fahrrades auf
Funktion und Verschleil aller Teile (einschlief3-
lich der Lichtanlage und des Luftdrucks)

Wenn nétig, werden

- Schaltung, Bremsen und Lagerungen
nachgestellt

Sattelstiitze und Lenkervorbau gefettet
Schrauben nachgezogen

- die Laufréader zentriert

- die Reifen aufgepumpt

Alle Schaden werden protokolliert (gréRere erst
nach Ricksprache repariert, ihre Behebung
zusatzlich berechnet).

*Fur Mitglieder von ADFC, BUND und VCD nur DM 50,-

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00 — 18.30, Sa. 9.30 — 15.00 h
Leipziger StraRe 4 - 60487 Frankfurt: Tel. 069/707 69 11-0 - Fax 069/707 69 11-3

HallgartenstraBe 56
60389 Frankfurt am Main
Telefon: 069 / 452064

Neue Offnungszeiten:

Di/ Mi/Fr: 11 -18.30 h, bei Bedarf langer
Donnerstag: 11 - 20 h Samstag 10-15h
Montag Ruhetag
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BRIEFE zu Leserbriefen in ffa 6/98

Rainer H. Rauschenberg schrieb tber Fahrradcodierung:

,»Was sagt eigentlich die AG Tech-
nik dazu, wenn an einem hoch-
wertigen Fahrradrahmen was weg-
graviert wird? Mit Reynolds 753
wirde ich das nicht machen las-
sen (kann ich mir allerdings auch
nichtleisten);aberauch bei einem
Rahmen aus Alu, das ja bekannt-
lich ohnehin zur Ribildung neigt,
wirde ich als Hersteller bei einem
Bruch an der gefrasten Stelle mit
einem hamischen Grinsen jede
Verantwortung von mir weisen."

Dazu gibt es ein Gutachten von
Prof. von den Osten-Sacken (vdO)
vonderRWTHAachen:Keine Sicher-
heitsbedenken bei Diamantrahmen
aus Stahl und Alu fur 0,15 bis 0,2
mm tiefe Gravuren. VdO hatdie Dau-
erbelastbarkeit diinnwandiger Alu-
Sattelrohre geprift. Allerdings halte
ich das Prufergebnis flr nicht ver-
wendbar, weil die Prifbedingungen
(Last, Lastspielzahl ...) im Gutach-
tennicht(!) genanntwerden.

Ich bleibe mal bei dem, was ich
weill. An einem dynamisch stark
belasteten Rahmenteil wirkt jede
Gravur als Sollbruchkerbe und fuhrt

auf Dauer zum Bruch. Seridse Bela-
stungsmessungen mit Dehnmef3-
streifen haben gezeigt, dal das
Sattelrohr  vorwiegend  durch
schweres Treten (Wechselbiegung
durch Seitenabstand der Pedale)
belastet wird. Die Biegespannun-
gen treten an den Seiten des Rohrs
auf. Unten kodnnen sie sehr grof3
werden. Oben, wo die Codierung
angebracht wird, sind sie minimal -
eine der wenigen Stellen am Rah-
men, die Kerben verzeihen.

Das entspricht der Versagens-
praxis: Samtliche mir bekannten
Briiche liegenim unteren bis (selte-
ner) mittleren Bereich des Sattel-
rohrs. Demnach ist ein unten gra-
vierter Rahmen akut bruchgefahr-
det. Interessanterweise halt vdO
auch das fiir zulassig. Mit diesem
Widerspruchkannichleben, schen-
ke mir aber sicherheitshalber den
falligenKommentar.

Die oben seitlich angebrachte
Codenummer ist nur ein paar Zenti-
meter lang. Bei fast allen moder-
nen Fahrradern lauft in diesem
Bereich die Sattelstlitze, die das
Rohr enorm verstérkt (technisch

Peter Wendt schrieb zum Thema Zeil

Peter Wendt schlagt in seinem
Leserbrief vor, einen Radweg auf
der Zeil einzurichten.

Die Idee ist nicht neu. Jedenfalls
erzahlte mir vor diversen Jahren ein
ADFCler, die Pléne fur die FuRgén-
gerzone héatten Radwege in beide
Richtungen enthalten. Die seien
dann beim Umbau schlicht,,verges-
sen“worden.

Inhaber: Peter Kurschner

Zum Gliick, meine ich. Das wére
eine Zumutung, gegenuiber Ful3gan-
gern wie Radfahrern. Schlie3lich
laufen FuBganger haufig auf Rad-
wegen (passiert mir auch). Bei
hohem FuBgangeraufkommen wer-
den solche Radwege unbefahrbar.
Konsequenz fir einen Radweg auf
der Zeil: Die Verpflichtung, den
ganzenWeg schieben. Dennwo ein
Radweg (Schild Zeichen 237) ist,

Homburger Str. 26
60486 Frankfurt/M.
® 069 -777990
Fax: 069 - 777550

Offnungszeiten:

Mo - Mi 10.00 bis 19.00 Uhr
Do + Fr {0.00 bis 20.00 Uhr

Sa 10.00 bis 16.00 Uhr

Mountainbikes - Trekking Rader - Reiserader - Service

korrekt: das Biegewiderstandsmo-
ment erhoht). Die Unterkante der
Sattelstitze erzeugt einen Steifig-
keitssprung (wieder Kerbwirkung),
der normalerweise, eben wegen
der geringen Belastungdort, unpro-
blematisch ist. Trotzdem, in die-

sem Bereich mdchte ich keine Gra-

vur alias weitere Kerbe sehen.

Vorausgesetzt, dall erstens
unterhalb des Oberrohrs (also nicht
der Rohrknoten oder Sattelrohrkra-
gen!), zweitensmdoglichstweitoben
und drittens nicht unnétig tief gra-
viertwird, sowie viertens die Sattel-
stitze ausgebaut und gepruft wird,
ob die Unterkante der Stiitze deut-
lich unterhalb der Unterkante der
Gravur liegt, sehe ich in der Codie-
rung kein Bruchrisiko.

Falls Rainer Rauschenberg da-
ran zweifelt, machen wir doch ein
Experiment: Bohren wir in das Sat-
telrohr meines Alltags- und Reise-
rads, das 100.000 km auf dem
Buckel hat und hoffentlich nochmal
so lange hélt, ein Loch im Durch-
messer seiner Wahl (bis 10 mm) in
die Codierzone. Dann kdénnen wir
schauen, ob’s halt.

muR er auch benutzt werden. Der
Rest der Zeil wére flr den Radver-
kehrtabu, ausweichen ist nicht.

Aul’erdem birgt eine solche
,LOsung“ ein enormes Unfall- und
Konfliktpotential. Die vorhersehba-
ren Unfélle und Streitereien wéaren
Wasser auf die Mihlen derjenigen,
die Radfahren auf der Zeil ganz ver-
bietenwollen.

Flr mich ist Opas Bordsteinrad-

weg tot. Das Konzept, dem FuRver-

kehrFlachenzu stehlenund dende-
facto-Gehweg als de-jure-Radweg
auszuweisen und so die lllusion
einer benutzbaren Verkehrsanlage
zu schaffen, hat sich nicht bewéhrt.
FuRganger wie Radfahrer werden
so unndtig behindert und - stati-
stisch nachweisbar — gefahrdet.
lhre Hauptaufgabe erfullt die
Kriicke Radweg allerdings — das
Fahrrad von der Strae zu dréngen,
um den Autoverkehr zu fordern, wie
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Beim Codieren prife ich routi-
nemagig, ob die Einschublange der
Sattelstutze ausreicht. Knapp wur-
de es bisher ein einziges Mal, und
zwarbeimeinemRad, woichdasver-
treten kann. Allerdings, jeder co-
diertanders. Das bringtmichaufdie
Idee, endlich mal eine Anleitung mit
den Regeln siehe oben zu texten.
Und einen Handzettel fir den Fahr-
radbesitzer: Sattelstitze muf min-
destens ... Zentimeter eingesteckt
sein—ansonstenlangerekaufen.

Zu Reynolds 753: Warum sollte
dieses edle Rennrohr nicht codier-
bar sein, es hat immerhin 0,5 mm
Wanddicke? Bei einem 753er Rah-
men ist eine perfekte Passung zwi-
schen Sattelrohr und -stiitze zu
erwarten, also optimale Verstar-
kung des gravierten Bereichs.

Aber eigentlich ist das eine aka-
demische Frage, weil Rennrader
aus diesem Material nicht zum Ein-
kaufen benutztund gehiitetwerden
wie Augéapfel. 753 Réder werden
nicht geklaut. Eine Codierung wére
da ein Stilbruch, wie ein Bugel-
schloR. Oder gar ein Gepécktrager.

Rainer Mai

sich das die Erfinder im Dritten
Reich gedacht haben. Damals war
diese Denkweise modern, weil die
Autos noch schneller waren als die
Fahrrader. Heute ist es in der Stadt
gleich bis umgekehrt; die Radwege
niitzen dem Autoverkehr also nicht
mehr, sie treibenbloRB die Tarife der
KFZ-Haftpflicht in die Hohe, durch
vermeidbare Unfalle.

Wenn heute noch jemand Rad-
wegein der Stadt fordert, kriegeich
Pickel zwischen die Finger. Die
beste Forderung des Radverkehrs
sehe ich darin, diesen gefahrlichen
Mist endlich abzuschaffen.

Zuriick zum Thema: Ein Radweg
auf der Zeil wirde allen Beteiligten
schaden. Nicht zuletzt den Ge-
schaftsleuten. Fir den Fall, daR
diese damals den Zeilradweg ver-
hindert haben, spreche ich ihnen
meinen herzlichen Dank aus.

Rainer Mai
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Zu ,.Ehrenamtlichkeit und Professionalitat*

Alle Jahre wieder taucht, nicht nur
zur Weihnachtszeit, das Thema
der sogenannten ,,Professionali-
tat” im Verein auf.

Mir ist nicht einsichtig, warum
die Vorgehensweise ,verteilt nur
Geld unter einigen Aktiven und
schon geht alles besser* so viel
erfolgreicher als der ,,Laienstand*
sein soll. Es ist lediglich viel einfa-
cher Menschen zu entlohnen, als
sich selber kritisch zu hinterfragen,
warum so viele Freiwillige bereits
nach kurzer Zeit wieder fluchtartig
in der Versenkung verschwinden.
Das Problem liegt meines Erach-
tens bei den bereits Aktiven, die
bislang nicht bemerkt haben, daf
sie mit einem sehr kostbaren Gut
hantieren, namlich dem Engage-
ment von Menschen in ihrer Frei-
zeit.

Auch mir ist geléufig, daR in vie-
len Féllen die Neuaktiven zur T&tig-
keit gepref3t werden, wie vor vielen
Jahrendie Seeleute zur Mitfahrt auf
einem Seelenfanger. Man/frau hat
eine tolle Idee, die sofort zum Nut-
zen des Vereins umgesetzt werden
muB. Anstatt diese Idee mit an-
deren Menschen weiter zu ent-
wickeln, werden lediglich Statisten
fur die Arbeit gesucht. Diese Denk-
weise merken die Angesprochenen
bald und bleibenweg, da sie haufig
schon tagstber im Beruf mit dieser
Vorgehensweise konfrontiert wer-
den und wenigstens in ihrer Freizeit
eigene Ideen und Vorstellungen
einbringen méchten.

Ein weiterer Aspekt ist der Ziel-
konflikt zwischen ,,Profis“ und
,Laien“. Der eine Mensch wird fur
die Arbeit bezahlt und muB sie
daher tun, der andere ist in seiner

Freizeit und laf3t sich nur kurz zu
Aktivitaten verleiten, die er/sie
nichtmdchte.

Selbstverstandlich soll Selbstbe-
reicherung nicht sein; nur wer will
die Grenzen festlegen? Bei dem
Beispiel des Tourenleiters, der sich
Kartenmaterial zulegt und Telefo-
nate fuhrt, empfindeich die Grenze
schon als Uberschritten. Wer unter-
schreibt fiir den Verein den Uber-
weisungstrager Uber die angegebe-
ne Summe der Telefonkosten? Wie
soll der Nachweis der Recht-
maéRigkeit erfolgen? Das Urteil der
Selbstbereicherung wird sehr
schnell geféllt, da bislang keine
Regeln aufgestellt wurden. Beim
Geld hért bekanntlich die Freund-
schaft aufund wir sollten moglichst
diese Problematik aus dem Verein
lassen.

Ich stelle dem Vereingerne einen
Teil meiner Freizeit und meines
Engagements zur Verfligung. Nie-
mand zwingt mich, dies zu tun. Ich
brauche keine ,,Profis“, die mir
sagen, was zu tun ist, nur weil sie
sich einen Informationsvorsprung
erarbeitet haben und schnell mei-
nen, die Geschicke des Vereinslen-
ken zu durfen. Fur ,,professionelle
Arbeiten stehe ich zwar nur in gerin-
gem MaRe zur Verfligung, dann
allerdings fiir 120,- DM/h, etwa so
viel, wie meine Firma flir mich ver-
langenwurde. Wer das nicht bezah-
len will oder kann, fur den arbeite
ich nur ehrenamtlich. Was sollen
Bezahlungen von z.B. 20,- DM fiir
einen Nachmittag Arbeit?

Um den Unterschied zwischen
einem Wirtschaftsunternehmen
und einem gemeinnitzigen Verein
sichtbar zu machen, schlage ich
vor, im nachsten Schritt das frank-
furt aktuell in eine Tochterfirma
auszugliedern (die dann nach 2
Monaten pleite ist) und die
Geschéftsstelle aufgrund der giin-
stigeren Miete nach Rendel zu ver-
legen. Dadurch spartder Vereinviel
Geld, weil ,,unprofitable* Bereiche
die Kasse nicht mehr belasten und
somit viel mehr Geld zur Abrech-
nung von Telefonkosten und Brot-
zeitenzur Verfligung steht.

Ralf Paul

Wir haben ihn.
Den Sattel mit dem Loch.
Original von Terry/USA.

Sportsfrau
Hamburger Allee 96 Do, Fr 10 - 20 Uhr

Sa 10 - 16 Uhr

Hier liegen Sie nach einer Radtour gold
richtig Hefetrlbe, naturbelassene
Bierkostlichkeiten frisch vom Reifetank.
Am Ginnheimer Wdldchen 8 , Ffm
taglich ab 12.00 durchgehend gedffnet.
Telefon 069 / 6520522
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FER 12 Volt-Speichendynamo

AufderlFMAsteIItedie FirmaFER
aus Eisenach einen neuen
Speichendynamo vor. Die Eckdaten
des Generators sind 12 Volt, 6,2
Watt. Er wird im Set geliefert: Ruick-
licht, Scheinwerfer mit integriertem
Reflektor, Speichendynamo und
Zweidrahtkabel mit Steckverbin-
dungen. Mit dem neuen Scheinwer-
ferwird eine wesentlich verbesserte
Nah-und Fernausleuchtung gegeni-
ber herkdémmlichen Halogenschein-
werfern erreicht. Der Scheinwerfer
enthélt eine neue 12-Volt-5-Watt-
Lampe, die im Vergleich zur Halo-
genlampe HS3 mit 6 Volt und 2,4
Watt den zweieinhalbfachen Licht-
strom hat. Der Dynamo ist als Dreh-
stromsystem aufgebaut. Durch
eine elektronische Baugruppe wird
die Spannung belastungsunabhén-
gig auf konstant 13,5 Volt Gleich-
spannung geregelt. Dadurch ge-
héren Lampenausfalle durch Uber-
spannung der Vergangenheit an.

Pedersen-Rader

O

LiegedreirGder

Anhdnger
dg E) Fahrradscheune

Der Generator wird ebenfalls durch
eine Elektronik gegen Uberlast und
KurzschluB geschiitzt. Die Haltbar-
keit im Vergleich zum Vorgénger-
Modell FER 2002 hat sich erheblich
verbessert. Es kommt ein gekapsel-
tes Kugellager und ein breiterer An-
triebsriemen mit einem Riemen-
spanner zum Einsatz. Durch die ver-
doppelte Leistungsabgabe (6,2
Watt statt 3 Watt beim FER 2002)
wird ein verbesserter Wirkungsgrad
ohne Mehrbelastung des Radfah-
rers erreicht. Bereits bei 10 km/h
wird eine Spannung von 12 Volt
erreicht. Auch nach 1500 km gibt er
noch Kkeine aufdringlichen Ver-
schleiBgerdusche von sich. Die
Lichtausbeute ist enorm, gar nicht
zu vergleichen mit der herkdmm-
licher Dynamos. Der neue FER
12 Volt-Speichendynamo hat das
deutsche Priifzeichen und kostet
ca.340,-DM. Peter Holtz,

Radzeit 1V/98 des ADFC Berlin

————

Kopplungssysterme

Hochlieger Langlieger
Tandems Therapierader

Der Spezialrad-Laden in Ffm

o =6 3D
o=ilD U5

Verkauf und Verleih
Alt Harheim 27 60437 Frankfurt
06101/48958

Faltrader

(ﬁ;erbikes

Rollstuhlbikes

Transportrader
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Kleines ABC

grol3er Radfahr-lrrtiimer

(9. Fortsetzung)
(Um Hinweise auf weitere Stichworter bittet Harald Braunewell)

Die GEPACKVERTEILUNG am Rad sei dann optimal, wenn die Packta-
schen mdglichsttief hingen und der Abstand der Lenkertasche vom
Lenkermdglichstgering sei...

MITNICHTEN: Zuerst mal muf festgehalten werden, daf jede Zula-
dung das Schwingungsverhalten und damit das Fahrverhalten des
Gesamtsystems Rad-Mensch-Zuladung (in Wechselwirkung, auch
untereinander!) verandert. In Tests hat sich erwiesen, dall es am
gunstigsten ist, wenn 1. die Hinterradtaschen (schwere Sachen
nach unten!) unter Berlicksichtigung der Hackenfreiheit moglichst
weit vornam Gepécktrager (auch unten!) eingehéngt werdenund
2. der Massenschwerpunkt des Systems Vorderrad-Gepéack-
taschen/Lenkertasche aufder Lenkachse (d.i. die gerade Mittel-
linie durch den sich im Steuerrohr drehenden Gabelschaft) liegt:
dann andert sich zumindest das Lenkverhalten nur unwesentlich.
In praxi bedeutet das in jedem Fall immer schwere Sachen naher
am Lenkerund je schwerer die Lenkertasche vollgestopft wird,
umso weitermuf3 der Schwerpunkt der Vorderrad-Gepéacktaschen
(hier besonderswichtig: gleiche Massenverteilung rechts und
links!) hinter die Lenkerachse riicken—wobei selbstverstandlich
auch hier das Hebelgesetz gilt: Kraft x Kraftarm = Last x Lastarm,
d.h. dieinden beiden Massenschwerpunkten vereinigt gedachten
Massen der Gepéacktaschen und der Lenkertasche multipliziert mit
dem jeweiligen Abstand von der Lenkachse sollten gleich grof3 sein.
Zu bewerkstelligen ist dies mit relativ einfachen Mitteln, indem zum
Ausgleichder Lenkertaschen-Masse keine schwergewichtigen Vor-
derradtaschen angehangtwerden, sondern lange schmale Pack-
beutel oben am Lenker mit der Kordel, in der Mitte an der Gabel und
unten an der Schutzblechstrebe per Spannriemen —da muf3
niemand zu Handwaage und Zollstock greifen und bei langen
Gepéackfahrten danken es die Arme...

HAIFISCHZAHNE am Kettenblatt (1) bzw. inr Fehlen vor der StraRen-
kreuzung oder -einmiindung (2) sei kein Anlaf? zum Nachdenken...
MITNICHTEN (1): Wer diese unsymmetrisch ausgeschliffenen Zéhne

an seinem Kettenblatt entdeckt, den hat langst die Tlicke der
Materie bestraft- diese Kraftiibertragung kann nur noch bis zu
ihrem schleichenden Ende (RiR der Kette oder ihr Uberlaufen von
Zahnzu Zahn) zerfahrenwerden... Daist zur Pflege des Getriebes
rechtzeitiger Kettenwechsel schon besser: spatestens nach 2000
km sollte die alte gegen eine neue ausgetauscht werden - 6konomi-
schernochineinem Turnusvon jeweils ca. 1500 km mitinsgesamt
3 Ketten (nachder 3. ist die gesamte Anlage so weit ausgeleiert,
daR wieder die erste aufgelegtwerden kann). Oder ist das alles
heute kein Problem mehr, weil wir alle nach kurzer Zeit sowieso
schonwieder alles neu haben miissen???

MITNICHTEN (2): Viele von uns Radfahrern und Radfahrerinnen ken-
nen sie Gberhauptnicht, die weil3en, mit der Spitze in die Ankunfts-
richtungweisenden, aneinandergereihten Dreiecke vor der Kreu-
zung mit der nicht Vorfahrt-berechtigten Querstral3e oder der Ein-
mindungin eine solche und dabei zeigen sie doch so wirkungsvoll
an, dafl? derankommende Verkehr sich dem von rechts kommen-
denunterzuordnen hat! Wie wirkungsvoll lie3en sich damitz.B. flr
den (zugelassenen) Radgegenverkehr in Einbahnstralen Gefahren-
punkte entscharfen! Auch in Hessen sind solche das gefahrlosere
Radfahrenférdernde MaRnahmendurchaus praktikabel, wie Bei-
spiele an der Bergstralie zeigen...
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Touren, Aktionen, Codierungen usw.

Codierungen werden auch in den Fahrradladen Bottgen, Per Pedale, Peters Radtreff und Storck durchgefiihrt.

P I— “'Strategretreffen Verkehrs AG e 00 Uhr i Voltarre BSOSO U SU ST USRS U TP URUURRTRUO
T Tour S on Uhr Konstablerwache BSOSO U SU ST USRS U TP URUURRTRUO
T “'Sonntag Nachmlttagstourder Stadterlgruppe Nordwest TR USSR U T OO TSP TR TOURIRTOUO
182 H'Mltgllederversammlung des ADFC Frankfurt 19 30 Uhr B rgerhaus Bornhelm S S
'26.2.  Critical M Mass-Tour, Start 16.00 Uhr Konstablerwache ' S
143, “'Sonntag Nachmlttagstour der Stadterlgruppe Nordwest Start 14 00 Uhr Praunhelmer Brucke e
'143.  Radreisemarkt mit Codrerung siehe Selte 7 S
24/254 "Tourenlelter Semmar S|ehe Selte 14

Mehrtagestouren 1999 des ADFC Frankfurt am Main

Das Tourenprogramm fiir das Jahr 1999 wirft seine Schatten voraus. Wir sind wieder dem haufig geduf3erten Wunsch nachgekommen
und bieten eine Vorab-Ubersicht iiber geplante Mehrtagestouren an, um damit die Urlaubsplanung zu erleichtem.

L 'Tourenlertung e
nachAbsprache e S Tour e
s H'Budlngen Tour B P Bunkenburg RO U YU USRS U U RRUU TR
Cwxx Wodie guten Tropfen Wachsen 7 Anne\ Wehr und Bertram
22250599 U s H'Pflngst Zelt-Tour / Strecke noch of'fen " Hartmut Le Lange und KarI Helnrlch Muth Camplngtour S
'22.25.05.99  ***  Odenwald und BergstraBe ) o 'Gregor Hohn ' UbemachtungJH S
.03 06 06 99 e (Basel Straﬁburg) B
20.- S e H'Sudllches EIsaB . 'Jea Coquelln
R BT
02.0407.99  ****  TaunusWesterwald ~ GeorgSpringer und JirgenJohann  KooperationmitDJH
02040799 R s T Bunkenburg e
eI T R H'Nordhessrsche Fachwerkstadte R Bunje RO U YU USRS U U RRUU TR
'18 24 07 99' m’"‘;";‘("’")m ”An Mosel Saar und Sauer . 'Chrlstlan Kummerlen+ Jurgen Johannm Tour m|tStandquart|er o
i +25 o 99 et “BergstraBe W'WHHWWThedaBunje
B T T e K|nZ|g e Bunje SO O O sTETUTO ST U TS URRPU RPN
'15.29.08.99  ***  Nordhessen T Mathias | Uhlrg

126.29.08.99  ** H'Malnradtour (Wurzburg Bamberg) " Gisela Schill

T e s RV Bunkenburg RO U YU USRS U U RRUU TR

~ Tourmit Standquartier

tina Rom |s o

Diese Ubersichterhebt keinen Anspruch auf Vollzahligkeit. Ebenso kénnen sich noch Termine verschieben. Jirgen Johann, stv. Tourenreferent

Raderlebnlstage und autofreie Sonntage in Rhernland Pfalz

02 Mai Saarpedal Autofreier Sonntag an der Saar B 51 und versch. LandstraRen

13.Mai 'Treﬁpunkt AIsenztaI Autofreler Erlebnlstag im Alsenztal (B48) zwischen Rockenhausen und Alsenz S
'16.Mai  Rhein-Radeln Autofreier Sonntag ZW|schen Mamz und Worms entlang der Rhelnfront S
'16.Mai  Autofreies Wiedtal Autofreier Wandertag von 'Neuwied bis Oberlahr

'30.Mai 'Happy Mosel Autofrele Moselwernstral&e von Schwelch bls Cochem auf 140 Km .
'20.0uni Nahe Hit Radl' mltAutofreler Sonntag an der Nahe .
'20.0uni Jedem S Sayn Tal Autofreier Sonntag im Sayntal von Selters bIS Bendorf .
'27.0uni Taltotal Autofreier Sonntag im TaI der Loreley Ilnksrhelnlsch von Koblenz bIS Bmgen rechtsrhelnlsch von Lahnsteln bIS Rudeshelm
19.0uli 'Erlebnlstag Gelbachtal Autofreler Sonntag im Gelbachtal

08Aug 'Erlebnrstag Autofreres Lautertal Autofrerer Sonntag von Kalserslautern brs Lauterecken S
15Aug " Autofreies A Appelbachtal AutofrelerSonntag von Wollstem bIS Wurzwerler S
22Aug "~ Autofreies F Ruvertal Autofreier Sonntag im Ruvertal von Ruver bis Riveris
29Aug . 'Erlebnlstag an der Deutschen WelnstraBe (der KIaSS|ker) Autofreler Sonntag auf 60 Km WelnstraBe von Bockenhelm bls Schwelgen
29Aug . VONTALZUTAL Raderlebnlstag von Stromberg bis Langenlonshelm

OSSept " Radeln ohne Grenzen Deutsch-Franzosischer Radwandertag von Neuburg bisDahn



