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FRANKFURT aktuell

Bornheim Fiir’'s Klima ware es besser, die Tannen blieben im Wald,
statt fUr kurzfristige Dekorationszwecke in die Stadt gebracht zu wer-
den. Und wenn schon, warum wird der FuBweg so zugestellt, dass

jeder Passant dort auf den Radweg laufen muss? Ingolf Bichusen

Bornheim Hohenstrale /Berger Strafe: Ein neuer Radweg ist mar-
kiert, doch warum endet er an der Haltelinie? Da ist es kein Wunder,
dass hier haufig FuBganger, die vor der roten Ampel warten, im Ver-

kehrsraum der Radfahrer stehen. Ingolf Biehusen

(nicht nur) Frankfurter gemlschte Fundsachen

Owvertaking
Slesraacoaco

1.5m

Derbyshire, England Fahrrad-Polizisten nehmen eng Uberholende
mit einer Kamera auf. Ein Begleitmotorrad stoppt die Autofahrer, der
Beamte weist sie auf ihren Fehler hin: ,Leave at least 1.5m clearance

when overtaking a CyCliSt. “ Derbyshire Roads Policing Unit (Twitter)

Innenstadt Sieht zwar sehr einladend aus, scheint aber Radfahrende
nicht zu interessieren. Die offene Ladebihne des Lastwagens in der
Schafergasse suggeriert immerhin, dass man sein Velo nicht anhe-
ben muss, um hier verladen zu werden. (ps)
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Werbung Wir ahnen, was sich der von uns sehr geschatzte Ausrister
bei seiner Anzeige in der ,Radwelt” gedacht haben mag. Wir wissen:

Eine Radfahrerin, der nachts so dicht auf die Pelle gerlckt wird, ist
gewiss nervenstark und eine wahre Heldin in der Dunkelheit. (ps)

SOME GOOD FACTS

HEIGHT USAGE

190 m OFFICE, HOTEL, COWORKING, SKYBAR
GROSS FLOOR SPACE OFFICE SPACE

85000 m* 42.000 m*

RENTAL SPACE PER FLOOR  HOTEL

1300 - 1. 400 m* MNHOW with 375 ROOMS

CAR PARKING COWORKING

400 SPACES 2,800 m*

BICYCLE PARKING ggMPLETION

Gallus Das sind wahrlich gute Fakten, die an der Baustelle des Hoch-
hausprojekts ,,ONE“ hinter der Messe zu sehen sind. Immerhin
600 Abstellplatze fur Fahrrader will der Bauherr schaffen, bei nur 400
Parkplatzen fir Autos. Geht doch ...! (ps)
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Editorial

Die Deutsche Umwelthilfe e.V.
(DUH) hat geklagt und vor Ge-
richt Recht bekommen. Behordlich
festgelegte Grenzwerte fur Schad-
stoffe in unserer Atemluft dirfen
nicht dauerhaft Uberschritten wer-
den. Die Behérden mussen dafir
sorgen, dass die Grenzwerte ein-
gehalten werden. Da ist es eigent-
lich kaum Uberraschend, dass dies
mit einer Verminderung des Auto-
verkehrs einhergehen konnte.
Prompt wirft der Ministerprasident
in Nordrhein-Westfalen der DUH
vor, sie wolle das Land lahmlegen.
Seine Parteigenossen gar pladie-
ren dafur, dem Verein die Gemein-
nutzigkeit abzuerkennen.

Es offenbart ein merkwirdiges
Rechtsverstandnis bei fihrenden
Politikern, wenn sie Gerichtsent-
scheide nur widerwillig hinnehmen,
dafur aber gleich lautstark Uber die
Klagerin herfallen, die diesen Ent-
scheid herbeigefihrt hat. Dass die
Partei (genauer: deren Schwester)

den Bundesinnenminister stellt,
der fir Recht und Ordnung ein-
steht, macht die Sache fir mich
noch bedenklicher.

Die Angst vor Fahrverboten ist
so grof3, dass nahezu alle politi-
schen Parteien nun den Radver-
kehr entdecken. In Offenbach setzt
sich ein liberaler Verkehrsdezer-
nent fur das RadstraRenkonzept in
der Stadt ein. Seine Begeisterung
fur das Fahrrad hat, so war der
Presse zu entnehmen, ganz prag-
matische Grunde. Er hofft, dadurch
Fahrverbote flr Dieselfahrzeuge
vermeiden zu konnen. Klingt erst-
mal gut, hat flr mich jedoch einen
schalen Beigeschmack — wir Rad-
fahrer/-innen erst erméglichen die
freie Fahrt fir Autos in der Stadt.

Da gefallt mir die mit ironischem
Unterton vorgetragene Meinung
des Frankfurter Verkehrsdezernen-
ten besser: Wenn der Autoverkehr
30% der Verkehrsleistung erbringt
und der Radverkehr 20%, miisste

man doch Uber eine ganz neue Auf-
teilung des Straenraums nach-
denken: 60% der Individualver-
kehrsflachen flr das Auto, 40 % flr
das Fahrrad. Gute Idee, oder?

Apropos gute ldee: Seit einiger
Zeit reden wir Uber den dkologi-
schen Fuabdruck, den jeder Ein-
zelne von uns auf dieser Erde hin-
terlasst. Ich hielt mich bisher fur
einen von den Guten — ein Leben
ohne Auto, nur selten Flugreisen, in
der Regel Fahrrad oder Bahn, kein
Coffee-to-go. Doch nachdem ich
die Fragen auf www.fussabdruck.de
ehrlich beantwortet hatte, musste
ich feststellen: Wirden alle Men-
schen dieser Welt meinen Lebens-
stil pflegen, kénnten wir den Laden
bald dichtmachen. Radfahren allein
rettet uns also nicht.

Trotzdem, fahrt weiterhin Rad
und denkt gleich zum Jahresbeginn
daran: Auch wir sind der Verkehr,
nur ohne Super- oder Diesel-Power.

Peter fiir das Redaktionsteam
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Falschparker

iIn Frankfurt: ein
hausgemachtes
Problem

»Was hilft gegen Falschparker auf Rad- und
Gehwegen, Zebrastreifen und Kreuzungs-
bereichen?“ — diese Frage stellen sich
immer mehr Frankfurter Blrgerinnen und
Blrger und wenden sich unter anderem an
uns. Falschparker sind auch ein Dauerbren-
ner in den Ortsbeiraten, bei Podiumsdiskus-
sionen und im Verkehrsausschuss. Auch der
regelmagig stattfindende ADFC-Fahrradklima-

Test bescheinigt Frankfurt sehr schlechte
Noten im Bereich der Falschparkerkontrollen

(2016: Schulnote 5,1).

In Frankfurt besteht seit Uber
einem Jahr die Problematik, dass
die stadtischen Behorden keine
ordentlichen Vertrage mehr mit Ab-
schleppunternehmen bzw. Zusam-
menschlissen derer haben. Das
bedeutet in der Praxis, dass Uber
mehrere Monate hinweg fast gar
keine Fahrzeuge abgeschleppt
wurden. Inzwischen gibt es wenigs-
tens wieder Vertrage mit einzelnen
Unternehmen, sodass zumindest
einige Fahrzeuge mehr entfernt
werden konnen. Mehrfach wurde
angekulndigt, bald wieder zu
ordentlichen Vertragen (ber eine
europaweite Ausschreibung zu ge-
langen, bislang wurde aber keiner
der angekindigten Termine einge-
halten. Hier ist aktuell kein Ende
abzusehen.

Fir den ADFC stellt sich die
Frage, wieso in solchen Fallen nicht
die Landespolizei in die Pflicht ge-
nommen, die von dieser Problema-
tik nicht betroffen ist. Sie musste
Auftrage, die von der Stadt nicht
ausflhrbar sind, Gbernehmen. Die-
ser Prozess ist in der Theorie vorge-
sehen, wird aber in der Praxis of-
fenbar nicht genutzt. Stattdessen
ruckt die stadtische Verkehrspoli-
zei zu Einsatzen aus, obwohl den
Polizisten vor Ort oftmals die Hande
gebunden sind. Anstatt abzuschlep-
pen, werden folglich nur ,Knoll-
chen® verteilt. Inwieweit ein am
Fahrzeug angebrachter Zettel die

durch das widerrechtlich abgestell-
te Fahrzeug verursachte Behinde-
rung und Gefahrdung flr Dritte
beseitigt, konnte bislang leider nie-
mand erklaren. Aus unserer Sicht
ist das Ziel klar: Fahrzeuge, die so
geparkt wurden, dass Dritte, insbe-
sondere schwéachere Verkehrsteil-
nehmer gefahrdet oder behindert
werden, missen abgeschleppt wer-
den. Gerade fur Kinder, egal ob mit
oder ohne Fahrrad, stellen Autos
und LKW durch die eingeschrankte
Sicht der kleineren Verkehrsteil-
nehmer eine enorme Gefahr dar.
Erschwerend kommt auch die
angespannte Personalsituation bei
der stadtischen Verkehrspolizei
hinzu: Sobald in Frankfurt z.B. eine
etwas groere Ampelanlage aus-
fallt, dbernimmt diese Abteilung
die Verkehrsregelung an der Kreu-
zung. Dadurch sind haufig nahezu
alle Krafte gebunden, die Zeit bis
zum Eintreffen einer Streife erhoht
sich also noch weiter als ohnehin
schon. So bekommt man auf die
Frage, wie lange man vor Ort war-
ten misse, oft die Antwort, dass
die Meldung voraussichtlich erst
am nachsten Werktag bearbeitet
werden kann. Die gemeldeten Stel-
len mit Verkehrsbehinderungen
oder -gefahrdungen werden also
erst mit enormer Zeitverzogerung
angefahren, wenn die falsch abge-
stellten Fahrzeuge schon wieder
weggefahren sind. Wie die stadti-

sche Verkehrspolizei auferdem in
einer auf Twitter veroffentlichten
E-Mail mitteilte, finden in Bezirken
,auferhalb der Innenstadt* man-
gels Personals an Samstagen gar
keine Kontrollen statt. Somit ist
die Behorde rein formal primar zu-
standig, in der Praxis brauchen
sich Falschparker jedoch vor nichts
zu flrchten. Wichtig hierbei: liegt

FRANKFURT aktuell

Stichwort Vorbildfunktion: Wenn selbst die Polizei ,nur mal eben* friihstlicken méchte und
daftir mit dem Streifenwagen und Warnblinker die Auffahrt zum Radweg blockiert — wieso
sollten es die Blirgerinnen und Blrger nicht genauso machen?

Ansgar Hegerfeld (3)

eine Gefahrdung vor und kann die
stadtische Verkehrspolizei, zum
Beispiel aus Personalmangel oder
fehlenden Abschleppvertragen,
diese Gefahr nicht zeitnah beseiti-
gen, muss die Landespolizei die
Auftrage Ubernehmen.

Wer sich durch die Zustandig-
keiten der verschiedenen Behor-
den gekampft, die Mitarbeiter am

Peter Sauer

Viel zu selten: Falschparker verscheucht

Nein, dieser Polizeiwagen parkt nicht auf dem Radstreifen der Main-
zer Landstrafe. Das aber hatte ein Kurierfahrer vor, der seinen
Wagen dort abstellte. Da konnten auch die direkt hinter dem Liefer-
wagen fahrenden Polizisten nicht dartiber hinweg sehen, dass Par-
ken auf dem Radstreifen verboten ist. Sie hielten an und sprachen
mit dem Kurierfahrer, der daraufhin umgehend das Weite suchte
(hier vor dem Polizeifahrzeug). Das ist gut, doch noch besser ware
es, wenn auch die Polizisten auf der Fahrbahn blieben und darauf

verzichten wirden, ihr Auto auf dem Radstreifen abzustellen.

(ps)
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Wegen zugeparkter Gehwege muissen FuSganger auf den Radweg aus-
weichen. Falschparker machen ihr eigenes Problem (kein Parkplatz) zu
dem von unbeteiligten, schwéacheren Verkehrsteilnehmern.

Telefon Uberzeugt und die lange
Anfahrtszeit Uberstanden hat, soll-
te sich auf weitere Hirden gefasst
machen. Das Verstandnis der Poli-
zisten fur Falschparker (,wo soll
man denn sonst parken?“, ,der
Parkdruck ist einfach zu hoch®, ,da
mussen Sie als Radfahrer Ver-
standnis haben®) ist meistens so
groR, dass zum Schutz der Autofah-
rer auf die notwendigen Abschlepp-
maBnahmen verzichtet wird. Die-
ses Verhalten ist nicht auf die stad-
tische Verkehrspolizei beschrankt,
auch die Landespolizei bringt diese
L»Argumente* in die Diskussion bei
vor Ort begleiteten Einsatzen ein.
Alternativ wird den Burgerinnen
und Blrgern auch nahegelegt,
selbst Ordnungswidrigkeitsanzei-
gen zu schreiben. Auch wenn , Out-
sourcing® generell im Trend liegt,
kann die Verlagerung von staatli-
chen Aufgaben hin zu Privatperso-
nen nicht die Lésung sein.

Andere Bundeslander sind hier
deutlich weiter. So gibt es zum Bei-
spiel in Berlin eine eindeutige Ge-
schaftsanweisung der Landespoli-
zei, in der sogenannte ,Regelfalle”
fur eine ,Umsetzung“ (Abschlep-
pen) von Falschparkern definiert
sind. Hierdurch sind die Polizisten
angehalten, eine Umsetzung, z.B.
vom Radfahrstreifen herunter, als
Standard anzusehen und nicht, wie
es in Hessen passiert, als abso-
lute Ausnahme.

Was kann man also tun? Ganz
einfach: Selbst aktiv werden und
Verkehrsbehinderungen telefo-
nisch melden, dokumentieren, of-
fentlich machen und gemeinsam
Druck auf die Politik und Behoérden
auslben. Wie das geht, kann man
z.B. auf der privaten Homepage
www.falschparken-frankfurt.info
nachlesen. Aktuell fehlt es in Hes-
sen noch an klaren Richtlinien, bei
vielen Polizisten am Willen und
naturlich auch an Personal. Dies
sind alles Dinge, die man andern
kdbnnte — wenn man denn eine
ernstzunehmende Verkehrswende
und mehr Respekt der Verkehrs-
regeln erreichen wollen wirde.

Ubrigens: Auch Poller und sons-
tige baulichen MafSnahmen wer-
den das Problem nicht beheben
kénnen, denn der geschickte Kraft-
fahrer findet immer eine Liicke.
AuBerdem konnen diese Einrich-
tungen sogar zur Gefahr fiir Rad-
fahrende werden, wenn sie nicht
ordnungsgemaR ausgefuhrt wer-
den. Insbesondere die schlechte
Sichtbarkeit der in grau ausgefihr-
ten Poller ohne reflektierende Ele-
mente sorgte bereits fur Unfalle in
Frankfurt. AuRerdem wird die maxi-
male Breite von Radwegen stark li-
mitiert, musste man auch schmale
Autos aussperren. Ein Blick nach
Kopenhagen zeigt, dass Radwege
auch ohne Poller funktionieren
konnen. Ansgar Hegerfeld
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Regionaltangente West in Sossenheim:

Chance nicht verpassen!

Bessere Verbindung nach Sulzbach durch ,RTW Plus*

Dieser Schandfleck
kénnte fiir etwas I
Besseres verschwin-
den, wenn Frankfurt
mehr Nahmobilitat §
durchsetzt: die
© dunkle, enge, vor
Mdill, Urin und Kot
starrende Unterfiih-
rung zwischen Sulz-
. bach und Sossen-
heim

Bertram Giebeler ~—_—

etzt ist der Zeitpunkt, zu dem die Stadt Frankfurt als maf3geblich

beteiligter Akteur der Regionaltangente West (RTW) eine echte
Chance hatte, etwas fiur die Nahmobilitat zu tun: die RTW wird in
Hohe von Sossenheim-West Uber die Autobahn A66 gefuhrt werden.
Wie auch bei anderen Querungen von Straen und Bahnen soll —
nicht nur nach ADFC-Meinung — auch hier nicht nur die Bahntrasse
gebaut, sondern diese gleich fur den Fu- und Radverkehr erweitert
werden. Die ADFC-Verbande Hessen, Main-Taunus-Kreis und Frank-
furt haben hierzu das Konzept ,RTW Plus“ entwickelt, dessen tech-
nische Machbarkeit mittlerweile bestatigt ist.

Konkret und aktuell geplant wird derzeit im Bereich Sulzbach/
Sossenheim /Hochst. Es besteht die Moglichkeit, endlich von der
unsaglichen Unterflhrung am Sulzbach (siehe Abb.) weg und zu
einer besseren Losung fir FuBganger und Radfahrer zu kommen. Die
Stadt Frankfurt muss nach Meinung des ADFC ihren Sitz und ihre
Stimme im Aufsichtsgremium nutzen, um die Errichtung einer begeh-
und befahrbaren Fu3- und Radverbindung Uber die A66 im Zuge der
RTW-Realisierung durchzusetzen. Bertram Giebeler

Ein

gllter DI'UCk Buchdruck - Offsetdruck - Digitaldruck
macht C. Adelmann GmbH
‘imimer Eindruck

seit 1846 der
zuverlassige Partner
fiir Qualitats-

\ﬂgxé\/ drucksachen aller Art
V)
W
Yac® YA WV
N 60322 Frankfurt am Main

Eschersheimer Landstr. 28
Telefon: (069) 915063-0
Telefax:  (069) 915063-20

info@cadelmann.de
www.cadelmann.de
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Eschersheimer Landstraf3e im Norden:

Offizielle Eroffnung mit
zwei Verkehrsdezernenten

Nach langer Planungs- und Bauzeit, vor allem nach langen und
zahen Auseinandersetzungen im zustandigen Ortsbeirat 9, konn-
te nun endlich der neugestaltete Abschnitt der Eschersheimer Land-
strafle zwischen Hugelstrae und Weier Stein fur den Verkehr freige-
geben werden. Natlrlich nahm der amtierende Verkehrsdezernent
Klaus Oesterling die Erdffnung vor, aber fairerweise war sein Amts-
vorganger Stefan Majer auch mit von der Partie, denn unter seiner
Regie wurde das Konzept entwickelt und politisch durchgesetzt.

Der ADFC Frankfurt hat die Auseinandersetzung damals engagiert
begleitet. Bei aller Wertschatzung dafir, dass jetzt insgesamt fir
Radfahrer/innen eine bessere Situation als mit der Null-L6sung vor
dem Umbau geschaffen werden konnte, bleibt nach wie vor unsere
Kritik an der extremen Enge zwischen parkenden Autos und rollen-
dem Verkehr, insbesondere im Bereich der U-Bahn-Haltestelle Linden-
baum. Diese Stelle bleibt gefahrlich, hier ware mindestens Tempo 30
und der Verzicht auf einige Parkplatze angezeigt gewesen.

Nichtdestotrotz: wir gratulieren den Eschersheimer/-innen dazu,
dass jetzt jeder Autofahrer erkennen kann und muss, dass Radfahrer
zu Recht auf dieser HauptstraRe unterwegs sind. Das wurde damals
von vielen Burger/-innen gefordert und ist jetzt endlich Realitat. Allen,
fur die es sinnvoll sein konnte, empfehlen wir, die Strecke jetzt aus-
zuprobieren. Bertram Giebeler

Lange hat es gebraucht — so sieht es jetzt auf der Eschersheimer
LandstrafSe aus

Torsten Willner

Fruhzeitige Lehre des Unterordnens

Nach wie vor keine Zusammenarbeit zwischen Landespolizei und ADFC

Nicht nur der ADFC setzt sich fiir mehr Verkehrssicherheit ein, auch die Polizei hat ein natiir- -
liches Interesse an moglichst wenigen Unfallen und fithrt daher regelmagig Praventionskam-
pagnen durch. Dies begriifien wir und wiirden in diesem Bereich auch gerne mit der Polizei
kooperieren, um unsere Erfahrungen einzubringen. Leider waren unsere Bemiihungen in
diese Richtung kiirzlich vergebens: Mit dem Verweis auf die Neutralitat der Landespolizei
wurde eine Kooperation abgelehnt. Auch wurde uns mitgeteilt, dass die Landespolizei grund-
satzlich nicht mit Vereinen kooperieren darf, um alle Vereine gleich zu behandeln.
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Gefahrensensibilisierung

von Schillerinnen und Schilern weiterfihrender Schulen
vor Risiken im StraBenverkehr und auf dem Schulweg

nde November 2018 gab es jedoch ein

Pilotprojekt unter dem Motto ,Gefahrensen-
sibilisierung von Schilerinnen und Schilern
weiterflhrender Schulen vor Risiken im Stra-
Benverkehr und auf dem Schulweg®, dieses
Mal mit prominenter Beteiligung von Verkehrs-
wacht, ADAC e.V., DEKRA e.V., Fraunhofer-
Gesellschaft zur Forderung der angewandten
Forschung e. V., dem Verein Arbeits- und Erzie-
hungshilfe und einigen weiteren Institutionen.
Offensichtlich ist eine Zusammenarbeit mit
Vereinen durchaus moglich, insbesondere
wenn diese aus Autoherstellern, deren Zuliefe-
rern und Versicherungen bestehen und von

diesen finanziert werden (Verkehrswacht e. V.)
oder wie der ADAC eine Interessensvertretung
fur den Kraftverkehr sind. Insbesondere die
Module ,Erkennbarkeit* (durchgefiihrt durch
die Verkehrswacht Frankfurt am Main), ,Ge-
schwindigkeit“ (ADAC Hessen/Thuringen) und
»Toter Winkel“ (DEKRA Niederlassung Frank-
furt) hatten uns sehr interessiert, geht es bei
solchen Veranstaltungen doch haufig um die
moglichst frihzeitige Lehre des Unterordnens
der schwacheren Verkehrsteilnehmer vor dem
Kraftverkehr, das Verteilen von zum Beispiel
Warnwesten oder die Aufrechterhaltung des
Mythos ,Toter Winkel“, der in der Praxis durch

die inzwischen vorgeschriebenen Spiegel beim
LKW kaum noch eine Rolle spielt.

Gerne hatten wir erfahren, welche Richtlini-
en es bei der Landespolizei fir die Zusammen-
arbeit mit Vereinen gibt, weshalb der ADFC
Frankfurt nicht ebenfalls zur Teilnahme einge-
laden wurde und wie die beschriebene Zusam-
menarbeit mit der uns gegenlber geauerten
grundsatzlichen Ablehnung in Einklang zu brin-
gen ist. Unsere schriftliche Anfrage vom
29.11.2018 an die Pressestelle der Polizei
Frankfurt blieb leider, trotz Nachfrage, bis Re-
daktionsschluss ganzlich unbeantwortet.
Ansgar Hegerfeld

Abb: www.polizei.hessen.de
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Freie Radfahrt !
vom Café Wacker k
bis ans Mainufer §

und zurtick: Im

Bereich Korn-

markt /Buch-
gasse wurde die
gesamte Ver-
kehrsfihrung
gedndert und fiir
den Radverkehr
geoffnet

Bertram Giebeler

Jahresendspurt 2018

Wichtige Liickenschliisse im Radverkehr

Rechtzeitig zur Weihnachtsbescherung ist es der Stadt Frankfurt
gelungen, weitere Lucken im Radverkehrsnetz zu schlieRen. Das
unter dem vorherigen Verkehrsdezernenten Stefan Majer vom Rad-
fahrbiro entwickelte Lickenschlussprogramm, das mit einer weg-
weisenden Beschilderung einhergehen muss, ist eine ambitionierte
Aufgabe. Eine Lucke bedeutet nicht nur einen Komfortnachteil, son-
dern sie macht es vielerorts fur Radfahrende unméglich, von A nach
B zu kommen. Derartige Lucken gab es anfangs Uber 170! Heute ist
ihre Zahl immer noch dreistellig, und es erfordert viel Uberblick und
planerisches Konnen, das Radverkehrsnetz Frankfurts peu a peu zu
schlieen. Bertram Giebeler

Nach langen
Diskussionen mit
der Naturschutz
behorde: die
Asphaltierung

des straRen-
begleitenden
Radwegs zwi-
schen Kalbach
und Riedberg
sowie des Wegs M
zur Briicke dber |
die Autobahn

Radfahrbiiro

Schutzstreifen
auf der Mainzer
LandstraRe zwi-
schen Gallus-
warte und Reb-
stocker Strafle.
Hoffen wir, dass
er nicht standig
zugestellt wird,
und dass einpar-
kende Autofah-
rer richtig in die
Parkbuchten ran-

gieren kénnen _. s ‘ LandstraRe

Peter Sauer

Neue Verkehrs-
fuhrung am Kar- .
meliterkloster
mit separaten
Radstreifen an
der Weisfrauen-
straSe. Gute
Lésung, aber
leider blockieren
kurz dahinter vor &
dem Motel One
oft Taxis oder
Lieferwagen den
Schutzstreifen
Bertram Giebeler

Jetzt legal ohne
Umwegschleife
von Rédelheim
nach Sossen-
heim: der neue
Radweg an der
Westerbach-
strafe quert die
Gaugrafenstrafe
zweimal

Bertram Giebeler

Elisabethen-

strafe: stadtaus- Il

warts Bus- und
Radspur, stadt-
einwarts Schutz-
streifen. Jetzt

| fehlt noch die

Freigabe in
Gegenrichtung
des letzten
Stticks der
BriickenstraRe
vor der Elisa-

B8l bethenstraBe

Bertram Giebeler

Das wollen wir
viel haufiger in
Frankfurt sehen,
anderswo ist es
langst Standard:
Roteinfarbung
eines Radwegs
im Kreuzungs-
bereich, hier auf
der Mainzer

Peter Sauer
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Ein Blick
zuruck

Die Weihnachtsfeier des
ADFC Frankfurt

,»,Gibt es ein Programm oder trifft man sich nur
so“ fragte der Newcomer noch in dem Vor-
raum, in dem die Aktion des Schmalzbrot-
bestreichens gerade zu Ende gegangen war.
Es gab ein Programm, wie jedes Jahr. Es gab
aber auch wie immer mindestens eine Uber-
raschung. Die war diesmal, am 13. Dezember
2018, ein ADFC-Chor, der sich spontan und
ohne Proben zusammengefunden hatte. Er
sang einen Fahrrad-Song, arrangiert und auf
der Gitarre begleitet von Margret Wiener.

unéachst aber folgte nach der Begriung die

traditionelle besinnliche Geschichte, vorge-
lesen von Helmut Lingat. Es ging um einen als
Weihnachtsmann angeheuerten Studenten, der
den Spiefl umdreht und die Eltern vor den Kin-
dern in Verlegenheit bringt. Der Autor, Robert
Gernhardt, ist uns eher als Entdecker und Zeich-
ner des GrinGurtel-Tiers bekannt.

Der von Anne Wehr zusammengestellte Jah-
resrlckblick machte gleich auf eine verschmerz-
bare Niederlage aufmerksam. Die Walter-Mol-
ler-Plakette der Stadt Frankfurt fur Gruppen,
Gemeinschaften und Burgerinitiativen, die sich
auf herausragende Weise fur das Gemeinwohl
in Frankfurt am Main eingesetzt haben, ging
nicht an den ADFC, sondern an die Frankfurter
TierTafel e. V. Wichtiger jedoch war 2018 der
unerwartet grofle Erfolg des Radentscheids.
Dabei ging die Initiative gar nicht vom ADFC aus,
der jetzt aber umso mehr gefragt sein durfte,
wenn es darum geht, aus 40.000 Unterschrif-
ten konkrete Politik zu machen.

Anne Wehr stellte die Arbeitsgemeinschaften
des ADFC Frankfurt in chronologischer Reihen-
folge vor. Sie begann mit ,Frankfurt aktuell“, da
die Auslieferung des jeweiligen Januar-Hefts die
erste Aktion eines neuen Jahres ist (obwohl die
Vorbereitungen dazu naturlich schon lange vor-
her stattfinden). Es folgten die Touren (die eben-
falls einen monatelangen Vorlauf haben), im
Jahr 2019 mit einer neuen Kategorie: ,Wissen
auf Radern“ mit Touren zu bestimmten Themen.
Die Teilnahme an diesem Angebot wird, wie bis-
her auch schon bei anderen Spezial-Touren, ge-
buhrenpflichtig sein.

Die grofite AuRenwirkung er-
reicht der ADFC sicherlich
durch die Verkehrs-AG. In Poli-
tik und Verwaltung wird unser
Verein inzwischen ernst genom-
men und er stellt sich dieser
Verantwortung. Viel Publikum
gab es auch 2018 bei der Rad-

ReiseMesse, dem Radler-Fest und der bike-
night. Nicht vergessen wurde die Offentlich-
keitsarbeit durch das Internet, durch Twitter
und Facebook, sowie viele andere Aktivitaten.
Zusammengehalten wird alles von einem sehr
aktiven Vorstand, in dem die drei ,Neuen* viele
Ideen mitbrachten und tatkraftig umsetzten.

Das Schlussmotto des Jahresruckblicks, ,Zu-
sammen sind wir besser als alleine”, passte
ganz gut auch zum ADFC-Chor und zur anschlie-
Benden ,Pixel-Show“ von Bertram Giebeler.
Hier gab es nicht nur Bilder von den Highlights
RadReiseMesse, Radler-Fest und bike-night,
sondern auch von vielen anderen Aktivitaten
und Aktionen. An einem besonders kalten Tag
fand die Informationskampagne zur geplanten
zeitweiligen Vollsperrung des Nidda-Radwegs
statt. Mit Erfolg, die Planungen wurden kurz
danach deutlich radfahrfreundlicher.

Im jahrlichen Fahrradklimatest schnitt Frank-
furt 2018 gar nicht so schlecht ab, patzte aber
deutlich bei den Falschparkern und den Bau-
stellen. GroRen Applaus gab es fiir das Bild von
dem wohl ersten PKW, der in Frankfurt vom Rad-
weg mittels eines Abschleppkrans entfernt
wurde. Ein zahes Ringen bedeutet es, jede Bau-
stelle, die den Radverkehr tangiert, zu beglei-
ten. Aber nur so lasst sich Uberhaupt etwas er-
reichen, wenn wieder einmal ein
Radweg plotzlich an einem Bau-
stellenzaun endet. Viele Vorher-
Nacher-Bilder zeigten das an-
schaulich.

Auch zum Radentscheid gab es
Fotos und Erlauterungen. 1000
Unterschriften wurden allein auf
dem Radler-Fest gesammelt. Be-

Fast vergessen:
Die Schmalzbrote!

FRANKFURT aktuell

Zwei Dinge, die
es bei jeder
Weihnachtsfeier
des ADFC Frank-
furt gibt:

1. Eine Uberra-
schung. Diesmal
war es Margret
Wiener, die zur
Gitarre griff und
zum Singen auf-
forderte. Im Nu
war ein ADFC-
Chor geboren.

2. Das Arme-
Hoch-Spiel. Bei
der Aufzahlung
der vielen
Arbeitsgruppen
heben die Teil-

i nehmer der je-
weils genannten
AG den Arm.
Ganz Aktive tun
dies mehrfach.

Peter Sauer (3)

driickend dagegen war das Bild von einem wei-
Ben ,Ghost-Bike“ an der Kurt-Schumacher-
Strafe, wo im August ein Radfahrer todlich ver-
ungllckte. Die Stadt reagierte darauf sehr
schnell mit Markierungen und Baken, die dem
Radverkehr eine eigene Spur zuweisen. Das ist
ein hoffnungsvoller Anfang, auch wenn dieser
Radstreifen derzeit noch sehr kurz ist. Eben-
falls ein Torso ist bisher die neue Raddirektver-
bindung zwischen Frankfurt und Darmstadt. Ein
Anfang ist gemacht, aber es bleibt noch genug
Arbeit fir den ADFC.

Nun zum Werbeblock (der gehort einfach
dazu), hier Gbernommen von Helmut Lingat.
Helmut brachte Sammeldosen in Umlauf, damit
die Weihnachtsfeier sich mdglichst vollkommen
selbst tragt. Man hoérte es danach nicht nur
klappern in den Dosen, sondern auch rascheln.

Wichtig ist, dass der Abend neben dem Pro-
gramm auch aus zahlreichen Begegnungen und
Gesprachen bestand. Nicht jeder kennt schon
alles und fuhlt sich und den Verein dadurch be-
statigt. Wer neu dabei ist, will nicht nur durch
schone Worte und bunte Bilder beeindruckt
werden, sondern will auch personliche Kontak-
te knupfen kdnnen. Gelegenheit dazu gab es
reichlich.

Der Heimweg in einer klaren Nacht bei Tem-
peraturen kurz Uber dem Gefrierpunkt machte
noch mehr Spafd als der Hinweg, denn jetzt war
auf der Bockenheimer Landstraf3e nicht nur der
Radweg, sondern auch die Fahrbahn frei.

Dank der Initiative des ADFC durfen wir bei-
des benutzen, aber wenn auf der Fahrbahn die
Blechkarossen massenhaft herumstehen, ist
das fur Radfahrer ein eher theoretisches Dop-
pelangebot. Ingolf Biehusen
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TERMINE

Mo. 14.01. (VS | Vorstandssitzung

Mi. 16.01. |V AG Verkehr Plenum

Do. 17.01. [T Tourenleiter-Planungstreffen
Fr. 25.01. |NW | Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 04.02. |VS | Vorstandssitzung

Mi. 06.02. Erfahrungsaustausch GPS
Mo. 11.02. Foto-AG

Di. 12.02.

Mitgliederversammlung ADFC Frankfurt

G
F
w Radlertreff im Westen
M
v
N

Mi.  20.02. AG Verkehr Plenum

Do. 21.02. Radlertreff im Norden

Fr. 22.02. |NW | Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 25.02. |VS | Vorstandssitzung

Mo. 04.03. Foto-AG

Mi. 06.03. |G Erfahrungsaustausch GPS
Di. 12.03. (W Radlertreff im Westen
Mo. 18.03. |VS | Vorstandssitzung

Mi. 20.03. |V AG Verkehr Plenum

Do. 21.03. |N Radlertreff im Norden

So. 24.03. [RRM| 23. RadReiseMesse

TREFFPUNKTE

F 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46
U1/U2/U3/U8 ,Gruneburgweg*

G 19.00 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstr. 46 s.o.

M 19.30 Saalbau Bornheim, Arnsburger Strafde 24
U4/Bus 32 ,Hohenstrafe”

N Ort erfragen iiber gruppe-nord@adfc-frankfurt.de

NW 19.00 Gaststatte Ginnheimer Hohe am Diebsgrundweg
Info bei stephan.nickel@adfc-frankfurt.de

RRM 11.00- Saalbau Bornheim, Arnsburger Straf3e 24

17.00 U4/Bus 32 ,HbéhenstraRe”
Redaktion Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraie 46

Frankfurt aktuell Auskunft unter Telefon 069-46 59 06
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Man muss nicht mit einer groBen Uhr im Gepéack unterwegs sein, um zu
erkennen: Es ist hochste Zeit fiir den Ausbau der Radverkehrsanlagen
(wie hier im Gallus auf der Mainzer LandstrafSe).

REPARATUR-WORKSHOPS

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot fur
Leute, die unter fachlicher Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad
selbst zu reparieren und zu warten, sowie fir erfahrene Schrau-
ber/innen, denen das Werkzeug fehlt. Was gemacht wird, richtet
sich nach den Wunschen der Teilnehmer/innen. Die Teilnahme
ist kostenlos. Termine jeweils 15.00 Uhr, Ev.-Luth. St. Nicolai-
Gemeinde, Waldschmidtstrafde 116 (U7, Bus 32 ,Habsburger
Allee*). Telefonisch anmelden! Willkommen sind Anfanger/-innen
und Fortgeschrittene.

Peter Sauer

Termin  Ansprechpartner Anmeldung unter Telefon
19.01. Ralf Paul 069/494 09 28
09.02. Adam Drosdzol 069/95 41 16 66

Aktuelles siehe auch unter www.adfc-frankfurt.de /werkstatt

Probleme im Umgang mit dem eigenen GPS-Gerat? Die GPS-Gruppe
bietet Hilfe an: Der nachste GPS-Workshop findet am Donnerstag, den
31.01.2019, von 18 bis ca. 21 Uhr im Infoladen in der Fichardstraf3e
46 in Frankfurt statt. Kosten: 25,- EUR (fur ADFC-Mitglieder nur
20,- EUR). Die Teilnehmerzahl ist begrenzt, eine verbindliche Anmel-
dung erforderlich bei: wolfgang.preising@adfc-frankfurt.de.

Bitte Geratetyp und Problemschwerpunkte nennen. Zum Workshop
bitte das eigene GPS-Gerat, die zugehorige Software und méglichst
einen Laptop mitbringen.

T 19.30 Saalbau Bockenheim, Schwalmer Strafie 28

S-Bahn ,Westbahnhof“/ U6/7 ,LeipzigerstraRe*
Vv 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstr. 46 s.o. an

- - Critical Mass
Vs 19.00 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstr. 46 s.o. ) .
- Treffpunkt: Alte Oper immer am ersten Sonntag im Monat um 14 Uhr

W 19.00  Treffpunkt in wechselnden Lokalen sowie am darauffolgenden Freitag um 19 Uhr. Nachste Termine:

in Hochst und Unterliederbach Sonntag, 3. Februar, 14 Uhr; Freitag, 8. Februar, 19 Uhr und

Info bei klaus.konrad@adfc-frankfurt.de Sonntag, 3. Marz 2019, 14 Uhr; Freitag, 8. Mérz, 19 Uhr.
GPS-Workshop Codierungen

freitags, 15-17 Uhr in der Wilhelm-Epstein-Strae 61 nach
Voranmeldung bei Dieter Werner, Tel. 0152-51 4642 89.
Kosten: 13,00€ /8,00<€ flr ADFC-Mitglieder.

Redaktionsschluss fur Frankfurt aktuell 2/2019: 19. Februar 2019

weitere Termine: www.adfc-frankfurt.de/termine
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Auf Initiative von Anwohnern ist in
Eckenheim mit Hilfe des Ortsbeirats
aus einem Autoparkplatz eine

Fahrradabstellanlage geworden  (ps)

Besser geht’s mit Verbundeten

Wie man in Zusammenarbeit mit den Ortsbeiraten zu Fahrradabstellplatzen kommen kann

Klaus Oesterling hat es anlasslich
eines ,Biirgergesprachs“, einer
Veranstaltung der FAZ, deutlich
gesagt: Fiir die Verkehrsfiihrung
in den Stadtteilen sind die Orts-
beirate zustandig, er als Verkehrs-
dezernent sei hier der falsche An-
sprechpartner. Mit Wiinschen
oder Anregungen moge man sich
an diese Stadtteilgremien wen-
den. Was man dazu tun muss, hat
er nicht gesagt, das war auch
nicht Thema der Veranstaltung.
Deshalb wollen wir an dieser Stel-
le daran erinnern, wie die Zusam-
menarbeit mit den politischen
Gremien vor Ort funktioniert und
wie wir in Sachen Radverkehr hier
aktiv Einfluss nehmen konnen.

n Eckenheim gelang es mit Hilfe
des Ortsbeirats, einen Autoab-
stellplatz in eine Fahrradabstellan-
lage umzuwandeln. Ahnliches ge-
schah im Ostend — in beiden Fallen
nahm sich der jeweils zustandige
Ortsbeirat auf Anregung von An-
wohnern des Themas an.

Am Beispiel der Radabstellanla-
ge im Ostend kann das Prozedere
aus eigener Anschauung des Au-
tors erlautert werden. Bewohner
eines Neubaus an der Wittelsba-
cherallee wunschten sich fiir einen

Platz vor dem Haus, auf dem vor
Beginn der Bauarbeiten ein Altglas-
container stand, Rad-Abstellblgel
statt Kfz-Abstellflache.

Um beim Ortsbeirat Gehor zu fin-
den, mussen sich Antragsteller an
eine der im Gremium vertretenen
Parteien wenden. In diesem Fall
wurde ein Mitglied der Griinen im
»Vierer“, dem zustandigen Beirat,
angeschrieben:

»Sehr geehrte Damen und Her-
ren, ich wohne in dem neu entstan-
denen Haus auf dem Naxosgelan-
de, in dem Uberwiegend autofrei
gewohnt wird. Deshalb ist es not-
wendig, dass ausreichend Stell-
platze flr Fahrrader zur Verfugung
stehen. Wir wirden es begriiRen,
wenn vor dem Haus einige Radab-
stellblgel montiert werden konn-
ten. Der Altglascontainer, der vor-
her vor dem Haus stand, ist an der
Ecke zur Wingertstrafe inzwischen
gut aufgehoben, so dass statt des-
sen nun Fahrradstellplatze entste-
hen koénnten.

Einige Bewohner des Hauses
haben eine Autoverzichtserklarung
unterschrieben, um die Zahl der
Stellplatze in der Tiefgarage mini-
mieren zu kénnen. Im Gegenzug
wlinschen wir uns Fahrradabstell-
platze im offentlichen Raum, da

auch unsere Besucher Uberwie-
gend per Rad kommen. Anbei schi-
cke ich Ihnen ein Foto der aktuel-
len Situation. Statt eines grofkali-
brigen SUV wurden wir lieber Fahr-
rader vor der Hausture sehen.”

Die Antwort kam einige Tage
spater: ,lhr Anliegen ist aus griner
Sicht verstandlich und nachvoll-
ziehbar. Wir wirrden als Grine Frak-
tion einen solchen Antrag auch
stellen, wurden Sie aber gleichzei-
tig bitten, in der Blrgerfragestun-
de der kommenden Ortsbeiratssit-
zung lhr Anliegen &ffentlich zu ma-
chen — am besten mit mehreren
Hausbewohnern, ihr Interesse soll-
te nicht als Einzelmeinung wahrge-
nommen werden.“

In einer der nachsten Sitzungen
des ,Vierers“ erlauterten die Be-
wohner ihren Antrag noch einmal
personlich. Der Ortsbeirat stimmte
dem Anliegen zu und versprach, es
als Anregung an den Magistrat wei-
terzuleiten.

Auch in Eckenheim wandten sich
Anwohner mit dem Wunsch, einen
Kfz-Abstellplatz in einen Radab-
stellplatz umzuwandeln, an einen
Vertreter der Grlnen. Unter dem
Betreff ,Fahrradparken in der
Eckenheimer LandstraBe flr Fahr-
rader mit Anhanger“ beantragten

die Grlnen, dass der Ortsbeirat
folgendes beschlieRen mége: ,Der
Magistrat moge veranlassen, ob
von den in der Eckenheimer Land-
strae in Hohe des Hauses Nr.
310 fur Kraftfahrzeuge abmarkier-
ten Stellflachen eine oder mehrere
davon fir Fahrradstellflachen —
auch mit Parkméglichkeit flr einen
Lastenanhanger (Fahrradanhan-
ger) — eingerichtet werden konnen.
Sollte das zustandige Fachamt
eine andere Stellflache in der un-
mittelbaren Umgebung — auch auf
der anderen Strafienseite — geeig-
neter finden, ist dies ebenfalls zu
befurworten. Eine Schragmarkie-
rung ware vermutlich sinnvoll.*

Der Ortsbeirat beschloss und
antwortete: ,,Der Anregung wird da-
durch entsprochen, dass in der
Eckenheimer Landstrafe in Hohe
des Hauses Nummer 310 Fahr-
radabstellplatze, auch fir Fahrra-
der mit Lastenanhangern, geschaf-
fen werden.” Und sie wurden ge-
schaffen, wie auf unserer Abbil-
dung deutlich zu erkennen ist.

Nun ist es beileibe nicht so,
dass alle Antrage zu Fahrradbugeln
von den Grinen gestellt werden.
Auch die CDU beantragte Bugel,
z.B. vor dem Eingang zum Rathaus
in der Bethmannstraf3e oder an der
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Einmundung der Scheffelstraie in
die Friedberger Landstrafie (beide
Antrage sind inzwischen geneh-
migt und harren der Umsetzung).
Diese Falle zeigen, dass wir mit
Hilfe der Ortsbeirate versuchen
konnen, Verbesserungen flr den
Radverkehr in den Stadtteilen zu
erreichen. Dazu sollte man sich
Verblindete suchen, um zu vermei-
den, als einzelner Antragsteller
nicht ernst genommen zu werden.
Verblindete kdonnen Mitbewohner
oder Nachbarn sein oder Stadtteil-
bewohner mit ahnlichen Interes-
sen. Gerade ein ortlicher Einzel-
handler kann ein Interesse an
Radabstellplatzen vor seinem
Laden haben, da viele Kunden per
Rad kommen. Vielleicht wirde er
oder sie sich auch darlber freuen,
dass ein paar Abstellblgel vor dem
Schaufenster freie Sicht auf den
Laden garantieren, die nicht von
parkenden Autos behindert wird.
Sprecht eure Einzelhandler im
Stadtteil ruhig einmal an. Hier kon-
nen gemeinsame Interessen hel-
fen, den Ortsbeirat von der Not-
wendigkeit zu Uberzeugen, Park-
platze zu Radabstellanlagen zu
machen. Dabei kann es durchaus
von Vorteil sein, sich an die Partei
zu wenden, die vornehmlich die In-
teressen des Einzelhandels ver-
tritt. Hat man erst einmal gemein-
sam mit einem Ladeninhaber CDU
oder FDP von dem Anliegen Uber-
zeugt, ist die Wahrscheinlichkeit,
dass die anderen Parteienvertre-
ter im Ortsbeirat zustimmen, grof3.

*‘L..

, D1/DOJ& KR 09.00- 1300UHR+1430 1800UHR/SA0900 150 | UHR OKT. FEB_{

Ortsbeirate
In Frankfurt gibt es 16 Ortsbeirate (Stadtteilparlamente), die eine
Mittlerrolle zwischen Burgerinnen und Blrgern und der Stadtverordne-
tenversammlung ausuben. Auf der Website der Stadt Frankfurt heif3t
es dazu: ,Zone 30, aber keiner halt sich daran? Parkplatznot und
Radwegchaos? Milltourismus oder Larmbelastigung? Wenn nicht
alles rund lauft, sich Fragen oder Probleme anhaufen, Sie Ideen oder
Anregungen haben, (...) sind Sie bei den Ortsbeiraten genau richtig.
Die Ortsbeirate haben in den einzelnen Stadtteilen vor Ort ein offenes
Ohr und setzen sich fur Sie und Ihre Interessen ein. In den 6ffentlichen
Sitzungen, die meist monatlich stattfinden, aber auch schriftlich oder
telefonisch haben Sie die Moglichkeit, sich Gehor zu verschaffen. ...“
Die Kontaktdaten des fur euren Bezirk zustandigen Ortsbeirats
findet ihr auf www.frankfurt.de unter den Menupunkten Rathaus und
Stadtpolitik.

PARLIS

Ebenfalls unter dem Menupunkt Stadtpolitik findet sich der Link zu
,PARLIS“, dem ,PARLamentsInformationsSystem der Stadt Frank-
furt“. PARLIS ,enthalt parlamentarische Vorlagen mit Beratungsergeb-
nissen, Niederschriften der Stadtverordnetenversammlung, ihrer Aus-
schiisse sowie der Ortsbeirate, Beschlussausfertigungen, Ubersich-
ten der Fragestunden der Stadtverordnetenversammlung und Wort-
protokolle seit dem 01.04.1993.“ Wer PARLIS aufruft, findet dort eine
Kurzanleitung, die recht Ubersichtlich durch den Dschungel der doku-
mentierten Stadtpolitik fihrt. Schaut es euch einfach einmal an. (ps)

Der reale Aufwand fiir einen An-

trag an den Ortsbeirat halt sich in
Grenzen. Wichtig ist, dass euer An-
liegen klar und deutlich formuliert
wird, dass die genaue Adresse
oder der genaue Standort fUr die
gewlinschten Abstellbugel genannt
ist und Fotos die Situation vor Ort
zeigen. Hat man erst einmal ein
paar Nachbarn oder einen Laden-
inhaber aktiviert und gemeinsam

’

einen Antrag an eine der im Orts-
beirat vertretenen Parteien formu-
liert (und diesen anschlieBend per-
sOnlich in der Sitzung des Stadtteil-
gremiums vorgestellt), muss man
nur noch abwarten. In ,PARLIS*,
dem ,PARLamentsInformations-
System der Stadt Frankfurt“, kann
jede Burgerin und jeder Burger ver-
folgen, was aus dem eigenen An-
trag geworden ist und was daraus

........

mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rdder hat,
fiir Sie da. Fahren Sie doch

zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
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werden kann. Die Prozesse sind
manchmal etwas muihsam zu
durchschauen und sie brauchen
ihre Zeit, hier ist Geduld gefordert.
Doch wer sich erst einmal in die
Systematik von Vorlagen, Anregun-
gen, Antragen oder Beschllssen
eingearbeitet hat, wird hier be-
stimmt flndig.

So weit, so gut. Aber natrlich
werden nicht alle Wiinsche auf An-
hieb erfullt. Kommen wir noch ein-
mal zurlck zu dem anfangs ge-
schilderten Antrag der Anwohner
im Ostend. Die Antwort des Magis-
trats auf die Anregung des Ortsbei-
rats war etwas enttauschend. Statt
Abstellblgel vor dem Haus und in
Sichtweite einiger Geschafte zu in-
stallieren, wurde entschieden, ,,...
auf der Stellplatzflache der Wittels-
bacherallee (in Hohe Wingertstra-
3e) einen Stellplatz zu Gunsten von
Fahrradblgeln entfernen (zu) las-

n.“ Die Begrindung daflr ent-
hielt argerlicherweise sachliche
Fehler. Nun steht die Abstellanlage
im Abseits und wird von Radfahren-
den kaum genutzt.

Trotz dieser nicht ganz gegllick-
ten Aktion kann man nur weiterhin
daran appelieren, sich an die Orts-
beirate zu wenden. Wer Verande-
rungen zugunsten des Radverkehrs
erreichen mochte, sollte sich Ver-
bindete suchen und das gemein-
same Anliegen an den zustandigen
Ortsbeitrat herantragen. Wenn wir
es nicht tun, wir radfahrenden Bur-
gerinnen und Burger, wer sollte es
sonst tun? Peter Sauer

......................................

Seit 19283 sind wir

mal bei uns vorbei:

an der Galluswarte
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Der mobile
Fahrradservice im
Sommer 2016 in
Gronau im Einsatz
Ute Graber-Seiinger

Fahrradinstandhaltung in Selbsthilfe

In der ,bike-kitchen“ engagiert man sich fiir eine Fahrradmobilitat von Gefliichteten

Seit rund zwei Jahren besteht sie
nun, unsere Selbsthilfe-Fahrrad-
werkstatt bike-kitchen in Bad Vil-
bel im Riedweg 20. Untergebracht
ist sie in einer Unterkunft fiir Ge-
flichtete. Und damit ist auch
schon das Stichwort gefallen, das
zur Entstehungsgeschichte der
Werkstatt hinfiihrt.

m Herbst 2015 griindeten Blirge-

rinnen und Blrger der Stadt Bad
Vilbel den Verein Fllchtlingshilfe —
Willkommen in Bad Vilbel e. V.
(FHBV). Der Verein unterstitzt
Flichtlinge und Zugewanderte bei
ihrer voriibergehenden oder dauer-
haften Integration und begleitet
entsprechend dem Prinzip der Hilfe
zur Selbsthilfe Eigeninitiativen der
Migrantinnen und Migranten. Dazu
ist der Verein in verschiedene Sau-
len gegliedert. Eine dieser Saulen
ist die Fahrradsaule. Flr uns vom
ADFC Bad Vilbel war klar: Hier mls-
sen wir helfen, unser Fachwissen
einbringen. Fahrradmobilitat ist
nun einmal einer der Grundpfeiler
unseres Handelns und ein grofles
Bedurfnis der Gefllchteten.

Die GeflUchteten brachten wenig
mit aus ihrer Heimat, die sie hat-
ten verlassen mussen. Oftmals zu
wenig, um ihre Grundbedirfnisse
decken zu koénnen. Um sie mit
Fahrradern zu versorgen, sammel-
te der FHBV unter dem Titel 4F —

funktionstlichtige Fahrrader fur
Flichtlinge — in der Christuskirche
gebrauchte Fahrrader ein. So
kamen etliche gut erhaltene Fahr-
rader zusammen. Leider mussten
wir auch feststellen, dass eine
Vielzahl der Rader ihr Fahrradleben
bereits hinter sich hatte. Wir vier
Fahrradschrauber versetzten einen
groReren Teil dieser Fahrrader in
einen brauchbaren Zustand und
konnten sie dann weitervermitteln.
Bedingt durch die intensive Nut-
zung war der Bedarf an Nachbes-
serungen grof. Standig wurden
Rader, die uns sehr bekannt vorka-
men, von neuem zu uns gebracht.

Anfangs versuchten wir, den
Menschen mit einem mobilen Ein-

Der Arbeitsplatz in der Bad Vilbeler bike-kitchen

satzteam bei der Instandhaltung zu
helfen. Angesichts der zahlreichen
dezentralen Unterklnfte im Stadt-
gebiet war dies ein aufwendiges
Unterfangen — mit oftmals fir Hel-
fer und Hilfe Suchende gleicherma-
Ben unbefriedigendem Ergebnis.
Der Gedanke der Hilfe zur Selbst-
hilfe kam uns dabei viel zu kurz.
Durch Zufall erfuhren wir von
einem unbewohnten Raum im
Riedweg, der nur als Rumpelkam-
mer genutzt wurde. Das war unse-
re Chance. Dort konnten wir eine
Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt ein-
richten, die genligend Platz fiir un-
sere Ersatzteile und Werkzeuge
bot. Endlich! Die Stadt Bad Vilbel
half uns mit einem verschliefba-

Theo Sorg
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ren Sideboard und der Integration
der Eingangstur in das Schliesys-
tem des Gebaudes. Das war auch
eine Basis, um unsere Ausrustung
nach und nach zu verbessern. Vie-
les davon stammt aus unserem
eigenen Fundus oder wurde ge-
spendet; selbstredend mussten
wir auch einiges zukaufen.

Seither hatten wir unsere bike-
kitchen fast durchgehend jeden
Dienstag von 18 bis 20 Uhr gedff-
net. Die Nachfrage ist, wohl auf-
grund der Jahreszeit etwas zurick-
gegangen. So haben wir uns ent-
schlossen, im Winter nur noch
jeden zweiten und vierten Dienstag
im Monat zu 6ffnen und auch
Schulferien aus unseren Offnungs-
zeiten auszunehmen.

Unsere Arbeit ist mit dem Be-
trieb der Selbsthilfe-Werkstatt
nicht vollstandig beschrieben. Son-
deraktionen zur Versorgung der Ge-
fllichteten — ebenso aber auch an-
derer Burgerinnen und Burger in
bescheidenen finanziellen Verhalt-
nissen — mit Fahrradern machten
unser Engagement auch in einer
breiteren Offentlichkeit bekannt.
Das waren namentlich die in den
letzten drei Jahren gemeinsam mit
dem FHBYV veranstalteten Fahrrad-
basare.

Ein ebenso wichtiges Anliegen
ist uns die Beachtung der StraRen-
verkehrsordnung, dazu verteilten
wir jede Menge Infomaterial. Auch
das Verhalten im Strafenverkehr
ist bei unserer Arbeit immer wieder
Gesprachsthema.

Nutzliche Hilfen fur unser Han-
deln fanden wir unter anderem
auch auf den Homepages der ver-
schiedenen ADFC-Verbande, ob in
den Kreisen, den Bundeslandern
oder des Bundesverbands — woflr
wir sehr dankbar sind.

Theo Sorg, Ute Graber-SeiBinger

lzike Kitchen

Selbsthilfe-Fahrradwerkstatt

ADFC Bad Vilbel e. V. | Verein
Flichtlingshilfe — Willkommen
in Bad Vilbel e. V., Riedweg 20,
61118 Bad Vilbel
Offnungszeiten:

dienstags, 18 bis 20 Uhr
Termine bis Ostern: 22. Januar
e 12. Februar e 26. Februar
12. Marz  26. Marz ¢ 9. April
Aufierdem nach Vereinbarung
Kontakt: fahrraeder@fhbv.de
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Kreative Radverkehrsfuhrung

Nachdenken in Karben, Robert-Bosch-Strafde

Was hier endet und was mogli-
cherweise beginnt, erschliefdt
sich weder unmittelbar noch durch
langeres Nachdenken. Spontan
aber fragt sich jeder, der hier stut-
zig wird: Hoppla, habe ich etwa
das Schilderlesen verlernt? Ist da
etwas an mir vorbeigegangen?

Auch unser radverkehrspolitisch
aktives Karbener Mitglied kann
die kuriose Beschilderung nicht
deuten, kennt aber die Geschichte
dahinter. Sie beginnt mit dem Stich-
wort Radwegebenutzungspflicht.
Vor gut drei Jahren hatte Karl
Pfeil mit der Verkehrsbehdrde und

ADFC Bad Vilbel e.\V.

Dr. Ute Graber-Seilinger
Tel. 06101 /542256

Christian Martens
Tel. 06101 /128426

www.adfc-bad-vilbel.de

der Verkehrsplanung der Stadt Kar-
ben die Radwegebenutzungspflicht
besprochen und deren weitgehen-
de Aufhebung im Stadtgebiet ge-
fordert. In vielen Bereichen kam
man dem auch nach, peu a peu. Im
Bereich der Robert-Bosch-StraRe
zeigte man sich allerdings beson-
ders zah. Dort gab es eine Benut-
zungspflicht fur Radfahrende auf
dem Burgersteig, auch fur jene, die
in der Gegenrichtung fahren. Die
Mafie gaben allerdings eine derar-
tige Anordnung nicht her. Abgese-
hen davon, dass innerorts eine
Benutzungspflicht auf Gehwegen
ohnehin nicht opportun ist.

Dennoch wollte die Stadt in der
Robert-Bosch-StraBe auf sie nicht
verzichten. Begrindung: Im Stra-
Benverlauf gebe es eine enge und
unuUbersichtliche Kurve, die bei
dichtem Verkehr mit Bussen und
vor allem Lkw fiir Radelnde auf der
Fahrbahn zu gefahrlich sei.

In der Tat ist das recht groRe Ge-
werbegebiet nur mit zwei Straen

RADREISEN 2019

alle Reisen inkl. Bahn- / Busfahrt bzw. Flug, Gepécktransport,

kk,

Reiseleitung, U/F in

30.03. - 06.04. MALLORCA
15. - 21.05.

24. -30.07.

WERRATAL-RADWEG
25.06. - 02.07. MUNSTERLAND
MUNCHEN und Umgebung
29.08. - 05.09. DRAU-RADWEG

-Hotels, ca. 50 bis 75 km pro Tag

Rund um Can Picafort und Alctdia
Quelle — Hann. Miinden
100-Schlésser-Route
per Rad entdecken

Brixen — Klagenfurt

ThedaTours

Rad- und Wanderreisen
Theda Bunje, Friedberger Str.172 k, 61118 Bad Vilbel-Dortelweil

Tel.: 06101/ 8 03 46 29

E-Mail: info@thedatours.de

www.thedatours.de

WANDERREISEN 2019

alle Reisen inkl. Bahnfahrt, Gepécktransport und Standquartier,
ortskundiger Reiseleitung, U/F in ***-Hotels,
Wandern und Yoga mit Manuela Nehls, Yogalehrerin BYV

13.-20.01. KLEINWALSERTAL Winterwanderungen

30.05. - 02.06. WERRA-BURGEN-STEIG Hessen Etappen 1-4

08. - 15.06. KLEINWALSERTAL Wandern und Yoga

13./14.07. RHEIN-BURGEN-WEG Mittelrheintal bei Bacharach Qua Iiﬁzi el'te B el‘atung un d S el'Vi ce

18.-22.09. BAYERISCHER WALD Gla Steig, Teil 1 = . e

Seemer=es 1 in unserer Meisterwerkstatt mgs:

12./13.10. LAHNWANDERWEG Bad Laasphe — Buchenau N

16./17.11.  ODENWALD Alemannenweg zur Kuralpe WWW pe rped a I e d e b
Und TAGESWANDERUNGEN PER PEDALE GMBH, ADALBERTSTR. 5, 60486 FRANKFURT

Da bleibt nur: 4
Fliigel ausfahren

und abheben!
Karl Pfeil

erschlossen, und es herrscht dort
viel Verkehr durch grofRe Nutzfahr-
zeuge. Baulich lasst sich auch
nicht viel machen. Karl blieb den-
noch beharrlich und bestand dar-
auf, dass die Stadt die Benut-
zungspflicht aufheben solle. Mit
Erfolg. Konnte man meinen. Ware
das Ergebnis ein anderes als das,
das im Bild zu sehen ist — kreativ,
aber enigmatisch.
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Das mag all den Radelnden egal
sein, die ohnehin die Fahrbahn be-
vorzugen und nicht darauf ange-
wiesen sind, die Strae im mor-
gendlichen Berufsverkehr zu nut-
zen. Doch was ist mit denen, die
die Strecke mit dem Rad als Zu-
fahrt zum Bahnhof nutzen mis-
sen? Denen bleibt wohl nur: Fligel
ausfahren und abheben!

Karl Pfeil, Ute Graber-Seiinger

FPEDALE

er fur alle Lebenslagen

E-Bikes von Riese & Miiller und Stevens,
Stadt, Trekking- und Tourenrader

von Stevens, Fahrradmanufaktur, Idworx,

Tout-Terrain, Velotraum, Gazelle und Maxcycles
Kindertransportrader von Christiania,
Bakfiets, Babboe, Winther und Urban Arrow
Kinder- und Jugendrader

uky, Falter, Kokua, Morrison und Stevens

BAD VILBEL/KARBEN
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Das Jahr der ganz

grofSen Projekte

Aus dem 2018er Tagebuch des

ADFC Kreisvorstands Main-Taunus

Herzlich willkommen im neuen Jahr! Bevor uns der
ganz alltagliche ADFC-Wahnsinn wieder fest im Griff
hat, hier der gewohnte Blick zuriick. Damit alle, die es
wissen wollen oder dabei waren, schwarz auf weif
lesen konnen, was uns im Jahr 2018 beschaftigt hat:

Januar: Akquise von Anzeigen und Organisati-
on fiir das Tourenprogramm 2018. Alle Jahre
wieder braucht es die Ideen der ADFC-Tourenlei-
tungen, das Dranbleiben der ADFC-Inserenten-
Betreuer und Birgit, die zusammen mit Peter
daraus unser Tourenprogramm basteln.

Februar: Grof3es Finale beim MTK-Radver-
kehrskonzept. Lukas Berkel, Nahmobilitatsbe-
auftragter des MTK, liefert auf knapp 100 Sei-
ten das ab, woran wir seit Jahren arbeiten — ein
durchgangiges Netz fir Radwege im MTK. Fehlt
nur noch die Umsetzung...

Marz: ,RTW Plus“ und Druck MEKI-Fahrrad-
karte zum Jubilaum ,,90 Jahre MTK*“. Nachdem
die Gesellschafter der RTW-Planungsgesell-
schaft sich dem Wunsch der MTK-Vertreter an-
geschlossen hatten, soll aus dem RTW-Budget
eine Machbarkeitsstudie zum Thema ,RTW
Plus“ begleitende Radwege erstellt werden.
Aber ohne das standige Drangen der ADFC-Akti-
ven (Landesverband, Frankfurt und Main-Tau-
nus) tut sich wieder einmal nichts.

Das ist bei unserem Radkartenprojekt ganz
anders: Termingerechte Lieferung plus Pres-
searbeit fihren zu erhohter Nachfrage. Die Mit-
glieder bekommen ein Exemplar geschenkt, alle
anderen holen sich die Karte im Buchhandel
oder an den ADFC-Infostanden.

April: Radtouren-Start in die Saison 2018. Be-
kommt das Tourenleitungs-Kernteam aus Bad
Soden /Sulzbach mit nunmehr drei Tourenlei-
tungen in Kelkheim, Heinz und seinen Rennrad-
fahrenden Studenten aus Schwalbach und den
sehr nachgefragten Hofheimer Krauterhexen-
Touren von Sabine echte Konkurrenz? Nicht
wirklich. Denn Reinhard und Clemens fahren
und fahren und fahren.

Mai: 25 Jahre ADFC Bad Soden, Mitgliederver-
sammlung des ADFC Main-Taunus und Griin-
dungsversammlung eingetragener Verein in
Neuenhain; Teilnahme am Workshop ,,Wohnen
leitet Mobilitat“ in Darmstadt (Thema »Infra-
struktur fiir neue Mobilitatsangebote im Wohn-
quartier<) und am Runden Tisch Nahmobilitat

im Landratsamt. Alles wie immer und doch ganz
anders: Zur Feier des Tages gibt es ein hessi-
sches Buffet zur Kreis-Mitgliederversammlung
und Stefan, der Landesvorsitzende, ist auch da.
Wir stoRen mit Appler-Secco aus der Manufaktur
an, aber danach gibt es viel Arbeit und Arger.

Inwiefern der Runde Tisch Nahmobilitat im
MTK und das Projekt ,Wohnen leitet Mobilitat”
sich irgendwie auf eine Verkehrswende im MTK
auswirkt, muss sich noch zeigen.

Juni: DSGVO (= Datenschutz-Grundverordnung)
und Wiederbelebung des Ortsverbands Hat-
tersheim. Die EU-DSGVO und das BDSG (neu)
sind seit dem 25. Mai 2018 anwendbar und ei-
gentlich eine gute Sache. Aber im ADFC bedeu-
tet das wieder einmal Arbeit auf Kreisebene:
Homepage Uberarbeiten, WhatsApp-Gruppe ab-
schalten, Vertraulichkeits-Verpflichtung schrei-
ben und unterschreiben lassen, Umgang mit
Datenobjekten definieren. Gaby, Holger und
Helge ackern sich ins Thema ein.

Birgid und Volker starten mit Verve als neue
Kopfe flr die ADFC-Aktivitaten in Hattersheim
und beim ersten Radlertreff ist das Interesse
wirklich riesig.

Juli/ August: Organisation der ersten MTK-
Radnacht. Nach den Erfahrungen mit der Stern-
fahrt im letzten Jahr, war das Team schon bei-
nahe eingespielt: Frank Herzog vom Landrats-
amt, Arne Krummel von der Polizei und die
ADFC-Tourenleitungen brachten am Ende Uber
330 Radfahrende vom Landratsamt durchs
Lorsbacher Tal zum Gimbacher Hof und wieder
zurlck ins Landratsamt.

September: ,RTW Plus“, Rad-Hauptnetz Hes-
sen, Teilnahme am Gliederungstreffen des
ADFC Hessen und am Runden Tisch Nahmobi-
litat im Landratsamt. Wer hatte das gedacht:
die Machbarkeitsstudie zu ,RTW Plus* ist abge-
geben. Also heit es fur Thomas und Gaby und
die ADFC-Kollegen aus Frankfurt in einer Nacht-
schicht in der Landesgeschaftsstelle wieder
Stellung beziehen.

Die zweite Nachtschicht fur Holger, Thomas
und Gaby verursacht Cornelia Wienen, neue
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Wir sind uns einig —

ADFC Main-Taunus

soll e. V. werden
Andreas Ripken

Nahmobilitatsbeauftragte im MTK: Sie hat eine
Anfrage aus dem Verkehrsministerium erhalten,
das (noch kurz vor der Wahl?) ein Rad-Haupt-
netz abgeben maéchte. Nach diesem Vorschlag
hatten wir in Zukunft von Hofheim Uber Kelk-
heim nach Frankfurt radeln missen...

Oktober: Fahrradklimatest 2018 und Fahrt
zum ,Herz on Tour“ nach Riisselsheim. Alle
zwei Jahre kommt die Umfrage, die immer lan-
ger wird und immer noch auf eine Infrastruktur
verweist, die wir im MTK nicht haben. Bei einer
Umsetzungsdauer von etwa zehn Jahren pro
RadinfrastrukturmaBnahme in Hessen kann
man die Antworten aus den letzten beiden Be-
fragungen also getrost wiederholen.

Ahnlich sinnlos war die Abschlussveranstal-
tung bei der Promo-Tour zur hessischen Verfas-
sungsreform: Wir waren dabei, haben aber
immer weniger Lust auf solche Aktionen — auch
wenn man sie ,Kampagne* nennt.

November: Spende der Taunus-Sparkasse,
Demonstration fiir ,RTW Plus“, Teilnahme am
Runden Tisch Nahmobilitat im Landratsamt
und Auf3erordentliche Mitgliederversammiung
im Zuge der Vereinsregistrierung in Kelkheim-
Miinster. Es ist immer schon, wenn man geehrt
wird. Und weil wir in diesem Jahr unter der Uber-
schrift ,Wir sind umweltmobil und haben Spafd
dabei“ auch zum Buhnenprogramm beigetragen
haben, wurden gleich noch funf Wunsche der
Radfahrenden an alle anderen Anwesenden
platziert. Damit es uns nicht zu wohl wird, hat
uns das Registergericht des Amtsgerichts
Frankfurt am Main eine erneute Mitgliederver-
sammlung auferlegt. 31 Mitglieder waren dabei
und das war richtig toll!

Dezember: Teilnahme am Workshop ,,Wohnen
leitet Mobilitat“ in Hofheim (Thema ,,Wohnort-
mobilitat in suburbanen und landlichen Quar-
tieren“) und Vorbereitung der 2019er Jahres-
aktivitaten des ADFC in Hattersheim. Auch
wenn die letzten Wochen in diesem Jahr noch-
mal ganz schon trubelig waren, ist eines gewiss:
Nach der Radsaison ist vor der Radsaison.
Gabriele Wittendorfer
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ADFC im Gesprach

Zum Jahresende standen wieder Gesprache mit den Verwaltungen an,
in Kriftel und Eppstein turnusmagig, in Hofheim wurden die Gesprache
nach einer vierjahrigen Auszeit wieder aufgenommen. Bei allen Gespra-
chen war eine konstruktive und wohlwollende Atmosphare zu spiiren.

in Thema bei jedem Gesprach

war das Stadtradeln (Aktion des
Klimabindnisses). In Hofheim war
eine Steigerung der Teilnehmer-
zahlen und der gefahrenen Kilome-
ter um 100 Prozent zu verzeich-
nen. Neben dem trockenen Wetter
lag es sicherlich auch an der inten-
siveren Werbung fir die Aktion als
in den Vorjahren. Diese Entwick-
lung wurde auch beim Gesprach in
Eppstein mit Interesse aufgenom-
men. In Kriftel steht man der Aktion
noch abwartend gegenuber, doch
die Werbewirkung flr das Thema
Radfahren im Alltag wird als positi-
ver Effekt anerkannt.

In allen Gesprachen wurde das
Radverkehrskonzept des Main-Tau-
nus-Kreises, in dem verschiedene
Planungen im Kreis zur Forderung
des Radverkehrs zusammengetra-
gen sind, angesprochen. Abgese-
hen von kommunenlbergreifenden
MaBnahmen sind auch grofere
Projekte in den einzelnen Stadten
und Gemeinden aufgefihrt. Die
wichtigste MaBnahme in Hofheim
stellt dabei eine separate Querung
von Bahnlinie und LandesstrafRe
3011 zwischen Hofheim-Sud/
Marxheim und der Hofheimer Alt-
stadt dar. Dies wirde vielen Eltern
ermoglichen, ihre Kinder zu den
Schulzentren in Hofheim mit dem
Fahrrad fahren zu lassen. Viele er-
achten die derzeitige Verbindung

Uber die Brlicke der Rheingau-
straBe als zu gefahrlich. In Epp-
stein sind die Verbindungen ent-
lang der B 455 in Richtung Wiesba-
den-Naurod enthalten, wobei aktu-
ell die Fihrung im Bereich Bremt-
hal sehr umwegig ist und Bremthal
links liegen lasst. In Kriftel ist die
Schaffung einer autoarmen Alter-
native zur Hofheimer Strae ent-
lang des Schwarzbachs zwischen
der Bahnbriicke und dem Schmelz-
weg vorgesehen.

Schlieflich wurde in den drei Ge-
sprachen auch die Pflege der Rad-
verkehrs-Beschilderung themati-
siert. In allen drei Kommunen sind
Wartungsarbeiten erforderlich, in
geringem Umfang sind Schaden
durch Vandalismus zu beheben.

In Hofheim sagte der Erste Stadt-
rat Exner zu, die Meinung des ADFC
zu den Verkehrsplanungen im Zuge
des neuen Baugebiets Marxheim Il
anzuhoren. In Hinblick auf die Pla-
nungen am Busbahnhof sollen eini-
ge fur den Radverkehr wichtige
Aspekte berlcksichtigt werden, wie
die Erreichbarkeit von Busbahnhof
und Bahnhof sowie die Schaffung
einer Querung der Elisabethenstra-
Be in Verlangerung des Richard-
Zorn-Wegs und gut erreichbare
Fahrradabstellanlagen. Der ADFC
wurde auch zum Bedarf an Fahrrad-
parkern im Bereich der Innenstadt
gefragt. Hier empfiehlt der Verein,

Holger Kiist (li.) vom ADFC Main-Taunus im Gesprach mit Kriftels
Erstem Beigeordneten Franz Jirasek

nur technisch sinnvolle Modelle
aufzustellen, die nicht unhandlich
sind, ein sicheres Anschlieflen zu-
lassen und ausreichende Stand-
sicherheit gewahrleisten.

Beim Jahresgesprach in Kriftel
mit dem Ersten Beigeordneten
Herrn Jirasek und dem Ordnungs-
amtsleiter Herrn Kaufmann regte
der ADFC die Offnung weiterer Ein-
bahnstraen an und insbesondere
einen Ausbau des Hattersheimer
Wegs, der die Hauptverbindung
zwischen Kriftel und Hattersheim
darstellt. Dieser Weg ist aufgrund
der Sandoberflache (,wasserge-
bunden Decke*) und der fiir einen
innerortlichen Verkehrsweg zu ge-
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el

V. Kaufmann/Gemeindeverwaltung Kriftel)

ringen Breite nicht hinreichend all-
tagstauglich.

Der ADFC appellierte an Epp-
steins Blrgermeister Simon und
seine Verwaltungsmitarbeiter, zu
Uberprufen, ob weitere Fahrradbo-
xen an den Eppsteiner Bahnhofen
aufgestellt werden konnen. In Epp-
stein ist die Nachfrage groRer als
das Angebot. Sowohl in Niederjos-
bach als auch in Bremthal sind gar
keine Boxen vorhanden. Ein weite-
res Thema war wieder einmal das
sehr unebene Kopfsteinpflaster in
der Altstadt, dass bei Radlern mit
harter aufgepumpten Reifen keine
sichere Bodenhaftung gewahrleis-
tet. Holger Kiist

ADFC Main-Taunus-Kreis: kontakt@adfc-mtk.de
Bad Soden: Birgit Buberl, Tel. 06196 - 5203 33

Eschborn/Schwalbach: Thomas Buch, Tel. 06173 - 61192
Hofheim/Eppstein/Kriftel: Holger Kiist, Tel. 06198 - 5015 59

Damenwahl — Damenrad — aber wohin damit?

m Historischen Museum ist die Ausstellung ,Damenwahl“ noch bis
20. Januar 2019 zu sehen. Seit 100 Jahren haben Frauen in
Deutschland das aktive und passive Wahlrecht. Die Ausstellung zeigt
sehr gut die gesellschaftlichen Zwange, die Frauen daran hinderten,
am offentlichen und politischen Leben teil zu haben. Sie hatten nicht
nur kein Wahlrecht, kein Recht auf Bildung und Arbeit. Eingeschnurt
in Korsetts war weder Rad fahren noch freie Bewegung und Sport
maoglich. Dies abzuschltteln haben sich Frauen in Deutschland, in
England und Europa und in der ganzen Welt erkampft. Sie trugen nun
Kleidung, die es erlaubte, am offentlichen Leben teilzunehmen, kur-
zes Haar und Hosenrocke, fuhren Rad. Es lohnt sich, diese Ausstel-
lung zu besuchen.
Einen kleinen Nachteil jedoch gibt es auch heute noch — wo soll
Frau ihr Rad sicher abstellen? Vor dem Historischen Museum reichen
die Fahrrad-Abstellplatze hinten und vorne nicht aus. Gaby Sutor

> 4

Mangels Abstellanlagen: Vor dem
Historischen Museum behindern
Réader die Nutzung des Treppen-

aufgangs Gaby Sutor

Mitgliederversammiung
der Ortsgruppe Hofheim,
Eppstein, Kriftel

m 1. Februar findet die jahrli-
che Mitgliederversammlung
um 20 Uhr im Schonbornsaal im
Hofheimer Haus der Vereine am
Kellereiplatz (zwischen Stadtmuse-
um und Chinoncenter) statt. Es
stehen die Vereinsregularien und
die Wahl eines Kassenwarts oder
einer Kassenwartin auf der Agen-
da. FUr das leibliche Wohl wird ge-
sorgt. Mitglieder und Nichtmitglie-
der, die sich informieren mochten,

sind herzlich willkommen.
Holger Kiist

MAIN-TAUNUS-KREIS
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Radfahren in Eschborn | Teil 3

Rad und Nahmobilitat

In den letzten beiden ,Frankfurt
aktuell“ beleuchteten wir in der
Reihe ,Radfahren in Eschborn*
die radverkehrspolitische Situati-
on und das Angebot an Fahrradab-
stellanlagen vor Ort. Zur alltagli-
chen Nutzung des Rades gehort
eine ineinandergreifende Struktur
der Nahmobilitat, insbesondere
um zur Arbeitsstelle zu gelangen
oder Besorgungen zu erledigen.

Mitte des vergangenen Jahres
schlug der Deutsche Stadte-
tag Alarm: In den Stadten nahmen
Verkehrsaufkommen und Pendler-
zahlen zu, die Anspriche der Bur-
gerinnen und Burger an Mobilitat
stiegen und Radfahrer und FuRgan-
ger forderten mehr Anteile an der
vorhandenen Verkehrsflache. Die
Stadte mussten Umweltschutzvor-
gaben und Klimaschutzziele be-
achten. Lander und Bund sollten
fur eine zukunftsfahige Infrastruk-
tur Gelder bereitstellen. Dazu ge-
hére auch ein leistungsfahiger
OPNV (Positionspapier ,,Nachhalti-
ge Mobilitat fur alle“, Deutscher
Stadtetag, Juni 2018). Der ADFC
begrifit die Forderung. Wenn man
die Situation auf den Straflen ver-
andern will, muss man effizient
eingreifen. Der offentliche Raum
verlangt eine Neuaufteilung fir alle
Verkehrsteilnehmer. Gleichzeitig
mussen Alternativen an Mobilitat
(Multimodalitat) fur alle Verkehrs-
teilnehmenden geschaffen wer-
den. Was nun tun?

Was ist Multimodalitat?

Wer je nach Entfernung und
Zweck unterschiedliche Ver-
kehrsmittel wahlt, ist multimo-
dal unterwegs. Die Beforderung
von Personen wird dabei mit
zwei oder mehreren unter-
schiedlichen Verkehrstragern
ausgeflihrt, zum Beispiel mit
Angeboten des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV).
Das Fahrrad spielt besonders
fur die haufigen, kurzen Entfer-
nungen eine ausgesprochen
wichtige Rolle.

Am besten geeignet fur eine
Nahmobilitat ist das Fahrrad. Ob
zur Arbeit, zur Schule, zum Training
oder zu einer Behorde oder Arztpra-
xis: Das Rad ist das ideale Ge-
fahrt. Auch fir Einkaufe innerorts
oder in den Gromarkten am Orts-
rand. Aber: Im Strafienverkehr geht
es nicht immer konfliktfrei zu. Die
Situation fir Radfahrer/-innen ist
nicht immer optimal, manchmal ist
sie sogar gefahrlich. Fur eine deut-
liche Verbesserung des Radfah-
rens sind die Verantwortlichen in
den Gemeinden und Stadten, in
den kommunalen Parlamenten und
Verwaltungen zum Handeln aufge-
fordert. Ein Mobilitatsbeauftragter
nimmt sich der Belange des Rad-
verkehrs an. Gerade bei der Blr-
gerbeteiligung am Stadtentwick-
lungsplan ,Zukunft 2030+“ waren
viele kritische Stimmen zu héren
Uber radverkehrstechnische Man-
gel. Auch Uber die Meldeplattform
Radverkehr und RADar von Stadtra-
deln wird auf Mangel hingewiesen
und werden Verbesserungsvor-
schlage gemacht. Nur: Die Betreu-
ung dieser Plattformen wirkt man-
gelhaft, die angekundigten Punkte
in Sachen Radverkehr missen
endlich angegangen werden!

Zukunftsfahige Radverkehrs-
planung erforderlich

Zu einer zukunftsfahigen Radver-
kehrsstruktur flr Eschborn gehort
das Kombinieren von verschiede-
nen umweltfreundlichen Fortbewe-
gungsmitteln. Gerade in den Ge-
werbegebieten Eschborns ist das
Bedirfnis da, zlgig in den Haupt-
verkehrszeiten an den Pkw-Staus
vorbei und hin zu den Stationen
des OPNV zu kommen. Oft steckt
der Linienbus im Stau.

Flr eine integrierte Nahmobilitat
reicht langst nicht mehr das Pla-
nen ortlicher Radrouten. Sie mis-
sen Uberortlich, regional gedacht
werden. Wer das Rad nutzt, will
eine gut ausgebaute und gut aus-
geschilderte Radverkehrsanlage.
Es ist unverstandlich, wenn, wie in
Niederhéchstadt, Radwegweiser in
der HauptstraRe hinter einem gro-
Ben Spiegel versteckt und dadurch
nicht erkennbar sind.
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So kann’s passen mit der Nahmobilitat —

Fahrrad, Abstellboxen, S-Bahn

Wer das ,bike+ride“-System
nutzt, erwartet eine gute Anbin-
dung an die Stationen des OPNV
und gute Abstellmoglichkeit fir
sein Rad. Wer per Rad zur S-Bahn-
Station will, freut sich Uber gute
Park- und AnschlieBmaoglichkeiten
an der Station.

Radverleihsysteme

Ein Fahrradverleihsystem unter-
stltzt die Erreichbarkeit von Statio-
nen des offentlichen Nahverkehrs.
Inzwischen sieht man auch in
Eschborn Leihrader stehen. Die
Kommune muss dazu mit den Rad-
verleihern Regularien festlegen
und Vereinbarungen treffen. Anbie-
ter mussen eine Bedienleichtigkeit
des Rades gewahrleisten und rund
um die Uhr fir Nutzer und Sicher-
heitsdienste erreichbar sein. Statt
strukturierter Betreuung der Rader
(Wartung und Service, Entfernung
aus dem Verleih bei Defekt oder
Behinderung, Versicherung usw.)
scheinen fir manche Betreiber le-
diglich die Nutzerdaten und erstell-
ten Bewegungsprofile zu Werbe-
zwecken interessant zu sein. Fur
die Kommunen sind solche Daten,
anonymisiert, aber flir eine zielge-
richtete Radroutenfiihrung und Ver-
kehrsflussplanung wichtig. Zudem
muss Uberregional gehandelt wer-
den, missen sich mehrere Kom-

Helge Wagner (5)

munen zu einem Verbund fir ein
Radverleihsystem zusammen-
schlieBen, am besten noch mit
(festen) Ausleihstationen flr Liege-
rader, Lastenrader oder Dreirader.

Radschnellwege

Wichtiger Bestandteil fur die Regi-
on sind Radschnellwege. Gerade
Eschborn liegt mit seinen Gewer-
begebieten in einem Kreuzungsbe-
reich fur diese Routen. Ideen sind
schon da: So missen im Umfeld
von Eschborn Radschnellwege aus
dem Hochtaunuskreis kommend
mit einer Route aus dem westli-
chen Main-Taunus-Kreis in Rich-
tung Frankfurt verbunden werden.
An Schnittstellen sollten Anbindun-
gen an den OPNV bestehen. Bei
der Regionaltangente West sind
die Bahnstrecke begleitende Rad-
wege eine optimale Losung. Der
ADFC hat dazu ein Konzept vorge-
legt (,RTW Plus*®). Wenn das reali-
siert wird, muss auch eine witte-
rungsunabhangige Nutzbarkeit der
Wege gesichert sein! Das System
,bike+ride“ erfahrt hierdurch
beste Unterstitzung.

Da inzwischen viele elektrisch
unterstlitzte Rader gekauft wer-
den, muss an ein Netz von Lade-
stationen fur E-Bikes gedacht wer-
den. Diese konnen in der Nahe of-
fentlicher Einrichtungen, an Fahr-
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Nahmobilitat nicht aussehen

radparkstationen (Fahrradpark-
haus), an Bahnhofen oder bei gro-
Beren und offentlichen Gebauden
installiert werden.

Ein mobiles Reparatursystem
mit Bringdienst, wie es schon an-
geboten wird, sollte unterstiitzt
und erweiterbare Strukturen eines
solchen Services gefordert wer-
den. Die Wirtschaftsforderung im
Rathaus kann hier beratend hel-
fen, vielleicht auch bei der Ansied-
lung eines Fahrradgeschafts.
Nichts macht sorgenfreier, als
morgens ein defektes Rad zur Re-
paratur abzugeben und nach Feier-
abend wieder abholen zu kénnen.
Vielleicht kann in Zukunft nicht nur
schnell ein Platten durch den nahe
gelegenen Radservice geflickt wer-
den, vielleicht kann der dann auch
den Akku am Pedelec aufladen und
ersatzweise ein Leihrad zur Verfi-
gung stellen. Zukunftig muss an
Fahrradparkplatzen (z.B. an Bahn-
hofen oder zentralen Bushaltestel-
len) an die Anforderungen der elek-
tronischen Zukunft des Radver-

Regeln zu Leihradsystemen

Bahnhof Niederhéchstadt — so sollte eine Férderung von nachhaltiger

kehrs gedacht werden. Mit Smart-
phone und Navi eréffnet die digita-
le Welt ganz neue Kommunika-
tions- und Servicemoglichkeiten.

OPNV und Nahmobilitit
Der offentliche Nahverkehr spielt
eine wichtige Rolle bei der Gestal-
tung der Nahmobilitat. Wenngleich
die Fahrradmitnahme Beschran-
kungen (Kapazitaten, zeitliche Be-
grenzung) unterliegt, sollte Uber
eine Ausweitung des Angebots
nachgedacht werden. Man argert
sich, wenn in den Broschlren
»RMV Rhein-Main-Vergniigen“ Rad-
routen zum Entdecken der Region
angeboten werden, aber gerade an
Sonn- und Feiertagen auf bestimm-
ten Strecken die S-Bahn auf eine
kurze Zugeinheit beschrankt ist
(siehe Sonntagmorgens auf der
Linie S1 Richtung Wiesbaden). Mit
der Regionaltangente West wird
der Grundstein flr eine Schienen-
strecke rund um Frankfurt gelegt.
Und wie sieht’s aus mit Bussen?
Konnte man nicht Busse bauen,

Die wild abgestellten und teilweise funktionsuntlchtigen Fahrrader
auf den Gehwegen behindern Fufganger, storen das Stadtbild und
blockieren Eingange. Vereinbarungen sollten neben technischen Min-
deststandards fur die Leihrader Aussagen zur GréRe der Flotte und zur
Verkniipfung mit dem OPNV enthalten. AuRerdem sollten Grundanfor-
derungen flr einen vertraglichen Umgang mit dem &ffentlichen Raum
festgelegt werden: unter anderem klare Regeln flr zulassige und un-
zulassige Parkflachen und fur das Freihalten von Einfahrten, Rettungs-
wegen und Grinanlagen. Geregelt werden sollte auch, dass ... Geh-
wege freizuhalten und dass defekte Fahrrader innerhalb bestimmter

Fristen zu reparieren sind.

Aus ,Agora Verkehrswende*,

erarbeitet von den Spitzenverbanden der Kommunen und dem ADFC

Thomas Barz - Rechtsanwalt

Man kann mit dem Fahrrad wunder-
bar von Eschborn nach Oberursel zur
Arbeit fahren. In den letzten 15 Jah-
ren habe ich das mehrere tausend-
mal machen konnen. Die Sommer
sind schon und die Winter haufig
milde. Zudem bin ich jedes Jahr
noch mit dem WfF (Wir fahren Fahr-
rad) Berlin-Brandenburg e.V. eine
Woche in Europa auf Radtour. Es gibt
dabei viel zu entdecken.

Patricia Madeiski — Lehrerin

Wir nutzen das Lastenrad ,Urban
Arrow“ fur die alltaglichen Fahrten,
z.B. um in den Kindergarten zu kom-
men. Auch Einkaufe sind mit dem
Rad kein Problem. Fahrradtouren mit
den Kindern werden einfacher be-
waltigt, da der kleine Finn (4 Jahre)
samt Kinderrad bequem im Lasten-
rad — mitfahrend — kurze Pausen ein-
legen kann. Heute begleitet ihn sein
Bruder Max (6 Jahre) im Lastenrad.

Roland Zenk - IT-Angestellter

Seit Jahrzehnten fahre ich mit dem
Fahrrad zur Arbeit. Erst von Frankfurt
nach Oberursel, seit Uber 20 Jahren
nun von Eschborn Stadtmitte ins
Gewerbegebiet Sud Eschborns. Ich
nutze daflr ein alteres ,Stadtrad”,
flir langere Strecken ein Tourenrad.
Seit einigen Jahren kommen immer
mehr Kolleginnen und Kollegen mit
dem Fahrrad zur Arbeit: Man fahrt

mit dem E-Bike oder Pedelec von Kdnigstein, Kronberg und noch
weiter hin und zurlck. Eine nachhaltige Verkehrspolitik muss
Fahrradmobilitat noch intensiver in die Planungen einbeziehen.
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die eine Radmitnahme flexibel und
schnell ermdéglichen? Gerade die
neuen Schnellbuslinien béten dazu
eine sinnvolle Verknlpfung. Nicht
alle Strecken sind fur groe Busse
geeignet, aber man sollte daflr ge-
zielt Routen aussuchen. Fur eine
gute Barrierefreiheit an Haltestel-
len ist zu sorgen. Zudem konnte
Eschborn mit den umliegenden
Kommunen einen Ubergreifenden
Citybusverkehr planen, der sich an
die Angebote des OPNV anschliet
und diese erganzt. Auch die Preis-
und Tarifgestaltung im RMV sind
ein wichtiger Aspekt, Pendlerstro-
me weg vom Auto auf die Bahn zu
bringen. Wohl wahrlich ein kompli-
ziertes Thema, es flihrt aber kein
Weg daran vorbei, neue Tarifmodel-
le zu entwickeln, um Menschen in

den schienenbetriebenen Verkehr
zu bringen (siehe Schuler-Hessen-
ticket).

Eine weitere Verfeinerung des
Nahmobilitatsnetzes ist eine Inves-
tition in unser aller Zukunft. Ein
entzerrter Straenverkehr, ein ru-
higer Verkehrsfluss und eine ab-
gasarmere Luft sind eine Verbes-
serung der Lebensqualitat fur Grof3
und Klein. Dazu muss das nétige
Geld bereitgestellt werden! Warum
nicht aus den Buf3geldern der ,Die-
selabgasskandale“ durch die Auto-
mobilindustrie? Helge Wagner

In der nachsten Folge stellen wir
eine Familie vor, fiir die die Zukunft
schon begonnen hat, indem sie
aufs Auto verzichtet und aufs Rad
gesetzt hat.

MAIN-TAUNUS-KREIS
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Radverkehr

nimmt
Fahrt auf

Der ADFC Bad Homburg zeigt

sich sehr erfreut uber die

Entwicklungen des

Radverkehrs in der Kurstadt

Der Schulberg in Bad Homburg soll fiir
Radverkehr in Gegenrichtung umgebaut

werden

Nachdem sich bereits im Rahmen
des Stadtentwicklungskonzepts
Bad Homburg 2030 eine sehr
grof3e Zahl der Biirgerinnen und
Biirger fiir eine deutliche Verbes-
serung des Radverkehrs in Bad
Homburg aussprach, haben nun
auch die Politiker die Zeichen der
Zeit erkannt und in den stadti-
schen Gremien wegweisende Be-
schliisse gefasst.

Der ADFC Bad Homburg nahm
nach der Sommerpause mit
allen in der Bad Homburger Stadt-
verordnetenversammlung vertrete-
nen Fraktionen Kontakt auf. Wir
hatten die Moglichkeit, entweder
mit den fur Verkehrspolitik verant-
wortlichen Politikern zu sprechen
oder eigene Vorschlage in Frak-
tionssitzungen zu prasentieren.
Dabei sind wir uberall auf grofRe
Zustimmung zu unseren Vorschla-
gen gestofen und haben sehr viel
Unterstitzung flr unsere Anliegen
gefunden. Die Politik hat es aber
nicht bei verbalen Bekenntnissen
belassen, sondern auch Beschlus-
se gefasst. So hat der Verkehrs-
ausschuss im September einstim-
mig entschieden, dass ein Fahrrad-
beauftragter in der Stadtverwaltung
zu benennen ist. Hierflr wurde —
wie vom ADFC gefordert — eine
neue Stelle geschaffen, die Aus-
schreibung lauft bereits. Es ist ext-
rem wichtig, dass die Belange des
Radverkehrs an einer zentralen
Stelle der Stadt gebundelt sind und
der Radverkehrsbeauftragte in alle

Ralf Gandenberger (2)

Planungen, die den Radverkehr —
gegebenenfalls auch nur am Rande
— tangieren konnen, eingebunden
wird. Nun bleibt abzuwarten, ob
sich qualifizierte Personen bewer-
ben und der Einstellungsprozess
problemlos ablauft. Dass dies ge-
lingt, sieht der ADFC Bad Homburg
inzwischen kritisch, da lediglich
eine halbe Stelle geschaffen wurde
und diese auch noch bis (zunachst)
Anfang 2020 befristet ist.

Im November wurden im Ver-
kehrsausschusses zwei weitere
wesentliche Forderungen des ADFC
einstimmig beschlossen. Einer-
seits wird der Magistrat gebeten,
grundsatzlich alle Einbahnstraen
fur Radfahrerlnnen auch in Gegen-
richtung zu 6ffnen und die teilweise
ungenlgende Kennzeichnung bei
bisher schon geoffneten Strafen
deutlich zu optimieren. Der ADFC

Einbahnstraf3en fiir Radverkehr
in Gegenrichtung offnen

Bad Homburg hat eine Liste aller
Einbahnstraen in Bad Homburg
und den Stadtteilen erstellt und wir
gehen davon aus, dass fast alle
Straen gedffnet werden konnen.
Wir haben Gesprache mit der Stra-
Benverkehrsbehdrde begonnen
und werden darauf dringen, dass
die Einbahnstrafen maoglichst
schnell gedffnet werden.

Weiterhin wurde der Magistrat
vom Verkehrsausschuss aufgefor-
dert, zeitnah eine Planung des

Schulbergs in Auftrag zu geben und
diese Planung genauso zeitnah
umzusetzen. Dabei sollen die Geh-
wege verbreitert und der Radver-
kehr in Gegenrichtung vorgesehen
werden. Der Schulberg stellt eine
wesentliche Verbindung von der
FuBgangerzone zur Ritter-von-
Marx-Bricke und damit von der In-
nenstadt in die westlich gelegenen
Stadtteile dar. Zwar wurde die
LouisenstraBe in diesem Bereich
bereits fir Radfahrer in Gegenrich-
tung gedffnet, die Offnung endet
aber unglicklich vor dem Schul-
berg. Der wegen des Busverkehrs
notwendige Umbau und die Frei-
gabe des Schulbergs stellt eine
ganz wichtige MaRnahme zur Ver-
besserung des Radverkehrs in der
Innenstadt von Bad Homburg dar.

Bisher typisch fiir Bad Homburg
— der Radverkehr wird ausge-
bremst

FRANKFURT aktuell

Der Umbau vermeidet die derzeit
teilweise kritischen Verkehrssitua-
tionen und fiihrt zu einer deutlichen
Verbesserung flr alle Verkehrsteil-
nehmer.

In den vergangenen Monaten
Uberarbeitete ein Arbeitskreis das
Bad Homburger Radverkehrskon-
zept und sah teilweise deutliche
Verbesserungen flr Radfahrer vor.
Der Magistrat und die stadtischen
Gremien haben dem Konzept zwi-
schenzeitlich zugestimmt. Mit dem

wichtiger Meilenstein:
Radverkehrskonzept

Radverkehrskonzept ist ein weite-
rer wichtiger Meilenstein beschlos-
sen. Nun geht es an die Umset-
zung. Wir haben hierzu den Verant-
wortlichen in der Stadt Bad Hom-
burg unsere Unterstutzung ange-
boten und sind zuversichtlich, wei-
terhin einen wesentlichen Beitrag
leisten zu kénnen. Bei der Vorstel-
lung der MaBnahmen ging die
Stadt von einer Umsetzung inner-
halb der nachsten 10 Jahre aus.
Dies halten wir vom ADFC aller-
dings fir deutlich zu lang. Wichtig
ist, dass den Beschliissen der Gre-
mien nun flr alle Blrgerinnen und
Burger schnell sichtbare Fort-
schritte folgen. Man darf nicht ver-
gessen, dass Bad Homburg sich,
was den Radverkehr angeht, der-
zeit noch in der Steinzeit befindet
und erheblichen Nachholbedarf
hat. Ralf Gandenberger
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Tourenplanung des ADFC Hochtaunus fur 2019/20

im Gedenken an Hans Kabbe

Am 21.11.2018 fand die Planung
der Touren und Veranstaltungen
statt, die der ADFC Hochtaunus
und seine Ortsgruppen zwischen
Marz 2019 und Marz 2020 anbie-
ten wollen.

iel der Planung war vor allem,

Tourentermine zu entzerren
und zu koordinieren sowie Perso-
nal fur Info-Stande und Codierun-
gen zu planen. Aber es ging auch
darum, unsere Touren mit anderen
regionalen Veranstaltungen zu ver-
knupfen, um davon zu profitieren,
dass flr unsere Touren mehrfach
geworben wird.

Touren im Winter

Wichtig war auch, durch Wanderun-
gen und Radtouren im Winterhalb-

jahr prasent zu sein, um zu zeigen,
dass man ganzjahrig nicht nur wan-
dern, sondern auch radeln kann.
Es soll mittwochs weiterhin Halbta-
gestouren geben, deren Strecken
und Ziele winterlichem Wetter an-
gepasst sind, auch auf die Gefahr
hin, dass manche Tour ausfallt. Es
ist u.a. geplant, von Bad Homburg
aus regelmaBig den Vier-Gotter-
Stein bei Kronberg anzusteuern.
Das geht auf fUnf verschiedenen
Routen durchs Arboretum oder an
der Nidda mit Streckenlangen zwi-
schen 40 und 50 km. Aber auch
langere spontane Mittwochstouren
werden weiterhin angeboten.

Im Oktober 2018 ist Hans Kabbe
vom ADFC Kronberg nach schwerer
Krankheit verstorben. Er war viele
Jahre lang als Tourenleiter pragend
fur die Ortsgruppe Kronberg und

ein wertvoller Mensch. Fir den
ADFC ist sein Tod ein herber Ver-
lust. Unser Mitgefuhl gilt seiner
Frau Jutta. Seine fur Juni 2018 ge-
plante Tour entlang der Unstrut
konnte nicht mehr stattfinden. Die
Beschreibung dieser Tour aus
2018 werden wir ibernehmen und
2019 eine Tour in Anlehnung an
seine anbieten.

Dank an die Tourenleiter

Ich danke allen Tourenleitern, die
sich flirs Radeln engagieren, ins-
besondere in geographisch so an-
spruchsvollen Orten wie Glashut-
ten, Neu-Anspach, Usingen, Wehr-
heim oder Kronberg.

,Oberursel fahrt ab“ (Ofa) findet
am 17. Marz 2019 statt. Deshalb
wird der Info-Stand in Bad Hom-

burg am 16. Marz entfallen. Es

wird weitere Termine geben, an

denen man sein Fahrrad codieren
lassen kann (siehe Tourenpro-

gramm 2019):

° am 23. Marz 2019 im Jugend-
zentrum Oberste Garten in Bad
Homburg-Kirdorf;

e am 06. April 2019, auch in Kir-
dorf;

e am 11. Mai 2019 in Eschborn.
Im Marz 2019 wird wieder jedes

Mitglied zwei Exemplare des Tou-

renprogramms erhalten. Wir bitten

darum, eins davon an bekannte

Radelfreunde (oder solche, die es

werden sollen) weiterzugeben.
Nebenbei: Fir weitere Mitstrei-

ter ist unter unseren kreativen Akti-
visten immer noch Platz!
Auf eine schone Radsaison

2019/20! Gunther Graning

Der Vier-Gotter-Stein

»Salvete amici!“ — gestatten: Jupiter, romischer Gottervater!

ein Standbild gehort eigentlich oben auf

den Sockel des abgebildeten Vier-Got-
ter-Steins. Leider fehlt es, man sieht auf den
vier Seiten nur meine Gotterminister Herku-
les, Minerva, Juno und Merkur. In Notfallen
kann man denen opfern. Mir braucht nie-
mand zu opfern, ich habe alles, was ich brau-
che. Wo der Stein steht? An einem Rastplatz
unterhalb von Kronberg im Taunus. Und seit
einigen Monaten kommen regelmagig, meis-
tens mittwochs, Nichtrémer vorbei, halten
an, reden fremdes Zeug, trinken aus Plastik-
flaschen und essen Kuchen oder Bananen.
Jeder von ihnen sitzt auf einem ,bicyclus®,
einem ,,vehiculum cum duo rotis“. Die Dinger
sind sehr schnell und fallen merkwurdiger-
weise nicht um, obwohl es so aussieht.

Nun zu meinen Ministern: Jede/-r von ihnen
hat seinen (oder ihren) Geschaftsbereich. Zu-
sammen haben wir alles im Griff. Das gilt fur
alle vier Himmelsrichtungen. Juno ist meine
Frau — besser: Gattin. Herkules ist mein Sohn.
Merkur ist der Gott der Handler und Diebe,
Minerva ist unter anderem zustandig flrs
Handwerk; beide bilden also eine Mischung
aus Wirtschafts- und Verkehrsminister.

Ich habe gehort, dass seit einigen Jahren
auf den hiesigen ,viae publicae“ Fahrzeuge
ohne Pferd und mit vier Radern, also ,vehicu-
la cum quattuor rotis, sine equo*, unterwegs
sind, die schlechte, krankmachende Luft hin-

terlassen. Der derzeitige Merkur und sein
Vorganger sollen sich vier Jahre lang erfolg-
los mit einer Maut fir Fremdlinge beschaftigt
haben, aber von der schlechten Luft wussten
sie angeblich nichts. Was um Jupiters Willen
haben sie in der Zeit geatmet?

Hatte mein Minister Merkur so eine
schlechte Luft nicht innerhalb kirzester Zeit
beseitigt, dann hatte der Vier-Gotter-Stein
heute nur drei Seiten! Das schwore ich beim
Jupiter, also bei mir selbst!

Ach, zu den Opfern ist mir doch noch etwas
eingefallen: So einen ,bicyclus“ hatte ich
gerne auch! Glinther Gréning

ADFC-Kontakte

im Hochtaunuskreis

ADFC Hochtaunus e.V.
info@ADFC-Hochtaunus.de,
http://adfc-hochtaunus.de
Vorsitzender: Gunther Graning
Tel.06172/9857 40

ADFC Bad Homburg/
Friedrichsdorf

Info@ADFC-Bad-Homburg.de
www.ADFC-Bad-Homburg.de
Bad Homburg: Elke Woska
Tel. 06172/302241

ADFC Kronberg

Kronberg@ADFC-Hochtaunus.de
Christian Gremse
Jutta Kabbe , Tel. 06173/640443

ADFC Glashitten

Hans-Joachim Fuchs, Tel. 061 74/6 20 37

ADFC Oberursel/Steinbach

Susanne Bittner, Tel. 06171/97 1897
oberursel@adfc-hochtaunus.de
www.adfc-oberursel.de

ADFC Usinger Land e.V.

Neu-Anspach, Usingen, Wehrheim

usinger-land@adfc-hochtaunus.de
Stefan Pohl, Tel. 06081/584 65 35

ADFC Weilrod

Hans-Friedrich Lange, Tel. 06083/1588
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»verkehrspolitik® in Bad Homburg

as Foto zeigt den Gehweg an

der Landgrafenstrafe in Bad
Homburg. Die Stadt hat hier Uber
Nacht die vorhandene Parkraum-
markierung (eingelassene weifle
Steine) ,verbessert“ und zusatz-
lich eine weifle Linie aufgemalt.
Die Autofahrer nahmen das dank-
bar an, denn jetzt konnten ihre
Wagen vollstandig auf dem Geh-
weg stehen und die auf der Gegen-
seite konnten zlgiger ausparken.
Der Gehweg war halbiert, Radfah-
rer zusatzlich gefahrdet. FuBgan-
ger und Anwohner reagierten zu
Recht sauer. Die Stadt sah ihren
Fehler ein und beseitigte die weifle
Linie wieder, allerdings auferst
widerwillig und unvollstandig.
Folge: Parkende Autos nutzen wei-
terhin grof3e Teile des Gehwegs.

Mein Fazit: Um den Autos auch nur einen Quadratmeter zugunsten von Rad-
fahrern und FuBgangern wegzunehmen, haben 40 Jahre und drei ,Radver-
kehrskonzepte“ nicht gereicht. Um hingegen den Platz fiir Autos zu Lasten von
Radlern und FuBgangern zu vergréfern, reichte eine einzige Nacht- und Nebel-
Gunther Graning

Aktion!

Beratung & Service

Kinderrader
Jugendrader
Stadtfahrrader
Tourenrader
Crossrader
Trekkingrader
Single-Speed-Réader
Mountainbikes
Pedelecs fiir die Stadt,
fiir Touren und fiir
sportliches Fahren
Faltrader

Ersatzteile & Zubehér

[

‘anlner

Familientradition seit 1929

60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56

Offnungszeiten:

Montag - Freitag:
9:00 - 12:00 Uhr

15:00 - 18:30 Uhr

Mittwoch Nachmittag

geschlossen

Woogstr. 21

Tel.: 069 - 952 948 44

Samstag:
9:00 - 13:00 Uhr

FRANKFURT aktuell

In eigener Sache

Zustellung von Frankfurt aktuell im Hochtaunuskreis

Es gibt immer wieder Beschwerden Uber verspatete
oder ausgefallene Lieferung dieser Vereinszeitung. So
sehr sich die Redaktion Uiber das Interesse an ihrer Arbeit
freut: ,Frankfurt aktuell” gehort nicht zu den Leistungen,
auf die man als ADFC-Mitglied Anspruch hat, sondern ist
sozusagen ein Geschenk des Vereins an seine Mitglieder.
Dies Geschenk kostet den Verein Geld und Arbeit. Die
Zeitschrift wird von ehrenamtlichen ADFC-lern hergestellt
und verteilt oder versandt. (Und wer einmal Dutzende von
Exemplaren verpackt hat, wei, wovon ich rede.)

Andere ADFC-Gliederungen beneiden die Frankfurter
um die Professionalitat der Redaktion. Ein solches Mittei-
lungsblatt haben nicht viele Vereine.

Andererseits ist die Zeitschrift pure Radverkehrspolitik.
Der Frankfurter ADFC hatte sicher vieles nicht erreicht
ohne humorvolle oder auch giftige Artikel und Fotos, die
den Weg in den Frankfurter Rémer fanden. Und der ,,Griff
ins Archiv“ Uber eine Demonstration in Bad Homburg im
Jahre 1980, die in der Nummer vom November 2017
steht, hat es bis in den hessischen Landtag geschafft.

Fazit: Beschwerden Uber ausbleibende Belieferung mit
dieser Nummer sind zwar willkommen, aber ungultig.
Glltig hingegen ware die Frage: ,Wo kann ich mir das Heft
abholen?* Glnther Graning

s

M

Fahrrad Bottgen GmbH

www.fahrfad=boettgen.de

Querstr. 8 - 10
60322-Frankfurt/M.

- Nordend
Tel.: 069 - 13024767
Fax:,069 - 13024803

Email: city@fahrrad-boettgen.de
Tel.: 069 - 94510830

Meisterwerkstatt
adfc
Fardermitglied
._'j.:adfc
Fax: 069 - 94510888

Email: service@fahrrad-boettgen.de

GroR3e Spillingsgasse.8-14
60385 Frankfurt/M.

- Borhheim
Tel.: 069 -945108 -0
Fax: 069 - 945108 - 88
Email: info@fahrrad-boettgen.de

Alt-Bornheim 42
60385 Frankfurt/M.
- Bornheim

Jeden letzten Samstag im Monat Flohmarkt
Finanzierung - Leasing - Versicherung

Wir sind Aussteller auf der

Velo Frankfurt@
am 15.+ 16.6.2019

in und um die Eissporthalle

Saisonerdffnung 2019
in Frankfurt-Bornheim

am 30.Marz 2019
von 10-16 h
Aussteller - Aktionen - Angebote
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Den Hype ernst nehmen!

Herr Zauner aus Konigsbrunn hat
einen Leserbrief an die ,,Augsbur-
ger Aligemeine“ geschrieben, ein
Mitarbeiter der FAZ hat diesen
zufallig im Lokalteil des Blattes
entdeckt. Er fand den Leserbrief
immerhin so treffend, dass er ihn
als Aufhanger fiir einen Leitartikel
nutzte.

Der ganze Hype um die ,Fahrrad-
stadt’ gehort auf den Senkel
gestellt!”, schreibt Herr Zauner.
Die Forderung des Radverkehrs
scheitere an den bekannten Nach-
teilen des Radfahrens, denn es
gabe viele Grlnde fir einen Gele-
genheitsradler, das Fahrrad eben
nicht als Verkehrsmittel zu wahlen.
Herr Zauner zahlt auf: Kalte und
Nasse, Schnee und Regen, Entfer-
nungen von Uber 10 Kilometern,
schwere Transporte, Krankheit,
usw. Dass, so nun wieder die FAZ,
im Winter so wenige Radler auf den
StraBen zu sehen sind beweise
doch, dass die ,Gelegenheitsrad-
ler” weiterhin auf Autos, Busse
und Bahnen angewiesen seien.
Und ,wenn Uber die Zukunft der
Mobilitat in der Rhein-Main-Region
gesprochen wird, sollte man die
Kirche im Dorf lassen (...) Die Infra-
struktur muss auch ihren Anspri-
chen weiterhin gerecht werden.”
Hier wird so getan, als misse man
einen der immer wieder wechseln-
den ,Hypes* nicht ernst nehmen,
denn das Fahrrad koénne grund-
satzlich keine Alternative zum Auto
sein.

Runde Sache

Irich Hahn, Co-Tourenleiter bei der Tour
des ADFC Frankfurt zum Weihnachts-

Genau darum geht es: Hat nicht
spatestens seit der Dieselkrise in
den Rathausern die hastige Suche
nach Ersatz eingesetzt, also die
massive Forderung des OPNV und
des Radfahrens? Haben nicht
auch evidente Aktionen (die FAZ
berichtete gerne und ausflhrlich
Uber spektakulare Protestaktionen
im Rahmen des Radentscheids)
und kulturelle Leistungen wie die
Ausstellung ,Fahr Rad“ im Archi-
tekturmuseum in der Offentlichkeit
Wirkung gezeigt? Ist die Erhdhung
der Sicherheit von Fahrradwegen
und Radfahrstreifen, wie sie der-
zeit in vielen Stadten mit einer bis-
her unbekannten Entschlossenheit
vorangetrieben wird, nur eine Ma-
rotte von Politikern, die auf die
neue Fahrradlobby hereinfallt?

Nein, es geht um die notwendige
Reduktion der Dominanz des Autos
als privatem Verkehrsmittel, weil
die von dieser verursachten Klima-
schaden und Beschadigungen der
innerstadtischen Aufenthaltsquali-
tat nicht mehr tragbar sind. Wer
das nicht erkennt und darin nur
einen Ausdruck unrealistischer
Traumerei sieht, stemmt sich gegen
die Wiedergewinnung der Urbanitat
der Innenstadte und unterlauft die
schwierige Arbeit am Klimaschutz.
Die FAZ sollte dem angeblich mut-
losen Gelegenheitsfahrer doch ei-
niges mehr zutrauen, namlich sich
zum Alltagsfahrer weiterzuentwi-
ckeln. Die gerade wachsende Be-
liebtheit der Lastenrader spricht
dafur. Wolfgang Christian
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Offener

Dffener Brief aus Offenbach

B rl ef an den Frankfurter Stadtrat Klaus Oeste

~Riipelhaftes Verhalier
n unserer Ausgabe —_—
4/2018 haben wir g
einen Offenen Brief
des ADFC Offen-
bach an den Frank-
furter Stadtrat und
Verkehrsdezernen-
ten Klaus Oester-
ling veroffentlicht.
In unserem Brief
wurde Bezug ge-
nommen auf ein Gesprach, das Oesterling unter der
Uberschrift »Rupelhaftes Verhalten nimmt zu“ mit einem Redakteur
der FAZ fuhrte. Wir als ADFC Offenbach erinnerten den Frankfurter
Verkehrsdezernenten an die guten Erfahrungen, die wir mit unserer
Kampagne , Offenbach fahrt fair“ gemacht hatten.

Unser Brief wurde vom Frankfurter Stadtrat bereits im September
beantwortet, doch aus redaktionellen Griinden kénnen wir erst an
dieser Stelle dartiber berichten. Oesterling bedankt sich fiir die Uber-
sendung der Materialien zu ,Offenbach fahrt fair und nimmt an-
schlieBend deutlich Stellung zu der Bedeutung des Radverkehrs.
Dabei verhehlt er nicht, dass es einerseits Ziel sein muss, Verkehrs-
verstoe von Radfahrenden zu ahnden. Andererseits aber ist ihm
wichtig, Parkverstofle von Kfz auf Radwegen zu sanktionieren und
damit eine haufige Ursache von fehlerhaftem Verhalten von Radfah-
rern zu beseitigen. ,Ich mochte freie Radwege*, schreibt der Dezer-
nent, der sich flr eine Zunahme des Radverkehrs einsetzen will.

Dass dies alles nicht einfach ist, dass die Personalsituation bei
den Uberwachungsbehérden den Wiinschen Grenzen setzt, gesteht
der Stadtrat ein. Ob sich aber die Stadtische Verkehrspolizei wirklich
immer ,der Notwendigkeit freier Radwege bewusst* ist und Parkver-
stoRe konsequent zur Anzeige bringt, wie im Schreiben behauptet
wird, wird von uns ein wenig angezweifelt (siehe dazu unseren Bei-
trag auf Seite 4 zu diese m Thema). Trotzdem freut es uns, dass der
Verkehrsdezernent unseres grofien Nachbarn abschliefiend schreibt:
»--. Ich bin entschlossen, die hiesigen Bemuhungen konsequent
fortzusetzen.” Wolfgang Christian/(ps)

1 nimmt 7y

OFFENBACH

markt am Schloss Emmerichshofen am
9.12.2018, hat es an diesem Tag gegen
16.45 Uhr geschafft: Er hat die Fahrrad-
Zahlstation am Hafen Offenbach auf die
Zahl 800.000 springen lassen. Das lief3en
die Offenbacher nicht unkommentiert Gber
sich ergehen. Ulrich Lemke (li.), Projektlei-
ter Hafen Offenbach und Projektmanager
Bike Offenbach bei der OPG Offenbacher
Projektentwicklungsgesellschaft mbH und
ADFC-Mitglied, trotzte wie die Teilnehmer
der Radtour dem Wetter und Uberreichte
Ulrich Hahn eine kleine Erinnerung an das
runde Ereignis. (ps)

© OPG (2)
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Radfahrergruppe in den 30er Jahren (aus einem Photoalbum des Autors)

Besuch bei der ,Solidaritat”

Versichert waren auch Unfalle beim Fahrradreparieren oder -putzen

n der Veranstaltungsreihe ,Spuren des

Sports in Frankfurt“ hat sich der ADFC nicht
als Anbieter beteiligt, aber seine Mitglieder
kamen sehr wohl als Besucher

Am 19. September 2018 traf man sich im
Vereinsheim des ,RMSV Soli Fechenheim 1896
e.V.“ direkt an der Endhaltestelle der StrafRen-
bahnlinie 11. Der Sporthistoriker Professor Ralf
Beduhn berichtete Uber die Entstehung und die
Geschichte des 1896 unter dem Namen ,Arbei-
ter-Radfahrerbund Solidaritat“ in Offenbach ge-
grindeten Vereins, der 1908 bereits 100.000
Mitglieder hatte.

Der Verband widmete sich nicht dem gefahrli-
chen Spitzensport, sondern dem gesundheits-
fordernden Breitensport. Die Fahrten aufs Land
waren auch eine gute Gelegenheit, Flugblatter
der Sozialdemokratie zu verteilen.

Im Winter, wenn es drauen ungemitlicher
wurde, fand das Radfahren im Saal statt, als

Leser MEINUNGEN

Radball, Radpolo oder Kunstradfahren.

Die Benutzung von Fahrradern wurde von der
,Solidaritat” unterstitzt, damit sich Fabrikarbei-
ter in der sparlichen Freizeit bewegen konnten
und an die frische Luft kamen, um fir den Ar-
beitsalltag fit zu bleiben. Auch um die dafir not-
wendige Infrastruktur kiimmerte sich der Verein
durch Zusammenarbeit mit Unterklinften, Gast-
statten und Werkstatten.

Es wurden sogar Verkehrsschilder fur die
Radwanderer aufgestellt. Eine Unfallunterstit-
zung sprang nicht nur bei Verkehrsunfallen ein,
sondern auch dann, wenn sich jemand beim
Reparieren oder Putzen des Fahrrads verletzte.
Die Notfallunterstutzung bei Arbeitslosigkeit
wurde ab 1929 zu einem grofen Problem fur
die Bundeskasse des Vereins.

Anfanglich waren Fahrrader ein flr Arbeiter
fast unerschwinglicher Luxusartikel. Abhilfe
schaffte die Massenproduktion unter anderem

FRANKFURT aktuell

in der vereinseigenen Fahrradfabrik ,Frischauf*
in Offenbach, in der auch Nahmaschinen und
Motorrader hergestellt wurden.

Die rationelle Serienproduktion setzte voraus,
dass Herstellverfahren und Maschinen entwi-
ckelt wurden, die praziser und kostenglinstiger
arbeiteten als die alten Handwerkstechniken.
Nahtlose Rohre, Kugellager, Antriebsketten und
Speichen sind hochbelastete und hochprazise
Spezialteile, deren handwerkliche Einzelanferti-
gung praktisch unbezahlbar ist. Maschinen fur
die kostenglnstige rationelle Fertigung muss-
ten aber erst entwickelt und dann ausgelastet
werden. Nur so wurde eine Massenproduktion
und ein Massenabsatz moglich mit Produkten,
die auch fir die Arbeiter in den Fabriken selbst
erschwinglich wurden. Das Fahrrad mit seiner
Entwicklung der Herstellung und der Nutzung
steht deshalb wie kaum ein anderes Industrie-
produkt in einer Wechselwirkung zu technischen
und sozialen Umwalzungen.

Waren die Industrieteile erst einmal auf dem
Markt, konnten sie auch anderswo eingebaut
werden. Auf diese Weise wurden auch Motorra-
der immer erschwinglicher und damit beliebter.
1928 erweiterte der Verein sein Betatigungs-
feld und anderte den Namen in ,Arbeiter Rad-
und Kraftfahrerbund Solidaritat*.

1930 hatte der Verein 300.000 Mitglieder.
Die Zahlen sanken dann als Folge von Massen-
arbeitslosigkeit und aufkommendem National-
sozialismus. 1933 wurden die Biros und Ver-
einsheime geplUndert, die Fabrik ,Frischauf*
wurde enteignet. Nach 1945 bekam der Ver-
band eine kleine Entschadigung, aber die Fabrik
blieb in fremder Hand. Die Fabrikationshallen
stehen inzwischen nicht mehr, aber Teile des fur
die Arbeiter errichteten Wohnhauskomplexes
an der Sprendlinger Landstrae in Offenbach
sind erhalten geblieben.

Erst 1977 wurde die Mitgliedschaft der ,Soli-
daritat“ im Deutschen Sportbund méglich und
damit der Zugang zu weiteren Geldmitteln.

Ingolf Biehusen

Wir haben bereits in den Ausgaben 3 und
4/1999 Beitrage zur ,Solidaritat” veroffent-
licht. Diese findet ihr auf unserer Website unter
Frankfurt aktuell / Archiv als PDF.

ffa 6,/18, Schutz fiir Radfahrer an der
Kurt-Schumacher-Straie

Was hier ,erst einmal in Form von Markierun-
gen“ realisiert wurde, ist ein nétiger und wichti-
ger Schritt in die richtige Richtung. Warum wurde
aber nicht schon auf der ,Alte Briicke“ stadtein-
warts der rechte Streifen der Fahrbahn als Nur-
Rechtsabbieger ,in Form von Markierungen®
gestaltet und der Verkehr anschlieBend nach
Schone Aussicht Uber die Brickhofstrae und
den Borneplatz weiter einspurig gefuhrt? Der
permanente Stau auf diesem Streckenabschnitt

ware damit auf die Brlicke verlagert. Und solan-
ge Kraftfahrer*innen es tun, konnten sie weiter
auf der Obermainanlage und dem folgenden An-
lagenring mehrspurig die Luft verpesten.

Der Kurt-Schumacher-Straie in Richtung Nor-
den und weiter Uber die Konrad-Adenauer-Stra-
e und die Friedberger Landstrafie sei eine ein-
spurige Kfz-Fahrbahn gegonnt!  Harald Moller

ffa 6/18, Alternative Fakten
Der Beitrag von Gunther Graning hat mir groen
Spaf gemacht. Eine gute Gelegenheit, mich mit

der Schlacht bei Bergen (Goethe, Dichtung und
Wahrheit, Erster Teil, 3. Buch: Karfreitag,
13.4.1759) zu beschaftigen, mit dem ersten
Koalitionskrieg und dem Alten Zollhaus. Die
Kugel ist bestimmt nicht bei der Schlacht bei
Bergen ins damals noch nicht gebaute Zollhaus
geraten, sondern erst bei einem Gefecht am
22.4.1797, gegen Ende des ersten Koalitions-
krieges. Eine schone Kombination von zwei
»Zahlendrehern“ mit einer echten Falschinfor-
mation. Nicht nur die Wahrheit ist in Erz gegos-
sen. Gedenktafeln werde ich noch kritischer
lesen als bisher. Heinz Fischer
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Winterlich: Freya Linder auf ihrem Trike, hier vor dem Tierheim im Fechenheimer Gewerbegebiet

Peter Sauer

Hilft besser als ein Gehstock

Mobilitatserfahrung fiir Behinderte mit einem Trike

Wer mich kennt, weif3, wie ich
zu Fuf® unterwegs bin: immer
den rechten Fuf voraus und den
linken nachziehen, ein guter Geh-
stock hilft, medikamentenbedingte
Gleichgewichtschwankungen aus-
zubalancieren, um — wie schon ge-
legentlich passiert — mich nicht in
hilfloser Lage auf dem Boden wie-
derzufinden. Zu Fuf dauert ein
Weg von 200 Metern jetzt 20 Minu-
ten. Autofahren ist mir untersagt,
Zweiradfahren ebenso. Ich dachte
immer, bis es soweit kame, flieRRe

noch viel Wasser die Nidda und
den Main runter. Es bliebe somit
nur noch das Kutschierenlassen zu
den vielen Arzt- und Therapietermi-
nen und den Einkaufstouren.

Also bin ich auf ein Pedelec-Trike
umgestiegen. Da der linke Arm
nicht mehr so will wie er soll, hat
mir mein Handler die Bedienele-
mente auf die rechte Seite verla-
gert und einen elektrischen Rich-
tungsanzeiger eingebaut (manche
Automobilisten scheinen so etwas
nicht mehr zu kennen). Da ein Trike

viel schwerer ist als das gewohnte
Zweirad, ware ich ohne Akku-Unter-
stltzung restlos uberfordert. Eine
ebenerdige Garage ist unabding-
bar, um das teure Stlck vor Witte-
rung und Diebstahl zu schitzen.
Dank Steckdose dort brauche ich
den 5kg schweren Akku nicht ins
Haus zu schleppen. Vollgeladen
betragt die Reichweite etwa 50 km
— nicht genug firr eine GrunGurtel-
Rundtour. Bei Kalte gehoért so ein
Akku allerdings ins Haus, Eises-
kalte behagt ihm gar nicht.

(Halb-)Dunkeltour
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Hinter dem Akku nimmt eine
breite Ablage Gepacksticke und
schwere Einkaufe bereitwillig auf.
Damit konnte ich von Ginnheim
aus dem Tierheim im Fechenhei-
mer Gewerbegebiet im PE-Sack
vier dicke Kuscheldecken spen-
den. So bekamen die ,Asylanten”
auch gemutliche Weihnachten. Ein
hoch angebrachter, reflektierender
Wimpel lasst Autofahrer an Ein-
mundungen brav meine Vorfahrt
beachten. Wichtig ist die Sichtbar-
keit flir andere Verkehrsteilneh-
mer. Und man sollte die Breite der
hinteren Achse bericksichtigen,
um Umlaufsperren zu meistern.
Das kleine Vorderrad ermoglicht
einen komfortablen Wendekreis.
Da ohne Ruckwartsgang, braucht
Wenden allerdings grofe Kraftan-
strengung, Sackgassenverhaltnis-
se muss ich tunlichst meiden. Fies
ist das bei unvorhersehbaren Eng-
passen und Baustellen. Dabei soll-
te man sich aber nicht von freund-
lichen fremden Menschen helfen
lassen, die nicht wissen, wo man
das Trike anheben darf.

Noch nicht gewagt habe ich die
Nutzung von Bahn und Tram. Damit
koénnte ich wohl groRere Touren an-
gehen. Beim Ein- und Ausladen
misste eine kraftige Person hel-
fen, 65 cm Mindestturbreite des
Verkehrsmittels vorausgesetzt.

Etwas Besonderes hat leider sei-
nen Preis, auch bei evtl. Reparatu-
ren. Die Ersatzkasse um einen Zu-
schuss zu bitten, habe ich mir ver-
kniffen, den hat sie mir sogar flr
die Anschaffung eines Pflegebet-
tes verweigert. Freya Linder

Wenn die Abende kulrzer werden und die Tem-
peraturen fallen, verabschiedet sich die Ad-
lersuche in die Winterpause. Dafir bieten fleiRige
Tourenleiter die inoffiziellen Mittwochs-Abend-
(Halb-)Dunkeltouren an, die zwar nicht Adlersuche
heien, aber auch immer im altbewahrten Bier-
garten ,Adler enden. Angepasst an die kuhlere
Jahreszeit gibt es keine schweifdtreibenden An-
stiege oder ausklhlende Abfahrten. Mogliche
Ziele sind z. B. Schaferkdppel (oberhalb von Dor-
telweil) oder der Weihnachtsbaum am Harald-
Quandt-Haus in Bad Homburg (auf besonderen
Wunsch dieses Jahr zweimalig angefahren).

Ich fahre diesen Winter zum ersten Mal die
Dunkeltouren mit. Alle wurden bisher von Elke
und Ulrich Bauer geleitet. Hier ein herzliches
Dankeschon daflr. Jeden Dienstag kommt die

altbekannte E-Mail: ,Hallo, sollte es morgen tro-
cken, schnee- und eisfrei sein, wollen wir eine
Runde mit wenigen Hohenmetern fahren. Wir
sehen uns hoffentlich um 18.30 Uhr unter der
Laterne.“ Einmal konnten Bauers nicht fuhren.
Alle standen am Treffpunkt und warteten wie
selbstverstandlich auf die beiden. Keinem war
aufgefallen, dass Dienstag keine E-Mail kam...
Volker ist spontan als Tourenleiter eingesprun-
gen, damit auch diese Tour stattfinden konnte.
Der harte Kern der Dunkeltourfahrer freut sich
auf weitere Teilnehmer. Wir fahren nur befestigte
Wege, auf denen eine moderne Fahrradbeleuch-
tung ausreichend ist. Also rein in die Wintertri-
kots und rauf auf die Rader! Wir sehen uns Mitt-
woch 18.30 Uhr unter der Laterne an der Praun-
heimer Briicke. Karl Heinrich Muth
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Kein Update
mehr SiERCh

eit zweieinhalb Jahren fahre ich ein Pede-

lec mit einem Bosch-Motor und dem
Bordcomputer Nyon. Der hat mir bisher sehr
gute Dienste geleistet, gerade auch wegen
des integrierten Navigationssystems. Das
kann man allerdings mit zumutbarem Auf-
wand nur am hauslichen PC Uber das Portal
Bosch eBike Connect programmieren oder
Uber eine auf dem Smartphone installierte
App. Letzteres ist natlrlich fir unterwegs die
unverzichtbare Alternative.

Mitte November 2018 wurde ich von
Bosch aufgefordert, sowohl auf dem Nyon
Bordcomputer ein Update vorzunehmen als
auch fur die App. Ohne Aktualisierung, so
hief es, kdnne es zu Funktionseinschrankun-
gen kommen. Also lud ich zunachst das Up-
date auf das Nyon, was reibungslos funktio-
nierte. Die Aktualisierung der App aber funk-
tionierte nicht. Im Play-Store wurde ange-
zeigt, dass ich die App bereits installiert
hatte. Uber die App selbst konnte ich kein

Paul Tiedemann

Update vornehmen, weil schon die Verbin-
dung zum Server nicht herstellbar war. Also
entschloss ich mich, die App zu l6schen und
dann die neue Version vom PlayStore zu ins-
tallieren. Doch das scheiterte an der Mel-
dung: ,Dein Gerat ist nicht mit dieser Version
kompatibel“. Mein Gerat ist ein Samsung
Galaxy S 4, das ich vor fast 6 Jahren gekauft
habe. Ohne jede Vorwarnung bin ich also von
Bosch enteignet worden. Denn der Nyon
Bordcomputer und die App waren wesent-
liche Grlnde fur meine Kaufentscheidung vor
zweieinhalb Jahren. Die Bosch-Hotline besta-
tigt nur, dass ich entweder auf die App ver-
zichten oder mir ein neues Smartphone kau-
fen musse. Natlrlich wei ich, dass die
Schuld bei mir liegt und dafiir schame ich
mich auch aufrichtig: Wie kann man sich nur
mit einem Smartphone auf die Strale trau-
en, das schon sechs Jahre alt ist. Das ist ja
fast so schamlos wie splitternackt oder mit
Burka herumzulaufen. Paul Tiedemann
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Alex Scheid

Bemerkenswert

ontinental hat flr seine radelnden Mitar-

beiter am Standort Frankfurt-Guericke-
strale eine Reparaturstation beim Fahrrad-
stander aufgestellt. Flr einen Automobilzu-
lieferer finde ich das eine bemerkenswerte
Geste.“ Das meint Alex Scheid, Mitarbeiter
bei Continental. Die Firma, auch als Herstel-
ler von Fahrraderreifen bekannt, ist in Rodel-
heim in der Sparte Bremssysteme fiir Autos
aktiv. Alex bezeichnet Conti als fahrrad-
freundlichen Arbeitgeber: Es gab im vergan-
genen Jahr eine kostenlose Codieraktion mit
dem ADFC, es gibt spezielle Ladefacher flr
eBike-Akkus, Umkleide- und Duschméglich-
keiten, jetzt die Reparaturstation. Gelegent-
lich wird zu Aktionen wie z. B. dem Stadt-
radeln aufgerufen. Das alles hat einen prak-
tischen Nebeneffekt: Jeder Radler mehr
tragt dazu bei, die (Pkw-) Parkprobleme rund
um das Firmengelande zu entspannen. (ps)

Fordermitglieder des ADFC Frankfurt am Main e. V.
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Karls Kolumne

Wann kommt das selbstfahrende Fahrrad?

Lang wurde dariiber getuschelt: Gibt es das Ding wirklich? Was kann es? Wann kommt es?

chon seit Jahren wird Uber selbstfahrende

Fahrzeuge berichtet, zumindest insoweit,
als dass es sie ,bald“ geben soll. Selbstfah-
rende Autos (dem Namen nach sollten sie dies
eigentlich schon immer tun), selbstfahrende
Busse, Lkw, Zuge, Schiffe, selbstfliegende
Flugzeuge, Helikopter und Drohnen. Alle gro-
en internationalen Technologiekonzerne ste-
hen in dem Verdacht, irgend so ein Ding entwi-
ckelt zu haben oder entwickeln zu wollen. An-
stelle des Menschen soll dann ein sogenann-
ter Algorithmus die Steuerung in die Hand -
ah, sorry —in die Maschine nehmen.

Beim Auto ist die Sache klar: Kiinstliche In-
telligenz ersetzt natirliche Dummheit. Da sind
wir dabei. Bei den anderen Verkehrsmitteln
sind es Menschen, die berufsmaRig Maschi-
nen und Gerate bedienen und Uberwachen.
Diese sind zu entlohnen, und —weil nicht durch
ungelernte Krafte zu ersetzen - in einer Positi-
on, sich ihre Dienste auch angemessen bezah-
len zu lassen. Die Piloten, Fluglotsen und Lok-

fuhrer zeigen hin und wieder, dass man Lohn-
drlckerei nicht kampflos hinnehmen muss.

Dieser aufmuipfigen Fachkraften scheint
man nur Herr werden zu kénnen, indem man
ihre Kompetenzen durch ,intelligente” Technik
ersetzt. Sind diese neuen Techniken also doch
ein wirksames Mittel gegen den vielfach be-
klagten Fachkraftemangel? (Im Ubrigen ist die-
ser viel eher in Regierungskreisen zu spuren,
speziell im Fall der Position des Verkehrsminis-
ters.) Andererseits: Beim OPNV ist es auch ei-
nerlei, wer oder was uns die TUr vor der Nase
schliefft: Mensch oder Maschine.

Vor kurzem fand ich einen Artikel in einer
Tageszeitung, in welchem ein erstes ,selbst-
fahrendes* Motorrad vorgestellt wurde. Natur-
lich handelt es sich nur um Assistenzsysteme
auf einer technischen Ebene, wie sie im Fall
des Automobils bereits bekannt sind.

Aber jetzt sind wir Radelnden schon ein biss-
chen beleidigt: Wann endlich kommt das
selbstfahrende Fahrrad? Wir sind es leid,

selbst zu treten, zu schalten, zu bremsen,
nach Verkehrszeichen Ausschau zu halten,
selbst auf Fufganger, Kfz, Straenbahnen,
Busse, Ein- und Ausfahrten, Gleise, Bordstei-
ne, Drangelgitter, Vollpfosten, Schranken,
Schlaglocher, Pfutzen, Aste, Laternenmasten,
Werbeschilder, frei laufende Hunde, sich plotz-
lich 6ffnende Autotlren, Kinder, Alte und Gber-
haupt auf die Umgebung zu achten.

Nein, auch wir wollen es bequem haben —
wollen uns bequem im Sattel rakeln, die FiiRe
auf dem Lenker abstellen und uns in den Tie-
fen der sogenannten sozialen Medien verlie-
ren konnen. Und wenn dann das Teil auch noch
selbstreinigend ware, dann waren wir restlos
begeistert.

Also, liebe Techno-Konzerne, Consulting-
unternehmen, Start-ups, Investmentgurus,
Zukunftsforscher und andere Wichtigtuer: Hier
ist wirklich was zu tun! Wann kommt ihr mit
dem selbstfahrenden Fahrrad aus dem Mus-
topf? Karl Pfeil
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Ausblick auf’s Frankfurter Tourenprogramm

Nachstehend findet Ihr eine Vorab-Ubersicht tiber geplante Radreisen.

Bei Fragen zu den Touren wendet Euch bitte direkt an die jeweils ge-
nannten Tourenleiter/-innen. Diese Ubersicht erhebt keinen Anspruch
auf Vollzahligkeit. Ebenso konnen sich noch Termine verschieben.

Von - bis Tourentitel

,MaRgebendes* steht im Tourenprogramm 2019. Das neue Heft er-
scheint zur RadReiseMesse am 24. Marz im Saalbau Bornheim.
Weitere Touren finden sich auch unter www.adfc-frankfurt.de/tp
Viel Spaf3 wiinscht Michael Bunkenburg, Leiter AG Touren

Tourenleitung

Kontakt

23. RadReiseMesse im Saalbau Bornheim

Adler XXL *** Elke Bauer, Uli Bauer e.bauer@web.de, 069-58 95 38

Frankreich von Lyon nach Avignon Gr23igal1Ral9iner57@gmx.de
Rhoéne - Drome - Ardéche — Provence *** 06151-14 76 13, 0175-806 88 33

Odenwald- Radtour: Aschaffenburg — Amorbach - Michael@Bunkenburg.name
Buchen — Eberbach — Heidelberg ** 069-52 52 61

........................................................................................................................................................................................................................... i TRaSinarsT e e

28. Freundschaftsradtour
mit den Tharinger Radfreunden *** 06151-14 76 13, 0175-806 88 33

Lahn-Dill-Bergland-Tour mit einem festem Quartier *** gerd.ortmann@adfc-hessen.de

Hartmut Lange HartmutLange@gmx.de
Egon Schewitz 06109-3 56 14

Bertram Giebeler, wehrgiebeler@t-online.de
Anne Wehr 069-59 11 97

Jurgen Johann, Rainer Mai 069-41 30 85, 069-76 29 28

Ins Land der weiten Fernen: Ulrich Hahn, ulihahn35j@aol.com
zwischen Spessart und Rhon *** Michael Dorgarten 069-97 40 59 21
Jeckentour: von Darmstadt nach Koln **** Heinrich Gobel henrygoebel@web.de

Bieradlon 2019 *** Wolfram Sauer sauer.wolfram@gmx.de
Christiane Beckort Christiane.Beckort@web.de
0172-690 7075
18.08.-24.08 Thuringer Stadtekette ** Gerd Ortmann gerd.ortmann@adfc-hessen.de
29.08-30.08. Fahrrad und Klassik: Musical Hair Michael Bunkenburg Michael@Bunkenburg.name
bei den Hersfelder Festspielen ** 069-52 52 61
29.08-02.09. Durch die Schwabische Alb zu Klostern, Rainer Griga Gr23igal1Ral9iner57@gmx.de

Schloéssern und Hohlen *** 06151-14 76 13, 0175-806 88 33

Regionale Highlights in Hessen: Michael Bunkenburg Michael@Bunkenburg.name
Marburg — Edersee — Bad Wildungen — Kassel *** Reiner Strack 069-52 52 61

Ulrich Hahn ulihahn35j@aol.com

Karl Heinrich Muth 069-97 40 59 21
18.10.-20.10.  Burgwald und Nationalpark Kellerwald-Edersee *** Elke Bauer, Uli Bauer, e.bauer@web.de

Helmut Schulz 069-58 95 38

1]
22 | Landkarten Schwarz Rund um die Welt
° ° GmbH & Co. KG - alles in Karten.
Anhanger 'E £
Dreirader E g
Faltrader ® Kornmarkt 12
Liegerader E % (am Parkbaus Hauptwache) ?5?"\
REha:I'S;%ZC;ﬁ':z 60311 Frankfurt am Main ‘\0@
Transportrader S2e Telefon 069 - 553869 & 069 - 28 72 78 W
NE© Fax 069 - 59 75 166
§ E T% i www.landkarten-schwarz.de
747 A% SCHWARZ
W‘/ T E ) Montags - Freitags  10:00 - 19:00 Ubr
Spezialrader und Anhédnger <88 Samstags 10:00 - 18:00 Ubr




FRANKFURT aktuell 1_2019 Januar/Februar 27

In dieser Zeit der kurzen Tage und der Iangen Nachte ist ein beleuchteter Abstellplatz mit einem passenden Anlehnbugel nicht zu verachten. Da ist
es dann ein Leichtes, das SchlUsselloch wiederzufinden. Jetzt musste nur noch der Reflektor erneuert werden, bevor es weitergeht. (ps)

Fomilienrechf | Mietrecht | Baurecht | Immobilienrecht
glischaftsrecht | Verkehrsrecht | Straf- und BuBgeldrecht

Frankfurter StraBe 35 | D- 61118 Bad Vilbel 3
Lweigstelle: HartmannsweilerstraBe 71 | D - 65933 Frankfurt am Main
Telefon +49 (0)6101 583860 | Telefax +49 (0)6101 12229 Wiegand | Striether | Hofmann

E-Mail: info@ranotwhs.de | Web: www.ranotwhs.de Rechtsanwilte und Notar



Fordermitglied

KRIEGELSTEIN

FAHRRADER ALLER ART -
MEISTERBETRIEB 2
REPARATUREN - ERSATZTEILE
Hofheimer StraBe 5 e et NE.”

65931 Frankfurt/Main (Zeilsheim)

Tel. 069/36 52 38 Elektro

Rad__:\"
Kompetenz-Center i

Marz — Sept. Okt.- Feb.

Montag — Freitag

9.00 -19.00 9.00-18.00
Samstag

9.00 -16.00 9.00 - 14.00




