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Same procedure as ...
Jahresmitgliederversammliung

Wie alle Jahre wieder am Ende
des Winters fand am Ascher-
mittwoch die Jahresmitgliederver-
sammiung des Frankfurter ADFC
statt. Die Tagungsstétte im Philan-
tropin war weniger besucht als in
den letzten Jahren, die Diskussio-
nen aber nicht minder lebhaft. Der
. wohltuende Unterschied war, daR
diesmal Sachfragen und die Ver-
einspolitik im Mittelpunkt standen,
nicht Personen.
Im Bericht des Vorstandes nahm
die finanziell angespannte Lage
des Vereins breiten Raum ein. Ur-
sachen hierfiir sind unter anderem
ausstehende Mitgliedsbeitrdge
vom Landesverband, der Wegfall
des stddtischen Zuschusses, die
Infoladenmiete, die hohen Kosten
fur frankfurt aktuell und das Tou-
renprogramm. Letztere auszuglei-
chen wird diese Saison erstmals
dadurch versucht, daB bei den
Touren Zahlscheine als Aufforde-
rung zu freiwilligen Beitragen ver-
teilt werden. Auf dieses Verfahren
hatten sich die Tourenleiter nach
langen Diskussionen geeinigt.
Laut Alfred Linder ist die Zukunft
von frankfurt aktuell aufgrund der
4uBerst diinnen Personaldecke
des Redaktionsteams weiterhin
nicht gesichert. Harald Braunewell
berichtete aus dem Bereich Karto-
graphie von seinen Planungen fiir
Radweg-
Beschilderungen, die
umzusetzen sich die
Stadt mangels Fi-
nanzen gegenwdrtig
nicht in der Lage
sieht. Ralf Paul stellte
den neuen Bas-
telraum der Technik-
AG in der St. Ni-
colaigemeinde  kurz
vor, Karin Deckers
konnte interessante
Kontakte und Aktio-
nen der Frauen-

gruppe vermelden. Das Verkehrs-
politische Forum hat sich etabliert
(s. Bericht) und wie immer berich-
tete Johannes Wagner von der
letzten Saison, die diesmal sehr er-
folgreich verlief - ja fiir viele Tou-
renleiter zu erfolgreich (bis zu 60
Teilnehmer!). Vielfdltige Aktivi-
taten konnte Ulla Rosenthal auch
aus dem VVesten unserer Kommu-
ne vermelden, insbesondere auch
was ihre Biehindertenarbeit betrifft.
Trotz des Ausscheidens von Ka-
milla Nuyken, Gisela Schill (beide
aus eigenem Wunsch) und Oliver
Ramstedt, fiur deren Arbeit ihnen
die Anwesenden dankten, bleibt
die Zahl der Sprecherinnen im
Vorstand unverdndert. Neu in den
Vorstand kamen Christina Romeis,
Karin Deckers und Gerd Glase-
mann - der ebenfalls gewdhite
Fritz Biel scheiterte an der
30%igen Frauenquote.

Der Vorstand dankt den Mitglie-
dem fiir ilhr Vertrauen, und hofft
auf aktive Unterstitzung bei der Ar-
beit fir ein in Sachen Radfahren
erfolgreiches Jahr 1995.

(ps)
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be Leserinnen und Leser,

Nur ganz ganz wenige Mitglieder
haben auf den regeiméRigen Bezug
von frankfurt aktuell verzichtet. Wir
werten dies als Bestatigung, daR
unsere Beitrdge ankommen, auch
wenn fiir die Leserbriefspalte mehr
Platz vorhanden ist als Post ein-
geht. Trotzdem danke!!

Das Spektakel der Landtagswahlen
ist vorbei, die Mitgliederversamm-
lung des Kreisverbandes Frankfurt
und die Landesmitgliederversamm-
lung in GieBen gehdren ebenfalls
der Vergangenheit an. In kurzen
Worten dazu das Wichtigste. Wer
die gesamten Protokolle lesen will,
kann sie bei uns anfordern oder im
Infoladen einsehen.

Die Umfrage zu den Erfahrungen
mit Fahmradhdndlern brachte viel
Leben in die Bude. Rund 90 Ein-
sendungen, sehr qualifizierte . und
aufschluBreiche Antworten werden
zur Zeit ausgewertet. Kompliment
fur Eure tatkrdftige Mitarbeit. Aus-
fihrliche Ergebnisse im Mai/Juni-
Heft bzw. vorab schon im Infoladen.

Euer Redaktionsteam

Vorankiindigung eines wichtigen Termins
Neues von der Netzplan- Front

Route 1 Seckbach - Innenstadt
steht vor ihrer Fertigstellung! Die
“Inbetriebnahme" k6énnte, so hoffen
wir, am letirten Aprilsamstag, 29.4.,
in Form einer "Erstberadelung” im
Zuge der Vorstandssitzung des
Landesverbandes unter reger Be-
teiligung der Frankfurter Aktiven
erfolgen. Die fiir Entscheidung,
Planung und Ausfilhrung ver-
antwortlichen staddtischen Gremien
wurden von unserem Wunsch
informiert, diese erste Route als
Meilensteir einer fahr-
radfreundlichen Entwicklung des
StraBenverkehrs in Frankfurt an

diesem Tage der Offentlichkeit zu
tibergeben.

Wir hoffen, daR einige Behdrden-
vertreter mit uns diesen Erfolg
feiern werden und dabei auch
gleich entschieden” Geriichten ent-
gegentreten,

nach denen der

Elan bei der

Umsetzung der

weiteren  BiS-

Netzplan-Rou-

ten in verschie-

denen Amtem
etwas . erlahmt
sei.
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Unfall mit Nachspiel

Freunde und Helfer in Aktion

Action 1

relles, flackerndes Licht von

hinten. Dann wurde mir mein
Fahrrad buchstdblich unterm Hin-
tern weggeschossen. Der aufge-
fahrene PKW hatte das Hinterrad
genau mit der Mitte der StoR-
stange getroffen.

Erste AuBerung der Autofahrerin,
die das bewerkstelligt hatte: "Das
wollte ich nicht.” Und nochmal:
"Das wollte ich nicht” (erst spéter
kam die Frage: Sind Sie verletzt?).

Sie wollte offensichtlich etwas an-
deres. BloB ein biBchen dréngein
mit der Lichthupe, dicht ranfahren
und den Radfahrer ein wenig mit
der StoRstange kitzeln. Dabei hat
Sie es wohl etwas zu gut gemeint
und den Radler versehentlich um-
genietet.

‘Was eben passieren kann, wenn

man/frau mit dem Leben anderer
Leute Russisches Rouletie spielt.
Dieses in Frankfurt beliebte Spiel
hat den Vorteil des geringen Ein-
satzes - fiir den autofahrenden
Spieler. Wenn's schieflduft, tragt
der Bedringte, physisch Schwa-
chere den Schaden. In meinem

* Fall Prellungen und Schiirffwunden

an Hifte und Ellenbogen, lGchrige
Klamotten und ein stark lddiertes
Fahrrad.

Besonders unfair
an just diesem

Spielchen finde
ich, daR® ich keine
Chance hatte,

dem dréngelnden
Auto sofort aus-
Zuweichen. Der
Mensch hat hin-
ten keine Augen

ich hitte auf dem Radweg fahren
miissen, dann wiére das nicht pas-
siert. Kein Wort von der soeben
geschehenen No&tigung, Lichthupe
und auffahren. Ansonsten sei ich
ohne Licht gefahren und sei von
der Seite gekommen (mir fehlte
die Motivation zu ermitteln, ob ich
nun quer vor oder-seitlich ins Auto
gerauscht sein sollte). Sie igno-
rierte die Unfallzeugen, die mitt-
lerweile iiber zwei Fahrspuren der
Saalburgallee gejoggt waren - die
hatten wohl zuviel gesehen.

Die ‘verniinftige’ Reaktion der Au-
tofahrerin auf ihr Werk hat mich
nicht (berrascht. Wer gibt schon
gemne zu, ‘Fehler’ gemacht zu ha-
ben? Und wie sieht's aus mit den
Schadensfreiheitsrabatten? Wenn
die Haftpflichtversicherung zahit,
kann’s demnéchst teurer werden.

Intermezzo

ie Zeit bis zum Eintreffen der
Polizei erlebte ich, nach dem
atemberaubenden Stof und dem
folgenden Sturz, subjektiv als sehr
lang.
Ich.versuchte, die rechtlichen Kon-
sequenzen einzuschétzen.

Die Autofahrerin wiirde wohl bei ih-
rer Version bleiben und mich als
Unfalischuldigen hinstellen. Kdme
sie damit durch,
miiRte nicht ihre

Versicherung
(falls die bei so
einer miBlunge-
nen Nétigung ein-
springt), sondemn
| ich fur die von ihr

| verursachten
| Schaden aufkom-
men. Und fiir die

(wo ist das Auto?
-kann ich links oder rechts weg?),
und weil ich auf der Abbiegespur
gerade eine scharfe Linkskurve mit
Pflaster und Straenbahnschienen
anging, konnte ich mich nicht
umdrehen.

Die Autofahrerin erholte sich rasch
von den Konsequenzen ihres
Spiels. Binnen einer Minute war
die unmittelbare Betroffenheit ver-
flogen. Nun war nicht mehr die Re-
de davon, was sie nicht wolite. Sie
JuBerte sich ‘verniinftig’ in ihrem
Sinne, natiidich zur Schuldfrage:

Verletzungen wo-

moglich die Beitragszahlerinnen
meiner Krankenkasse. Dann
miiBte ich vielleicht auch die

Spuren meines Hinterrads am Auto
bezahlen, das verbeulte
Nummernschild und vielleicht den
vorderen StoRfénger.

Dieser Gedankengang war rein hy-
pothetisch. Schlielich sprachen
samtliche Fakten gegen die aben-
teuerlichen Behauptungen der Un-
fallgegnerin. Es gab Zeugen und
klare Indizien. Die Schaden an bei-
den Fahrzeugen wiesen eindeutig






Wahrend d.A. mit der Autofahrerin zum Unfallort ging,

schimpfte d.J., auf der Sitzbank seiner BMW Papiere
ausfiillend, wahrend ich neben ihm stand, noch etwa
eine Minute vor sich hin - iiber die "ScheiB-Radfahrer”,
die lber rote Ampeln fahren wiirden usw. usw.. Ich
wiinschte mir ein Tonbandgerét in der Tasche, um die-
ses Zeitdokument mitzuschneiden. Mangels anderer
Menschen in Horweite, geschweige denn Radfahrern,
war klar, auf wen die Beleidigungen zielten. Dennoch
war ich erleichtert. Die Herren regten sich langsam ab,
und wenn ich weiter passiv bliebe und mich nicht
provozieren lieRe - dazu war ich fest entschlossen -
kénnte die Situation nicht mehr eskalieren. Weitere
Provokationen folgten.

Die Polizisten besichtigten zusammen mit mir den Un-
fallort und das Fahrrad. Die Splitter von Ricklicht und
Riickstrahler auf der Fahrbahn, mittlerweile vom Auto-
verkehr zu rotem Mehl zermahlen, markierten noch
den Ort des Auffahr'unfalls’. Das gestauchte Hinterrad
hatte die Form eines Kartoffelchips und klemmte im
Rahmen fest. Die Polizei stellte fest: kein Dynamo am
Fahrrad. Ich zeiate ihnen den Walzendynamo am Hin-
terrad. Kommentar der Polizei: "Das ist was ganz
Neues". (Quizfrage: Seit wievielen Jahrzehnten gibt:
es Walzendynamos?. Die

technische Inkompetenz,

was umweltfreundlichen

Verkehr betrifft, hat mich

nicht tiberrascht. Es wiirde

mich auch nicht wundern,

wenn das 18 Kilo schwere

Reiserad im Unfallprotokoll

‘Rennrad’ genannt wird.

Nun fragte mich d.J.,

Papier und Stift in der

Hand, ob das Licht am

Fahrrad funktioniere. "Der

Dynam...” (...0 geht nicht,

weil das Hinterrad

feststeckt, wollte ich sagen

- das hatte er doch schon ———

gesehen). Zur Sache gefragt, durfte ich nicht
ausreden. D.J. fuhr mich barsch an: "Antworten Sie
mit ja oder nein!” Meine Antwort, dermaBen unter
Druck gesetzt: nein. Ich fiihlte mich manipuliert. Mégli-
cherweise steht nun im Polizeiprotokoll, ich habe
zugegeben, mit defekter Beleuchtung gefahren zu
sein.

Nach dieser unmiBverstidndlichen Anmache war mir
klar, da@ auch weitere AuRerungen von mir im Keim
erstickt wiirden. Ich traute mich nicht zu sagen, dal
ich vor dem Crash bedridngt wurde. Und daR das Auto
offensichtlich ohne Licht gefahren ist. Wichtige Aussa-
gen wurden so unterdriickt.

D.A. erklarte, Unfallverursacher sei ich, weil ich nicht
auf dem Radweg gefahren sei. Ich wendete ein, daB
die nach seiner Ansicht einzig legale Fahrweise eine
unzumutbare Behinderung darstellt - RingelstraBe bei
griin iiberqueren, absteigen, 90°-Schwenk nach links,
nichste Grinphase abwarten, auf dem FuBgéngerii-
berweg lber die Saalburgallee schieben, dann auf-
steigen und losfahren - riskant, weil der Querverkehr
dann wieder griin hat. Mein Einwand wurde ignoriert.
Die stadtplanerisch angelegte Behinderung und Ge-
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fahrdung des Radverkehrs ist schlieBlich kein Problem
der kraftfahrenden Polizei. '

Fazit: Wer sich in Frankfurt per Fahrrad auf die Stralke
traut und das Pech hat, umgefahren zu werden, ist
selbst schuld - falls irgendwo in der Umgebung ein
Radweg existiert, der irgendwohin fiihrt. Rechtlich kor-
rekt handelt demnach nur, wer die Halfte der Fahrt-
strecke sein Fahrzeug als Schiebzeug gebraucht.

DaR einige wildgewordene Autofahrerinnen so denken
und notfalls Selbstjustiz betreiben, ist bekannt. Neu ist
(zumindest mir), da® auch fiir manche Polizisten das
Radfahren auf der StraBe automatisch eine
Unfallschuld begriindet. '

Keine Panik, diese Rechtsinterpretation ist ziemlich
daneben. In Gesetzen und Rechtsverordnungen steht
das Wichtigste immer ganz vorne. Hier in §1 StVO
(Grundregeln):
Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert standige Vorsicht und
gegenseitige RUcksicht. Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu
verhalten, daR kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als
nach den Umsténden vermeidbar, behindert oder beléstigt wird.
Das Grundsétzliche wird selten gelesen, eher schon
das Kleingedruckte. Die Radwegbenutzungspflicht,
§§ 2(4) und 41(5)a waren der Autofahrerin und der
Polizei bekannt.

Abgesehen . vom Recht:
Was bedeutet es politisch,
wenn drei Kraftfahrer,
100% der hier Versammel-
ten, zwei davon Ordnungs-
hiiter, die Schuldfrage so
einfach abhaken? Wenn
diese Denke so verbreitet
ist, dann tragt die Existenz
sogenannter ‘Radverkehrs-
anlagen’ praktisch zur Ge-
fahrdung des Radverkehrs
bei. Ein Grund mehr, die
alte ADFC- Forderung zu
unterstiitzen: Abschaffung
der Radwegbenutzungspflichnt. Das  Argument
‘Radweg’ konnte dann nicht mehr als Rechtfertigung
herhalten, sich die StraBe ‘freizuschieBen’.

Back to the scene. Nachdem die Polizisten sich das
Fahrrad so genau angeschaut hatten, bestand ich da-
rauf, da® sie auch die Unfallspuren am bisher unbe-
achteten Auto sichteten. Als sie damit fertig waren, bat
ich sie, ihre Namen zu nennen. Das wurde mir
verweigert. D.A. sagte, das kénne man “spéater” tun.
Wann denn? fragte ich mich, riskierte aber nicht, das
laut zu sagen. Wir standen zu viert neben dem Auto.
Niemand war im Moment beschéftigt oder abgelenkt.
Klar, sie wollten nicht. Das konnte ich nachvollziehen.
Wenn ich mich als Beamter so verhalten hatte, wirde
ich auch Wert auf Anonymitét legen:.

Sogleich kam die Retourkutsche auf meine Frage. Die
mir schon mehrfach gestellte Frage, ob ich mit Licht
gefahren sei, wurde nochmals wiederholt. Ich erklarte,
daf ich grundsétzlich nicht bei Dunkelheit mit defek-
tem oder ausgeschaltetem Licht fahre. Darauf d.A.:

"Sie sind mir ein Hundertprozentiger!” Ich reagierte
nicht. Zuruf d.A. an d.J., der vor uns zum Unfallort zu-
riickging: "Hast du gehért? - Er ist ein Hundertprozenti-



ger!” Ich tat ihm nicht den Gefallen, auf die ironische
Provokation einzusteigen - was
schwerfiel.

Kurz vor Ende des denkwiirdigen
Auftritts notierte ich die
Nummern der Motorrdder. Si-
cherheitshalber tat ich so, als
wiirde ich eine Skizze vom Un-
fallot machen und schielte aus
den Augenwinkeln nach den
Kennzeichen. Diesen Zettel wiir-
de mir keiner abnehmen.

Zu guter Letzt bekam ich meinen
Personalausweis zuriick, der
sich etwa 20 Minuten in Poli-
‘zeibesitz befunden hatte. Beim

Einstecken stutzte ich. Die
Plastikkarte hatte einen scharfen
Knick.

After Action

Die Erfahrung mit der Polizei hat mich ganz schén mit-
genommen. Den Unfallbogen fiillte ich sofort aus, na-
tirlich mit den unterdriickten Aussagen. Aber ich
brauchte Wochen, meinen Ekel zu iiberwinden und
den Polizei-Vorfall zu Papier zu bringen. '

Wohlgemerki: Nichts gegen die Polizei, mit der ich
normalerweise positive Erfahrungen mache. Sie ist
besser als ihr Ruf. Fiir die verkehrspolitische Arbeit
des ADFC ist sie sogar sehr wichtig. Die Polizei kennt
den Verkehrsalltag aus erster Hand und ist deshalb ein
kompetenter Verhandlungspartner. Im Gegensatz zu
manchen Verkehrsplanern, die als Dipl.-Ing's die Phy-
sik ignorieren und immer noch ‘Radwege’ mit 90°-Kur-
ven und Kurvenradius Null malen.

Als Alltagsradler lege ich Wert auf eine funktionie-
rende Polizei - wenn wir die nicht hatten, wiren Wild-
west-Szenen wie Action 1 nicht die Ausnahme, son-
dern die Regel. Allerdings reichen einige schwarze
Schafe, um den Ruf der Polizei zu schéddigen. Deshalb
werde ich mich beschweren (obwohl ich allein war und
nichts ‘beweisen’ kann). Das kann jede/r tun, dieder
sich von Polizisten unseriés behandelt fihit: per form-
losem Schreiben an das Polizeiprésidium Frankfurt.

Ausnahmen bestétigen die Regel. Seinerzeit hatte ein
in Frankfurt verkehrspolitisch aktives ADFC-Mitglied
(mittlerweile genieBt Martin in Osnabriick einen ver-
gleichsweise paradiesischen Fahrradalltag) ein dhnlich
kurioses Erlebnis. Er wurde auf einer Radwegfurt von
einem PKW umgefahren; eindeutige VorfahrtsmiRach-
tung. Die Polizei stempelte ihn erstmal als Unfallschul-
digen ab. Er muBte lange betteln, bis die Polizisten
bereit waren, bis zur ndchsten StrakRenecke zu laufen,
das Radwegschild zu sehen und endlich zur Kenntnis
zu nehmen, daB der farblich abmarkierte Radweg, auf
dem sie lange gestanden hatten und dessen Existenz
sie beharrlich abgestritten hatten, eben doch existierte.

Wie gut ist die Frankfurter Polizei? Wer hat gute oder
schlechte Erfahrungen - in Sachen Unabhéngigkeit
und Neutralitdt - bei der Aufnahme eines Unfalls ge-
macht? Zuschriften bitte an frankfurt aktuell.

Derzeit schwappt eine aufgeregte Diskussion durch
alle Parteien: Mehr Sicherheit durch mehr Polizei? Ich

ADFC Frankfurt

halte davon wenig. Wichtiger fiir bisweilen diskrimi-
nierte Randgruppen - Radfahrerinnen gehéren offen-
- sichtlich dazu - ist

eine bessere Aus-

bildung der Polizei.

Unpassende Kandi-

daten miissen not-

falls ‘ausgesiebt’

werden. SchlieBlich

unterzieht auch die

freie Wirtschaft je-

de/n Bewerberin um

einen  Arbeitsplatz
raffinierten Psy-
chotests.

Den SpalR am Rad-
fahren werde ich mir
jedenfalls nicht ver-
miesen lassen. Ich
fahre weiter (obwohl
ich einen  ver-
niinftigen Frankfurter Radfahrer kenne, der in Frank-
furt nicht fahrt - aus Sicherheitsgriinden). Die Gefahr,
jederzeit umgenietet zu werden, besteht nach wie vor.
Ich werde auch weiterhin bei Unféllen die Polizei rufen
- das Risiko, an die Falschen zu geraten und als ver-
letztes Unfallopfer zusammengeschissen zu werden,
gehort wohl dazu. Rechtsnachteile und Beleidigungen
der ‘Scheill-Radfahrer’ durch anonyme Beamte, die
parteiisch auftreten und die Vorurteile der Ozonfrakti-
on o&ffentlich ausposaunen, miussen offensichtlich
hingenommen werden. Allerdings wiirde ich heute fir
méglichst viel Offentlichkeit am Unfallort sorgen. Die
Wartezeit 1aRt sich zum Telefonieren nutzen.

Als Siebzehnjahriger hatte ich mich von einem sol-
chen Auftritt- einschiichtern lassen - und woméglich
mich nicht mehr getraut, in diesem Dschungel wieder
aufs Rad zu steigen. Aber so nicht.

I'll keep on cycling - in town.

Rainer Mai

Hier wieder die Termine der ndchsten Ortsbeirats-
Sitzungen. Hingehen, zuhbren, sagen ‘wo der Schuh
(Sattel) driickt’. Z.T. hoher Unterhaltungswert!

(Ort und Uhrzeit aus der Tagespresse -
oder unter & 33870)

OB 1 (Bahnhof/Gallus/Innenst.): 14. Marz, OB 2
(Bockenhm./ Kuhwald/ Westend): 13. Marz, 24. April, OB 3
(Nordend): 16. Marz, OB 4 (Bornhm./ Ostend): 14. Marz,
OB 5 (Niederrad/ Oberrad/ Sachsenhsn.): 17. Marz, OB 6
(Goldstein/ Grieshm./ Hochst/ Nied/ Schwanhm./
Sindlingen/ Sossenhm./ Unterliederb./ Zeilshm.): 7. Marz,
25. April, OB 7 (Hausen/ Industriehof/ Praunhm./ Rédelhm./
Westhausen): 14. Marz, 25. April, OB 8 (Heddernhm./
Niederursel/ Nordwestst.): 16. Marz, OB 9 (Dornbusch/
Eschershm./ Ginnhm.): 9. Marz, 27. April, OB 10 (Berkers-
hm./ Bonames/ Eckenhm./ F.furter Berg/ Preungesheim):
14. Marz, 10. April, 25. April, OB 11 (Fechenhm./ Rieder-
wald/ Seckbach): 20. Marz, 24. April, OB 12 (Kalbach): 17.
Marz, 28. April, OB 13 (Nd.-Erlenbach): 7. Marz, 25. April,
OB 14 (Harhm.): 13. Marz, 24. April, OB 15 (Nd.-
Eschbach): 17. Marz, OB 16 (Bergen-Enkhm.). 14. Marz,
25. April.
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ADFC Frankfurt

Arbeitstitel "TP95" - dazu ist es
immer noch eine Idee zu frih.
Dennoch schon einmal eine wei-
tere kleine Vorankiindigung: in
etwa 14 Tagen ist es so weit.
ADFC-Mitglieder erhalten das
Tourenprogramm kostenlos zuge-
sandt, alle Ubrigen Interessenten
kénnen es gegen Einsendung von
DM 3,.-- in Briefmarken bekom-
men bzw. im Infoladen oder bei
ausgesuchten  Fahrradhdndlern
selbst abholen. -

Auch dieses Jahr wieder wird vom
Arbeitskreis 0Okologisches Reisen
(Domblick 1, 38446 Wolfsburg) &
& Fax: 05365/7446) ein Verzeich-
nis von Ubernachtungsméglichkei-

ten fir Rad - Wanderer und / oder
auch Ferien auf Bio-Héfen heraus-
gegeben. Das Angebot umfaRt auf
150 Seiten 400 Hofe in fast allen
Léndern der EU, sowie in der
Schweiz, Ungarn, Norwegen und
Schweden. Die Unterkunft reicht
von Camping (iber Strohlager bis
zu Géstezimmern und Ferienwoh-
nungen - verpflegt wird meist voll-
" wertig. Das Buch enthélt auch Hin-
weise auf Natur-, Kultur- und Frei-
zeitangebote der Region sowie ei-
nige Ubersichtskarten und kurze
Wegbeschreibungen.

Bestellt werden kann unter ge-
nannter Adresse bis zum 15. Mérz
zum Preis von DM 14 + DM 4 Por-
to, danach fiir DM 16. Auch im
Infoladen wird in Kiirze ‘ein An-
sichtsexemplar ausliegen.

Aber was verbirgt sich hinter dem
ratselhaften Titel ‘Schutzblech si-
cher machen’ ??

Fir die Unfaligefahr durch gefaite-
te Schutzbleche (‘Fly, biker fly', ffa
Juli/August’94) gibt es nun ein in-
dustriell hergestelltes Gegenmittel.
Seit Herbst ‘94 ist die SB-Befesti-
gung ‘Sekuclip’ von ESGE auf
dem Markt, auch als Nachriistsatz
im Fahrradladen zu erstehen.
Ausgiebige Tests der AG Verflixtes
Schutzblech haben gezeigt, daR
dieser Mechanismus sicher und
problemlos funktioniert.

Aus meinen ‘Sekuclip-Lagerbe-
stdnden, abgestaubt bei der IFMA,
stelle ich einige Exemplare zur
Verfiigung. Wer Kunststoff-SB's
mit  V-formigen Doppelstreben
fahrt (ESGE, SKS Olympic, Zéfal,
...) kann den Basteltermin nutzen,
um ihrsein Vorder-SB zu sichern.
Die Hardware kostet nix.

Rainer Mai

von der frankfurt aktuell-Redak-

tion sind zum einen Fotos rund
ums Rad (Radreisen, Rad-Technik
oder Radverkehr in guten und
schlechten Beispielen) und natir-
lich auch entsprechende Artikel.

Entlasten wiirden uns auch flinke
Layouterinnen (WINWORD). Ru-
hig mal vorbeikommen - niemand
beifdt hier.

kunft kostenlos bei anderen Rad-
lern in ganz Deutschland und in ei-
nigen Landern Europas ber-
nachten.

Interessenten erhalten den griinen
Info-und Anmeldebogen im Infola-
den oder gegen Einsendung eines
selbstadressierten Freiumschlags
(DM 1,-) iiber folgende Adresse:

ADFC-DACHGEBER, Mathilden-
str. 89, 28203 Bremen.

Bernkastel-Wittlich

Der Kreis
machts’s mit einem Pauschalzu-
schuB an die DB mdglich: Auf der
Moselweinbahn Traben-Trarbach -
Bulley (Kursbuchtabelle 691) kon-
nen Fahrrdder kostenlos mitge-
nommen werden. Das Angebot gilt
téglich noch das ganze Fahrplan-
jahr bis zum 27.5.95. An Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen gilt es
auBerdem in den durchgehenden
Ziigen ab/bis Koblenz.

Die neue Werkstatt in der St. Ni-
colai-Kirche ist eingerichtet. Mitt-
lerweile sind wir sechs Kursleiter,
Rechtzeitig zum Friihling wartet
die Technik-AG wieder mit einem
gut bestiickten Kursangebot auf.
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Im Mérz 1995 erscheint wieder der
ADFC-DACHGEBER, diesmal mit
seiner achten Ausgabe. Mitglieder,
die in diesem Ubernachtungsver-
zeichnis auf Gegenseitigkeit ver-
merkt sind und sich bislang noch
nicht gemeldet haben, sollten um-
gehend ihre Riickmeldung veran-
lassen. Nur so kann das kleinen
Biichlein mit den mehr als 3.000
Adressen und ber 11.000 Uber-
nachtungsplatzen immer aktuell
gehalten werden.

Aber auch wer noch nicht in dem
Uberaus niitzlichen Verzeichnis
steht, kann schnell noch seinen
Beitritt erkldren und damit in Zu-

Die Schweizerische Bundesbahn
(SBB) gibt eine Broschiire “Wie
das Velo zum Zug kommt” heraus.
Auf 15 Seiten werden der Fahrrad-
verleih, die Mitnahmebedingungen,
Fahrrad-Aufbewahrung aber auch
Hinweisschilder an Bahnhéfen und
Ziigen vorgestellt. Zu bekommen
bei: SBB Personenverkehr,
Kaiserstr. 23, 60311 Ffm,
069/256001-13. &













ADFC Frankfurt

Abschied

Wer die eine oder andere
Frankfurter Tageszeitung re-
gelmiBig liest, weil es schon
seit einigen Wochen: Peter
Blécher, Diplom-Geograf und
seit April 1991 Frankfurter
Fahrradbeauftragter, hat sei-
nen Job beim StraBenbauamt
der Stadt gekiindigt und ist
zum 1. Médrz in die Dienste
des Rhein-Main-Verkehrsver-
bundes (RMV) getreten.

er Beginn seiner Arbeit fiel in

die Anfangszeit der rot-griinen
Koalition, von der sich viele Men-
schen in Frankfurt neue AnsttRe
fiir eine umweltfreundlichere Politik
gerade im Verkehrsbereich ver-
sprachen.

Im Auftrag von Planungsdezement
Martin Wentz arbeitete der ADFC
Frankfurt damals gemeinsam mit
den Radverkehrsspezialisten vom
Biiro fiir integrierte Stadt- und Ver-
kehrsplanung (BiS) an einer Rad-
verkehrskonzeption fiir Frankfurt,
die im August 1991 der Offentlich-
keit prasentiert wurde. Obwohl zu
diesem Zeitpunkt nur mit einem
Zweijahresvertrag ausgestattet,
kam dem neuen Fahrradbeauf-
tragten bei der Verwirklichung der
-Pléne eine zentrale Rolle zu. Als
Leiter der neugeschaffenen Ar-
beitsgruppe Radverkehr versam-
melte er Vertreter aller beteiligten
Amter und des ADFC Frankfurt re-
gelmaRig an einem Tisch, um so
tiber eingefahrene Trennlinien hin-
weg die Basis zu legen fiir eine
fahrradfreundlichere  Infrastruktur
in Frankfurt.

Aber auch der einzelne radfahren-
de Biirger (und natiirlich. auch die
Birgerin) fand in ihm einen kom-
petenten Ansprechpartner fir den
alitédglichen Arger auf Frankfurts
Strassen.

In den ersten beiden Jahre ging die
Arbeit gut voran. Widerstédnde ka-
men vor allem aus dem Planungs-
amt, das sich von seinen iiberhol-
ten Konzepten des Radverkehrs
auf dem Biirgersteig nur ungemn

trennen wollte.

Die Kommunalwahlen im Friihjahr
1993 brachten dann den groBen
Riickschlag. Die SPD verlor erheb-
lich an Stimmen und die Kréfte in
der Partei, denen die ganze Rich-
tung nicht paRte, machten ausge-
rechnet die zaghaften Anséatze ei-
ner verdnderten Verkehrspolitik
verantwortlich fiir die Verluste.

Die Folge war eine sehr wider-
spriichliche Entwicklung der Rad-
verkehrspolitik. Einerseits zeigten
sich in der Stadt nach den An-
fangsjahren die ersten Erfolge der
neuen Konzeption. Auf der ande-
ren Seite lieB die politische
Unterstiitzung von Seiten des Ma-
gistrats immer mehr nach. Auf
zwei Schritte vorwérts folgte an an-
derer Stelle ein Schritt zuriick,
manchmal auch zwei. DaR es nicht
zum totalen Stilistand kam, ist
nicht zuletzt auch das Verdienst
von Peter Bldcher.

Bei aller Kritik am schleppenden
Gang der Dinge darf doch nicht
iibersehen werden, daR die Bilanz
der Radverkehrspolitik insgesamt
zweifellos positiv ist. Was alles auf
den verschiedenen Ebenen auf
den Weg gebracht wurde, wird sich
der Offentlichkeit wohl erst nach
und nach erschlieBen. Dafiir sorgt
nicht zuletzt eine hasenfiiRige In-
formationspolitik des - Magistrats,
der seine durchaus vorhandenen
Leistungen in Sachen Radverkehr
lieber versteckt als sich damit zu
schmiicken.

Es ist aber auch nicht wegzudisku-
tieren, daR die gegenwartige Lage
alles andere als rosig ist. Zum Zeit-
punkt der Fertigstellung der .ersten
Fahrradroute in diesem Friihjahr ist
die Stelle des Fahrradbeauftragten

verwaist, die weitere Arbeit an den
geplanten Routen gestaltet sich
duBerst zah, ihre Verwirklichung ist
ungewil3.

Mit der Aufldsung der Arbeitsgrup-
pe Radverkehr im Gefolge der
Auseinandersetzungen um die
Weiterbeschéftigung des Fahrrad-
beauftragten war schon vor iber
einem Jahr ein wichtiger Motor zur
Férderung des Radverkehrs stillge-
legt worden. Der Weggang von
Peter Bliécher reit eine weitere
Liicke, die Kkurzfristig kaum zu
schlieRen ist.

Wer die Fortsetzung seiner erfolg-
reichen Arbeit will, der darf sich
nicht darauf beschrinken, einen
kompetenten und engagierten
Nachfolger zu suchen. Genauso
wichtig ist die Wiederherstellung
der Arbeitsgruppe Radverkehr und
die Zusammenarbeit mit dem
ADFC.

Peter Blbcher danken wir fiir sei-
nen Einsatz und die gute Koopera-
tion und wiinschen ihm alles Gute.

Fritz Biel

Bis danmn g
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