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HeiRe Nummern |
fur Frankfurter Radlerinnen

Nachfolgend einige Telefon- und Faxnummern von Amtern und Behor-
den der Stadt Frankfurt, die Ihr bei den entsprechenden Problemen
konsultieren kénnt und sollt.

Gesetzt den Fall, lhr fahrt da dann kommt irgendwann
so auf einem Fahrradweg einmal ein/fe Hipo und
und plétzlich steht inr vor ei- | M g | nimmt sich der Sache an.

nem falschparkenden Auto. - " | Nachdruck wird der Sache
Na und, werdet lhr jetzt fra- verliehen, wenn eine Feuer-
gen, ist doch alltéglich? Das wehreinfahrt oder derglei-
schon, aber im Grunde konnt chen betroffen ist!

Ihr eben die

Davon, die Halter selbst anzuzei-
gen, missen wir eigentlich abraten.
Im Gegensatz zu den eigentlichen
Bosewichten bleibt die Identitat der
Anzeigenden nicht vertraulich. Und
sowas kann zu unruhigen Né&chten
und generell viel StreR® fihren. Wer
seine Erfahrungen selbst machen
will (meist gehts ja ohne Probleme,
und wenn, wird's allemal spannen-
der als ein Krimi im Fernsehn), kann
sich im Infoladen tber die Prozedur
beraten lassen.

anrufen, und - so wird versprochen -

Né&chster Fall, ebenfalls ein
Fahrradweg: ein Haufen *Geriimpel”
(so der Terminus technicus). Auch
nicht besonders exotisch. Oder ei-
ner der blauen Glascontainer ist auf
Eure Fahrbahn gewandert oder

Liebe Leserinnen,

diesmal gibt es Verkehrspolitik satt. Wir
wissen, dall dies nicht jedermannsije-
derfraus Sache ist.

Um in Frankfurt etwas fiir den Radver-
kehr zu erreichen, mull auf die Verant-
wortlichen aber immer wieder Druck
ausgeiibt werden. Beispielsweise das
Pilotprojekt "EinbahnstraBen": obwohl
von vielen langst nicht mehr fiir méglich
gehalten - jetzt gehts los.

Wir hoffen, dal3 die beginnende Radsai-
son viel Gelegenheit bietet, die schwere
Kost auf ausgedehnten Radtouren zu
verdauen und Kraft fiir neue Taten zu
sammeln. In diesem Sinne:

Viel Spaf3 beim Lesen wiinscht

Ihr Redaktionsteam

steht immer so knapp daneben, dal
er ein standiger Quell glitzernder,
klarer oder bunter Scherben ist. Al-
les Falle fur die freundlichen Main-
zelmannchen und -weibchen vom

Forts. Seite 3 &

EinbahnstraRen - Hurra es geht los

Untertitel: Der Fortschritt ist eine Schnecke aus Frankfurt

. Nun ist es also endlich soweit:
| Wenn nicht noch im letzten Moment
ein weiterer selbsternannter Retter
des automobilen Weltbildes auf der
Szene auftritt, startet am 2. Mai in
Frankfurt am Main in den drei aus-
gewdhlten Tempo 30-Zonen Born-
heim, Bockenheim und Heddern-

heim der seit bald drei Jahren vom
Hessischen Ministerium fur Wirt-
schaft, Verkehr und Technologie ge-
nehmigte Modellversuch “ Radfah-
Ten entgegen Einbahnstralen”. Wir

Forts. Seite 2 &~
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Fortsetzung von Seite 1:
EinbahnstraBen

begrufen an dieser Stelle ausdrick-
lich die Tatsache, dal® der Frank-
furter Magistrat sich nach jahre-
langem Hickhack nun doch noch
dazu durchgerungen hat, die seit
langem auf Halde liegenden Ver-
kehrsschilder auszupacken und den
Modellversuch durchzufithren.

Was zum Zeitpunkt der Genehmi-
gung noch eine Pionierleistung ge-
wesen ware, ist allerdings inzwi-
schen nur noch das Nachvollziehen
einer Entwicklung, die andernorts
schon viel weiter ist. Seit Juni 1991
sind in Saarbriicken und seit April
1993 in Bremen schrittweise immer
mehr Einbahnstrallen in Tempo 30-
Zonen fur den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben worden,
auch ohne Ausnahmegenehmigung
der Obersten Verkehrsbehérde,
durch schlichte Anordnung einer
Zusatzbeschilderung an den Ein-
bahnstralenschildern. Dazu kom-
men eine Vielzahl von Stadten, die
in den Wohn —

gebieten ein

en Teil der

“echten” Ein

bahnstrallen

(mit weild-

blauem Pfeil)

durch sog.“un

echte Ein

bahnstraen” (ohne weill-blauen
Pfeil) ersetzt haben und so die
Durchlassigkeit des Strallennetzes
fur den Radverkehr verbessert ha-
ben. '

Der Streit um die Zulassigkeit dieser
Regelungen war immer rickwarts-
gewandt, war immer bestimmt vom
Anspruch der Autofahrer/innen auf
ungebremstes Fortkommen (auf
wessen Kosten auch immer), war
immer gerichtet auf die Abwehr von
Veranderungen, die ein sich stir-
misch entwickelnder Radverkehr
notwendig machte. Selten spielte
bei dieser Auseinandersetzung die
Sicherheit des Radverkehrs eine
Rolle, meistens war sie nur Vor-
wand.

Der Arger Uber vertane Chancen
sollte aber nicht die Freude dariber
verdrangen, dal es uns letztlich
gelungen ist, den Modellversuch
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gegen alle Widerstdande durchzu-
setzen. Die begleitenden Untersu-
chungen werden weiteres Material
liefern zur Unterstitzung unserer
Forderungen zur Anderung der
Strallenverkehrsordnung, um die
Interessen der Radfahrer/innen end-
lich unabh&ngig zu machen von den
Interpretationskiinsten  gutwilliger
Amtsleiter.

Wenn wir nun mit frisch gestarktem
Selbstbewufltsein dem Autostrom
entgegenrollen, sollten wir immer
daran denken, dal es auch eine
ganze Reihe Leute gibt, die nur
darauf warten, dal der erste Unfall
passiert, damit sie die Ricknahme
der MaRnahme fordern konnen.
“Der Klugere gibt nach” heiRt eine
alte Volksweisheit. Allzuh&ufig wird
er von Autofahrer/innen zynisch ab-
gewandelt nach dem Motto. “Der
Schwachere wird schon nachge-
ben”. Fur Radfahrer/innen ist es
alltagliche Erfahrung, da es nichts
nutzt, rechtzuhaben, wenn Gefahr
droht. Das gilt auch fur die nun frei-
gegebenen EinbahnstraRen. Es
wird im tbrigen weder fiir uns Rad-
fahrer/innen noch fir die Autofah-
rer/innen ganz einfach sein, immer
sofort zu wissen, ob wir uns nun ge-
rade innerhalb oder auflerhalb einer
freigegebenen Zone befinden. Um-
so wichtiger ist es fur beide Seiten,
nicht in Rechthaberei zu verfallen,
sondern das Miteinander zu tben.

Das ist das Stichwort fur eine weite-
re Bitte. Viele FuRganger/innen ha-
ben es sich leider angewdhnt, die
StralRe nach Gehér zu Gberqueren.
Wenn Sie kein Motorgerdusch ho-
ren, betreten sie die Stralle, ohne
weiter hinzusehen. Dieses Verhal-
ten stellt fur Radfahrer/innen und
FuRganger/innen eine grole Gefahr
dar, die durch den Zweirichtungs-
Radverkehr noch verstarkt wird. Es
wird eine gewisse Zeit dauern, bis
sich alle an die neue Situation ge-
wohnt haben. Gegenseitige Rlck-
sicht wird die Umstellung erleich-
tern. Klingel und gute Bremsen tun
ein Ubriges.

Wie geht es weiter?

Der ADFC Frankfurt
hatte von Anfang an
gefordert, den Modell
versuch in allen Tem

Achtung! Die Chlorgift-Gas-Ein-
séatze im Stadtwald haben begon-
nen. Denkt an
Euer 'Survival -
Kit' fur Touren
im Stadtwald
in den nach
sten Wochen:

po 30-Zonen durchzufuhren. Mit der
Einfuhrung neur Zonen wére das
Versuchsgebiet sozusagen mitge-
wachsen. Das ware fir alle Seiten
die einfachere Losung gewesen, da
es im Stadtgebiet keine Tempo 30-
Zonen mit unterschiedlichen Ver-
kehrsregeln gegeben hatte und sich
alle Verkehrsteilnehmer/innen bei
deren Einrichtung sowieso auf neue
Regeln und Verkehrsfiihrungen
einstellen missen. Die berufenen
Huter der Verkehrsordnung haben
es anders gewollt, nun mussen alle
damit leben.

Nach aller bisherigen Erfahrung
werden die kommenden Wochen
zeigen, dall das Miteinander von
Einbahn-Autoverkehr und Zweirich-
tungs-Radverkehr in den Tempo 30-
Zonen problemlos moglich ist.
Damit wird der Druck auf die Behor-
den weiter wachsen, die seit langem
geubte Praxis auch in den anderen
Tempo 30-Zonen zu legalisieren.

Voraussetzung ist, daB alle Beteilig-
ten verntnftig miteinander umgehen
und sich nicht zu irgendwelchen
Kriegsspielchen auf der StralRe hin-
reilRen lassen.

In diesem Sinne wiinscht frohes
Radeln gegen den (Auto)Strom

Fritz Biel
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Wissen ist Macht!

Das sagten schon die alten Rémer - oder die Griechen? Na,
egal. Auf jeden Fall hat diese Weisheit auch Giiltigkeit in der
Verkehrspolitik. Deshalb wollen wir uns in einer kleinen Serie
mit Begriffen aus der Radverkehrspolitik bekannt machen. Dies
scheint uns deshalb so notwendig, da nicht nur bei so manchen
Behérdenvertretern und Kommunalpolitikern, sondern selbst
bei Aktiven und Funktionstrigern in den Reihen des ADFC da
so einige Begriffe lustig durcheinander geworfen werden.

Beginnen wollen wir diese Reihe mit Begriffen aus dem Bereich
der Radverkehrsanlagen, damit wir das nichste Mal, wenn wir

mit sowas wie "ADFC ? -

ach des sinn' doch die, wo die Rad-

weg' wollen??" konfrontiert werden, auch richtig kompetent

antworten kdnnen, gell?

Alles Radweg, oder was?

Der Volksmund belegt also, wie be-
reits angedeutet, alle Radverkehrs-
anlagen mit dem Begriff "Radweg".
Differenzierter betrachtet, kann man
dagegen funf Typen unterscheiden,
die wir nachfolgend naher erlautern

wollen. Vorrauszuschicken ist, dafl}

in Wohngebieten generell Tempo 30
gelten sollte, bei dem Radverkehrs-
anlagen meist eh uberflissig sind.
Radfahrerinnen stellen bezuglich
ihrer Geschwindigkeit und ihres fah-
rerischen Geschicks eine extrem
inhomogene Gruppe dar. Es werden
deshalb fur manche Strecken ver-
schiedene Radverkehrsanlagen not-
wendig sein, um breite Akzeptanz
zu erzielen.
Bordsteinradweg (auch "Rad-
weg", baulicher Radweg)

Beschreibung: Von der Kfz-Fahr-
bahn baulich, i.d.R. durch unter-
schiedliche Hohenlage getrennter
Sonderweg (>  Benutzungs-
pflicht!)  fur  Radfahrerinnen.
Kennzeichnung durch die be-
kannten blauen Schilder (entwe-
der alleine oder mehr oder min-
der zusammengepfercht — mit
Fulgangern).

Bewertung:

® Vorteil:
Sie bieten als einzigen Pluspunkt
eine hohe Trennwirkung auf

unterbrechungsfreien ~ Abschnit-
ten.
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¥ Nachteile:

» sie sind unnotig teuer (ABM-Mal3-
nahme fur den notleidenden
StralRenbau?!)

e bei ungenigender Breite (leider
noch die Regel) und an Haltestel-
len provozieren sie Konflikte mit
FuRgangern

« - sie sind anfallig fir Falschparker

e man schmickt sie gern mit Hin-
dernissen (Laternen, Pféahlen
etc.), die zu gefahrlichen Aus-
weichmanévern zwingen; Inseln
und elegant geplante Schienker
bei Einfahrten nétigen zum Ab-
bremsen auf fast Schrittge-
schwindigkeit und berauben die
Radlerinnen der Aufmerksamkeit
fur den Verkehr

e hohes Konfliktpotential mit Kfz-
Verkehr an Kreuzungen und Ein-
mindungen, da man viel zu spat
in das Blickfeld und BewuRtsein
der Kfz-Lenkerinnen geréat (auch
gewinnen bei der
'Einschwenkung'
des Radwegs ab-
biegende Automo-
bilistinnen den Ein-
druck, man méch-
te ebenfalls ab-
biegen und geben
wieder Gas ...)

e Absenkung auf
Kfz-Fahrbahn-Ni-
veau oft unakzep-
tabel

e Belag der Bord-
steinradwege  oft

sehr schlecht gewartet und gerei-
nigt - ausnahmslos schlechter als
Kfz-Fahrbahn (gerne verlaufen
darunter die Energie- und Versor-
gungsleitungen, da man so bei
den haufigen Bauarbeiten ‘den
Verkehr nicht stért”; auch Grund
der heute so beliebten Bepfla-
sterung anstelle einer Asphalt-
decke).

Da die Nachteile der Radwege of-
fensichtlich iberwiegen, sollten die-
se nur dort Einsatz finden, wo sie
ihren Vorteil der Trennwirkung aus-
spielen kénnen, also auferorts und
innerorts entlang von StraRen mit
einer Geschwindigkeit ab 50 km/h
(welche die Ausnahme bilden soll-
ten). Bei Planung und Ausfihrung
sind dabei moderne Erkenntnisse
zugrunde zu legen. Zusammenge-
falkt sind diese u.a. in dem vom
ADFC Fachausschul® Verkehrspla-
nung ausgearbeiteten, und gerade
erschienenen FAF (Fakten Argu-
mente Forderungen) Nr. 5 "Vom
Radweg zur Radspur!, das Uber die
Geschéftsstelle zu erhalten ist. Die
Empfehlungen in der ERA (Empf. f.
Bau u. Betrieb v. Radverkehrsania-
gen der Forschungsges. fur Stra-
Ren- u. Verkehrswesen) von 1982
hierzu sind veraltet, genau wie die
StVO, auf der sie beruhen.

Als SofortmaRnahme sollten Bord-
steinradwege, die diesen Forde-
rungen nicht entsprechen, von der
Benutzungspflicht ausgenommen
werden, und stattdessen das Schild
Z723p ('Radfahrer frei") angebracht
werden (wobei sich der ADFC ja be-
kanntlich far eine generelle Auf-
hebung der Radwegebenutzungs-
pflicht einsetzt).
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Radfahrstreifen (auch Fahrrad-
streifen)

Beschreibung: Gunstigenfalls durch

Breitstrich-Linie auf der Fahrbahn
markierter Sonderweg fir Rad-
fahrer (bei hohem Parkdruck evtl.
auch Einfarbung und/oder Pik-
togramme). Rechtlich gleichge-
stellt mit Radweg, d.h. Benut-
zungspflicht fur Radfahrer und
Benutzungsverbot fir andere
Verkehrsteilnehmer (incl. Halte-
verbot).

Bewertung:

® Vorteile:

e preislich gunstiger als Radwege

e Entlastung der Fulwege bzw.
Verringerung von Konflikten mit
FuRgangern

¢ (Ubersichtlicher und damit siche-
rer, insbesondere bei Knoten und
Einfahrten

e Erleichterung des
gens _

e hoherer Fahrkomfort durch bes-
seren Belag und einfachere Rei-
nigung.

Linksabbie-

¥ Nachteile:

e Trennwirkung geringer als bei
Radweg

« anfélliger fur Behinderung durch
Falschparker

Die Mindestbreite und weitere An-
forderungen richten sich nach den
vorliegenden Bedingungen, wie Auf-
kommen und Geschwindigkeit der
Kraftfahrzeuge, Vorhandensein ei-
nes seitlichen Parkstreifens etc. (s.
FAF 5).

Radfahrspur (auch Fahrradspur,
Radspur, Suggestivstreifen, Ange-
botsstreifen oder Mehrzweckstreifen
- Begriff noch nicht festgelegt)

Beschreibung: Durch gestrichelte

Linie  (und/oder  Einfarbung,
Piktogramme) markierter Bereich
der Fahrbahn (keine Son-
derspur), der einen Radfahrstrei-
fen suggeriert und der den Rad-
fahrerlnnen einen Sicherheitsab-
stand bringen soll. Sie ist von Kfz
befahrbar; durch die optische
Verengung wird der Kfz-Verkehr
beruhigt. Der ADFC strebt eine
Vereinheitlichung ‘der

verschiedenartigsten  Er-
scheinungsformen dieser
Verkehrsanlage und die
Ubernahme in die StVO
an.

Bewertung: Die Radspur er-

moglicht es, auch dort
Radverkehrsanlagen mit
den positiven Eigenschaf-
ten der Radfahrstreifen
anzubieten, wo die Stralle
fur letztere zu eng ist. Die

Akzeptanz bei Kfz-Len-
kerinnen und Radlerinnen

ist gut; keine
nennenswerten  Sicherheitspro-
bleme.

FahrradstraBe (auch Fahrrad-
zone)

Diese Sonderspur fir Radfahrer
kann auch fur Kfz-Verkehr mit ma-
Riger Geschwindigkeit freigegeben
werden, sofern dieser sich auflerst
vorsichtig und ricksichtsvoll, eben
wie ein Gast, verhalt. Die Kenn-
zeichnung erfolgt durch das vielen
Autofahrerlnnen offenkundig noch
unbekannte Schild "Fahrradstralle".

FahrradstraBeJ

Erdacht ist sie nicht nur als isolier-
tes Stuckwerk fur Stralen, mit de-
nen  sich  "nichts Besseres"
anfangen lieR (s. Geothestraflle in
unserer City, die daneben auch
noch - an exponierter Stelle -
Feigenblattfunktion besitzt. Dereinst
soll aber auch sie Teil einer
Radroute werden), sondern als
attraktivere Alternative zu (ebenfalls
benotigten) Radverkehrsanlagen an
HauptstralRen, als (billiger) Highway
fur Bikerinnen.

Kombispur (auch Umweltspur

oder -stral3e)

Dies sind gemeinsame Linienbus-
und Radspuren. Sie sind Sonder-
spuren fir jeweils einen der beiden
Verkehrsteilnehmer, und fur den an-
deren zur Mitbenutzung freigege-
ben. Bei beengten Verhaltnissen
kommt man bei der Kombination
‘Radspur / Bus frei' mit nur 4 m
Breite aus, da der Bus bei Bedarf
zum Uberholen ausscheren kann
(mehr Info hierzu im FAF_1 "Rad
und Bus auf gleicher Spur”):

Weitere Beitrage in dieser Reihe
sind geplant zu den Themen
"Abbiegehilfen" und  "Einbahn-
stralle". Infos und Literaturhinweise
zur Radverkehrspolitik Uber Ver-
kehrs-AG und Infoladen.

ps

Wir veréffentlichen lhre Prosa und
Poesie. Voraussetzung: ein - zumin-
dest entfernter - Zusammenhang
mit dem Thema Fahrrad. Wie Sie
sicher unschwer erkennen kénnen,
sind hierzu nur sehr grundlegende
Kenntnisse die deutchen Sprache
und Schrieft ervorderlich.

Gerne auch néhmen wir durch ent-
sprechendes Material belegte Hin-
weise und Tips entgegen, aus de-
nen wir dann Artikel backen kénnen.
Redaktionsschlul ist der 15. Tag
eines jeden geraden Monats (Ein-
gang der Post).

Ihr Redaktionsteam
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ADFC Monatstreffen
1990 Uhr, Landesgeschaftsstelle Neuhofstrale 44 H

Do.

ab 1813 "Heck Meck" Bockenheim, Diemel- Ecke Friesen-
gasse

ADFC-Fr. nstammtisch
1990 Uhr, Kneipe "Im Hinterhof",

telle NeuhofstraRe 44 H

Vorstandssitzung des ADFC Frankfurt
1990 Uhr, Landesgeschéaftsstelle NeuhofstraRe

m frankf Il
1930 Uhr, Landesgeschéftsstelle Neuhofstraie 41 H

Fr. . - ADFC- n mtisch
1990 Uhr, Kneipe "Im Hinterhof", Egenolffstr. 17

Mit dem Rad zum Hessentag nach GroB-Gerau

gungsaktiv mit dem Fahrrad anzu-
treten. .

AnléRlich des diesjahrigen Hessen-
tages vom 3.-12.6.94 in Gro-Gerau
ruft die dort neugegriindete Kreis-
gruppe des ADFC die Hessentags-
besucher dazu auf, die An- und Ab-
reise umweltfreundlich und bewe-

Fur Hessentagsradler aus Frankfurt
bietet sich fur die etwa 28 km lange
Strecke die erholsame Route durch
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den Stadtwald, tber Walldorf und
Ménchbruch, GUberwiegend auf gut
befestigten Waldwegen, an. Zum
Ménchbruch gelangt man auch
durch nordwestliches Umfahren des
Flughafens, vorbei an Schwanheim
und Kelsterbach.

Eine weitere, wenn auch weniger
sportliche Alternative ist die Mit-
nahme von Radern mit den Zigen
der S 13 und den Hessentags-Son-
derziigen - diese durften aber stark
Uberlastet sein.

An zentralen Punkten sind be-
wachte Fahrradabstellplatze ge-
plant, und auch die ADFC-Kreis-
gruppe wird an einem Stand:im
Umkreis des Marktplatzes zu finden
sein.

Natuirlich fahrt auch der KV Frank-
furt hin (und zurack!).

Abfahrt:
5. Juni, 945 Uhr Rémer

Pfingst
Demo
Radtouren

auf Riigen

Der ADFC-Greifswald ladt ein zu 3
Fahrrad-Demo-Touren auf der Insel
Rugen in der Ostsee. Es soll damit
ein Zeichen gesetzt werden fur den
Ausbau des offentlichen Verkehrs
sowie des Radverkehrs, und gegen
die Asphaltierung und Betonierung.
Mecklenburg-Vorpommerns, ‘insbe-
sondere gegen die 'Ostseeauto-
bahn''= A20 und den StraRenbau
nach und auf Rugen (Riederwald ist
Gberall). _

Touren: 21.Mai (ca. 50 km), 22.Mai
(ca. 40 km) und 23.Mai (ca. 60 km).
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Leserbrief

RADWEGPOLITIK - WOHIN?

Politik wird von Menschen fur Men-
schen gemacht. Dahinter stehen In-
teressen, meist die einzelner Grup-
pierungen, im lIdealfall aber das
Wohl der Allgemeinheit. Als Rot-
Griin 1989 antrat, haben viele ge-
hofft, es wirde von Stund an Grund-
legendes fur den umweltfreundli-
chen Radverkehr getan. Das sah
anfanglich auch ganz vielverspre-
chend aus, und einiges ist ja wirk-
lich geschehen.

Da gab es eine millionenteure
Studie des berihmten Bologna-
Beruhigers Prof. Winkler, der
Uberlegte, wie man den Moloch
Verkehr in seiner Gesamtheit
handhaben kénne. Leider stellte
sich zufallig heraus, dall die
beruhigenden Elemente  seiner
Empfehlungen nicht realisierbar wa-
ren (doch, es kam die revolutionare
Aufpflasterung zwischen Biber- und
Fregal® heraus). - Und, weil's so
wichtig war: das Parkleitsystem. Mit
dem lankt sich die Stadt noch
problemloser per Auto erobern.
Kostenpunkt: etliche Millionen.

War da nicht auch mal eine BiS-
Planung (Buro fur Integrierte Stadt
und Verkehrsplanung) fur
Radfahrer? Traumhafte Ansatze
von stadtteilubergreifenden
Radverbindungen. Vision, man/frau
kénne per Rad die Stadt
durchqueren, immer geschitzt und
geleitet von sicheren und schnellen
Radwegen! Da koénnte doch das
Auto glatt stehenbleiben!

Wer nun denkt, daftr sei nach dem
Parkleitsystem das Geld ausgegan-
gen, kennt nur die halbe Wahrheit.
Immer wenn ein Hausle- oder Hoch-
hausbauer keinen Platz fiur Stell-
platze auf seinem Grundstick fin-
det, kann die Stadt ihn von der
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Pflicht zum Parkplatzbau entbinden:
das kostet pro Stellplatz etliche Tau-
sender. Mit diesem Geld mul} die
Stadt alternative Verkehrstrager for-
dern, Parkplatze oder Park-and- Ri-
de-Platze bauen, alles andere ‘st
nicht erlaubt.

Dal Park-and-Ride nicht das Gelbe
vom Ei ist, haben inzwischen viele
erkannt, einige Projekte wurden ge-
stoppt. Was tut die Stadt nun mit
dem vielen Geld? Jetzt miRte es
doch moglich sein, Radwege zu
bauen. Ja, wo sind sie denn, die
schénen Radwegeprojekte? - Ha-
rald Braunewell erarbeitet fur die
Stadt z.Z. Vorschage fir die Be-
schilderung von Zubringern zum
GrunGdrtel und stellt immer wieder
schlimme Lécher im Radwegenetz
fest (alles prima - bis auf ein fehlen-
des Verbindungsstick).

Anscheinend sind die guten Vorsat-
ze von 1989 in Schubladen ver-
schwunden. Nicht nur, dal es kei-
nen offiziellen Fahrrad-Beauftragten
mehr gibt. Auch um die BIS-Planung
und andere Radwege ist es sehr still
geworden. Selbst die Planungsbi-
ros, die mit Tempo-30 beschaftigt
sind, verschwenden kaum einen
Gedanken daran.

Damit drangt sich wieder die Frage
der Interessen auf. Wer im Magi-
strat hat (k)ein Interesse an Radwe-
gen? Der Kammerer jedenfalls hat
Geld dafur, es mufdte nur geplant
und gebaut werden. Politik richtet
sich nach dem Druck der Bevolke-
rung. Es gibt Parteien, die haben
vor Kleingartenvereinen richtig Re-
spekt. Die stattliche Zahl von ADFC-
Mitgliedern (immerhin mehr als
GRUNEN-Mitglieder) solite auch
mal Respekt einfordern, und zwar
schnell und deutlich!! Wenn dann
noch der VCD mitspielt und die vie-
len anderen Verkehrsinitiativen ...

Wir sollten uns bewuft sein, daR
auch wir eine politische GréRe sein
kénnen! Dies zu demonstrieren er-
fordert jedoch, dal die ADFC-Mit-
glieder prasent sind, und nicht nur
ihre gewahlten "Macher" hinschik-

ken. Nur ein voller Saal kann Wir-
kung zeigen.

Leute, die Planung und Bau verant-
worten oder verhindern, muften 6f-
fentlich nach ihrer Politik gefragt
werden. Und damit sie sich nicht
hinter fehlenden Mitteln verstecken
kénnen, sollte der Kammerer gleich
mit dazu eingeladen werden. Es wa-
re eine interessante Veranstaltung,
die fur Fahrradwege nur Fortschritte
bringen kénnte. - ‘Die Seckbach-
Route kann doch nicht alles gewe-
sen sein!

Mit freundlichen Fahrradgrufen
Freya Linder

R > R~ R - B> R - -

Autofrei - die B 9-te

Am 05.Juni "94 findet zum zweiten
Mal die Veranstaltung "Autofreie B9"
statt.

Nachdem die Gemeinde Nierstein
im letzten Jahr die Freigabe des Ab-
schnitts Mainz - Oppenheim blok-
kiert hatte (autofrei war nur Oppen-
heim - Worms), wird in diesem Jahr
erstmals der gesamte Abschnitt von
Mainz nach Worms (50 km), der
durch ein Dutzend bekannter rhein-
hessischer Weinorte fuhrt, fir den
motorisierten Verkehr gesperrt und
damit fur Radfahrer besonders at-
traktiv gemacht.

Die "Autofreie B9" .

kann durchaus
(noch) als Geheim-
tip unter Radlerin-
nen gehandelt wer-
den, denn im Gegen-
satz zu anderen Massenveranstal-
tungen dieser Art geht es in Rhein-
hessen eher noch beschaulich zu,
Radfahrerpulks und uberftlite Stén-
de durften auch in diesem Jahr
kaum vorkommen.

Also auf nach Oppenheim, ins be-
kannte Guntersblum (Kellerweg),
zur Festveranstaltung am Herrns-
heimer SchloRpark (Worms) oder
einfach zum Genief3en der schénen
Strecke entlang der Weinberge oder
zum Probieren der vielféltigen, ab-
gasfrei auf der StraRe dargebote-
nen einheimischen Winzerspeziali-
taten.

Anreisetips mit FVV (Rad frei): S 14

Draisienne

- bis Mainz Sud oder S 13 bis Godde-

lau-Erfelden, dann Rheinfahre Kuh-
kopf.









..Gesundheit...Gesundheit..

Gegen Rheuma, Gicht und Arthritis
in den Fingern empfiehlt lhr Arzt:

Ofters mal
frankfurt aktuell
falten & einttten!!

Flinke (& weniger flinke) Finger ge-
sucht fur den Versandt von
frankfurt aktuell und &hnlicher Ak-
tionen. Bitte laRt Euch in die Liste im
Infoladen eintragen, bei Bedarf
rufen wir dann jeweils an.

> Kurzmitteilungen &

Hattet Ihrs gewuBt? - Ich auf jeden
Fall nicht.

Wenn |hr der Szene um die Fahr-
radstander vor dem

Hauptbahnhof (an denen selbst
eigentlich - aufer der Tatsache, dai
es zu wenige sind -  nichts
auszusetzten ist) mistraut, oder
Euch Euer Fahrrad besonders lieb
und teuer ist, konnt lhr es als
Gepack zur Aufbewahrung geben.
Das geht am entsprechenden
Schalter zwischen 620 und 2299
kostet DM 4/Tag und man kann das
Rad bis zu einem Monat lang in der
Obhut der Eisenbahnerinnen las-
sen. Es gibt fur FVV- oder DB-
Dauerkartenbesitzerinnen auch eine
Monatskarte fur DM 10, welche so
zu verstehen ist, da man das Rad
wahrend eines Monats beliebig oft
abgeben kann.

ps

ADFC Frankfurt

te man... Genauere Informationen
werden in den neuen Kursbiichern
enthalten sein sowie in einer Bro-
schire "Radler-Bahn", die bei den
Verkaufsstellen bereits zu erhalten
sei - am Hauptbahnhof zumindest
weil} man aber davon noch nichts...
Ab Anfang Mai sollte bei uns im In-
foladen auch- das Update der
ADFC-Broschire 'Fahrrad und
Bahn in Europa' erhaltlich sein, daR
uns dann vielleicht weiter hilft.

Bleibt die Frage, mit welchen
Zugen man die R&der mitnehmen
soll - sind doch auf vielen Haupt-
strecken auler nervenzerfetzenden
Bummelb&hnchen nur noch flotte
IC/EC/ICE's im Einsatz, die fir
schnéde Rader verbotene Zone dar-
stellen. Mufte halt schon ein Auto
daruntergeklemmt sein; da hat man
Dank hochsubventionierter, defizita-
rer Autoreiseziige weit weniger Pro-
bleme. Hoffen wir auf Besserung in
irgendeinem der zukinftigen Fahr-
plane und fahren so lange mit dem
VELOMOBIL EURO-Fahrradbus.

Schénen Urlaub auch ps

wieso bald mal gegen ein richtiges
Fahrrad austauschen woliten. Statt
mihsamer Suche nach dem Meist-
bietenden konntet |hr Euer BMX
einfach dem Abenteuerspielplatz
Riederwald e.V. anbieten, der Euch
sicher auch eine steuerlich
absetzbare Quittung Uber den Zeit-
wert ausstellen wirde. Wendet
Euch bitte an

Freya Linder, Tel. 069/533253.

Und schon wieder:

News von der DB AG

Zur Abwechslung flatterte uns von
der Deutschen Bahn mal wieder ei-
ne positive Meldung in die Redak-
tion: Mit dem Fahrplanwechsel (29.
Mai) kénnen Fahrrader grenzuber-
schreitend neben Osterreich auch
nach Belgien, Polen, Tschechien,
Ungarn, die Niederlande und nach
Danemark mitgenommen werden.
An europaweit einheitlichen Rege-
lungen zur Fahrradmitnahme arbei-

Recht so!

Der Sicherheitsabstand, der beim
Uberholen _von _Radfahrern ein-
zuhalten ist, wird nicht durch die
StVO geregelt, sondern durch ein-
schldgige Gerichtsurteile und Ver-
waltungsvorschriften. Bisher galt ein
Wert von 1,5 m. In einem zweitin-
stanzlichen Urteil vor dem OLG
Hamm wurde dieser Abstand nun
mit 2_m neu festgelegt (AZ: 9 U
66/92). Insbesondere beim Spur-
wechsel sei mit Schlenkern dieses
Ausmalies zu rechnen.

BMX-Spende gesucht

Der Abenteuerspielplatz Riederwald
e.V. bietet Kindern in allen Stadttei-
len immer wieder tolle Spielaktionen
und ganz generell enorme Gaudi;
die Zeitungen berichten ab und zu
mal dariber.

Fur das Rumdisen auf einem neu
zu erstellendes BMX-Gelande sucht

der Verein zwei oder mehr hoch -

herzige Spender, die ihr BMX so-

Anzeigen von_privat <

Reiserad GIANT Expedition 63 cm,
Shimano: LX/DX, LowRider, Ge-
packtrager vo/hi, Hérnchen, alle
Papiere, Sommer '91, DM 888,--;
1/2 Neupreis,

® 069-639348 Ernst Loderhose

Verkaufe 26" Herren-Fahrrad, ein-
fach, 5 Gange, Hinterrad muR3 er-
setzt werden, billig, VB. Bei Inter-
esse bitte auf Geschéftsstelle Be-
scheid sagen oder Karte an H.P.
Heinrich, Im Trierischen Hof 2,
60311 Frankfurt

Fiihrerscheinmuffel und Autohas-
ser gesucht

Fur einen TV-film uber junge Ver-
kehrsteilnehmerinnen und ihr Ver-
héltnis zum Auto suche ich Men-
schen im Raum FFM zwischen 18
und 21, die den Fuhrerschein ab-
lehnen oder nur sehr widerwillig er-
werben bzw. erworben haben und
auch sonst tber die Entwicklung
des sog. Individual-Verkehrs nicht
gerade besonders gliicklich sind.

Gunnar Petrich ‘® 069/722526

Spuckies

PARKE NICHT

AUF UNSEREN WEGEN
¢y & @

kleben echt widerlich !!
die Originale - im Infoladen
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ADFC Frankfurt

Aus der beliebten Reihe 'Wie fun-
kioniert denn das?' heute:

Das ADFC - Férdermitglied

... ist eine naturliche oder juristische
Person, die den Zweck des ADFC
ideell oder materiell unterstutzt. Es
bekommt die gleichen Informationen
wie ein 'normales' Mitglied, ist aber
nicht versichert (weshalb dies fir
Privatpersonen kaum interessant
ist). Typische ADFC Fordermitglie-

rad-), Gaststatten und sonstige Fir-
men oder auch Gesellschaften.
Mindestbetrag, der auch gerne
Uberschritten werden darf, ist DM
200 per annum.

Noch ist die Liste der Frankfurter
Firmen, die nicht Férdermitglieder
des ADFC sind, etwas langer. Aber
mit Euerer Unterstitzung wird sich
dieses bedauerliche Ungleichge-
wicht sicher verbessern lassen: re-

det Euren Dealern mal etwas ins
Gewissen.

ps

der sind dagegen Laden (z.B. Fahr-

Nachfolgenden Text bat uns das "Aktionsbindnis Unmenschliche Autobahn" zu publizieren. Wir tun dies hier, da
wir die von ihnen verfolgten Ziele unterstutzen. Leider ist Forderung des Radverkehrs hierbei nicht explizit
genannt, trotz der Tatsache, daR sein Potential hinter dem des OPNV nicht zuriicksteht. Eine weitere durch ein
solches Projekt verursachte Kfz-Verkehrserhbhung steht dem Radverkehr aber ebenso entgegen wie die
unmaRige Kapitalbindung fur diesen Schritt zuriick in die verkehrspolitische Steinzeit.

Gegen die Autobahn A66 im Riederwald - fiir den Ausbau des offentlichen
Nahverkehrs!

Mit meiner Unterschrift wende ich mich gegen den Bau der Autobahn 66 mitten durch den
Riederwald. Auch eine andere Trassenfiihrung durch den Frankfurter Osten lehne ich aus umwelt- und
verkehrspolitischen Grinden ab, da zusatzlicher Fernverkehr durch Frankfurt geleitet wiirde.
Stattdessen fordere ich:.

* Vorrang fiir den Bau der nordmainischen S-Bahn in Richtung Hanau

e ein Konzept fir den 6ﬂentliéhen Personennahverkehr im gesamten éstlichen Einzugsgebiet
Frankfurts

e Sofortige VerkehrsberuhigungsmaBnahmen fiir den Erlenbruch.

Name Adresse Unterschrift

Kopieren, mit méglichst vielen Unterschriften versehen und ab die Post 2u Friedhelm Ardelt,
Wittelsbacher Allee 175, 60385 Frankfurt.

Das Aktionsbiindnis trifft sich jeden ersten Dienstag im Monat um 20 Uhr im Turmsaal der Bornheimer
‘Johannisgemeinde, TurmstraBe.

12 frankfurt aktuell 5-6/94
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