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Editorial

s begann vor einigen Jahren.

Der Freund einer Nachbarin, der
Uber meine Fahrrad-Leidenschaft
informiert ist, legte mir Zeitungs-
ausschnitte, die das Thema zum
Inhalt hatten, vor die Wohnungs-
tire. Im Abstand von einigen
Tagen, manchmal auch Wochen,
fand ich Beitrage einer groRen Zei-
tung im Hausflur vor. Technik, Ver-
kehr, Urlaub — das Fahrrad tauchte
hin und wieder darin auf. Im Laufe
der Jahre nun lagen immer haufi-
ger Papierschnippsel vor der Ture,
die Abstande zwischen den Liefe-
rungen wurden kurzer und kurzer.
~Wenn das so weiter geht, werde
ich dich bald an den Abo-Kosten
beteiligen“, meinte der Freund der
Nachbarin mit einem Grinsen.

Es ging so weiter. Inzwischen
finde ich nahezu taglich Berichte
auf der FuBmatte, die sich mit dem
Objekt meiner Leidenschaft befas-
sen. Fahrradstrae in Hofheim?
Radverleihsystem in Mainz? Fahr-

radkuriere in Frankfurt, zugeparkte
Radstreifen in Wiesbaden? Unfall-
gefahr durch LKW, Fahrrad-Dieb-
stahl? Die Ausstellung ,Fahr Rad“
im Architekturmuseum oder, im
Wirtschaftsteil der grofRen Zeitung,
,Die neue Lust aufs Lastenfahr-
rad“? Alles ist dabei. , 3 x Fahrrad
auf einer Seite — auch als Velo-
mane halte ich das flr etwas tber-
trieben!”, notiert der Freund ange-
sichts der Flut an Beitragen auf
dem Rand einer Zeitungsseite.

Als vor gut 20 Jahren in Eschborn
eine ADFC-Gruppe aus der Taufe
gehoben wurde, war eines ihrer
ersten Anliegen, eine Einbahnstra-
e entgegen der Fahrtrichtung fur
den Radverkehr zu 6ffnen: eine
zweispurige Verbindung zwischen
Bahnubergang und Hauptstrafie,
rund 70 Meter lang. Diesem Ansin-
nen begegnete die Stadtverwal-
tung mit einem Aufschrei, der die
junge ADFC-Gruppe erschlitterte.
Unméglich sei das, viel zu gefahr-

lich fir Radler, fur Autofahrer unzu-
mutbar, etc. Eine Offnung der Ein-
bahnstrale komme nicht in Frage.

Neulich war ich mal wieder in
Eschborn. Besagte Strafie ist nun
entgegen der Einbahnrichtung zu
befahren, ein Radstreifen ist seit
langem markiert, an der etwas un-
Ubersichtlichen EinmUndung in die
HauptstraSe weist eine Schwelle
Autofahrer auf die Radspur hin.

Es hat sich etwas verandert in
den letzten Jahren. Zwar geht mir
die ,Ruckeroberung der Stadt“,
wie das Architekturmuseum die
aktuelle Ausstellung untertitelt,
immer noch viel zu langsam voran.
Doch dass inzwischen aus der so
oft zitierten Windschutzscheiben-
Perspektive haufig eine Fahrrad-
lenker-Perspektive geworden ist,
lasst auf mehr hoffen.

Bleibt dran, mischt euch ein,
vertretet eure Interessen. Der
Trend ist auf unserer Seite.

Peter fiir das Redaktionsteam
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Falschparken auf Radwegen —
so kann es nicht weitergehen!

Kaum sind die Hltchen weg, geht es ratz fatz: Radstreifen zugeparkt, Radfahrer missen auf die Fahrbahn
ausweichen, auf der nicht einmal Tempo 50 eingehalten wird.

,Die Radfahrer sollen sich nicht so
anstellen - ich stehe hier doch nur
2 Minuten“ - der gangige Spruch
des Radwege-Falschparkers beim
Brotchenholen. Dabei sind die, die
wirklich nur 2 Minuten da stehen,
noch die harmloseren Falle. Die
Fahrer der notorischen Paket-
Sprinter auf den Schutz- und Rad-
streifen sind gar nicht am Wagen,
sondern verteilen mit der Sackkar-
re ihre Fracht, und das dauert
dann locker 20 Minuten.

Insbesondere Radstreifen werden
ohne Unrechtsbewusstsein zu
Ganztags-Parkplatzen umgewid-
met — sie sind oft schon breit, und

man behindert keine anderen Au-
tofahrer — also seinesgleichen,
sondern nur die ,bldden Okos auf
ihrem Drahtesel“, und wen interes-
sieren die schon?

Auch die Ordnungshuter haben
meistens wenig Neigung, gegen-
Uber Falschparkern auf Radwegen
mehr zu tun als Kndlichen zu
schreiben, wenn Uberhaupt. In den
Augen so mancher (Ordnungs-)Poli-
zisten behindert der Falschparker
auf dem Radstreifen nicht den Ver-
kehr, denn Verkehr ist gleich Auto-
verkehr. Abschleppen ist also un-
verhaltnismagig. Und auferdem:
»ja wo sollen sie denn sonst par-
ken?“

Nimm das, Drahteseltreter! Wir von Enterprise sind halt konsequent,
den FuBweg parken wir gleich auch noch zu!

Foto: Verkehrs-AG ADFC Frankfurt

Von alleine wird’s nur
schlimmer — Rad-Infrastruktur
komplett in Gefahr!

Es gibt Entwicklungen, die Verkehrs-
politiker nicht beeinflussen kon-
nen. Dazu gehort das Wachstum
von Metropolen wie Frankfurt. Jahr-
lich wachst die Bevolkerung um
mehr als 10.000 Personen, die Po-
lizei zahlte von 2016 auf 2017 gar
einen Zuwachs der in Frankfurt ge-
meldeten Kraftfahrzeuge um 7.000
(in Worten: siebentausend!). Noch
schneller als Bevolkerung und Sozi-
alprodukt wachst der Lieferverkehr,
denn der Internethandel vergrofert
standig seinen Marktanteil.

Dies sind objektive Prozesse,
und dass dadurch der Druck auf
den offentlichen Raum wachst, ist
vorhersehbar. Jeder irgendwie flr
ein Auto zugangliche freie Quadrat-
meter ist potenzieller Parkplatz
(siehe auch Foto Seite 11) — legal,
illegal, scheilegall Wenn die Kom-
mune tatenlos zusieht, wird das
Problem von Jahr zu Jahr krasser
— ganz von allein. Die gesamte
Markierungs-Infrastruktur fir den
Radverkehr ist in akuter Gefahr!

Es hatte durchaus seinen Grund,
warum Verkehrsplaner ab den 90er
Jahren den Radverkehr teilweise
von den Bordsteinradwegen auf
die Fahrbahn verlagerten — besse-
re Sichtbarkeit, schnelleres Vor-

wartskommen, direktere Kreu-
zungsquerung. Nur — ein zugepark-
ter Schutz- oder Radstreifen nutzt
gar nichts. Er zwingt den Radfahrer
entweder zum riskanten Aussche-
ren auf die Fahrbahn oder gleich
auf den Birgersteig, zum Arger der
Fuganger. Das werden viele nicht
mehr lange mitmachen, andere
fangen deshalb erst gar nicht mit
dem Radfahren an. Und dann ist
das schone Radverkehrswachs-
tum, fir das sich Stadte wie Frank-
furt gern selbst loben, in Gefahr!

Was hilft: physischer
Radwegeschutz, effiziente
Falschparkervergramung!

Es besteht Handlungsbedarf, und
es gibt Handlungsmoglichkeiten!
Oft sind sie ganz einfach. Anfang
April machten einige ADFCler ein
kleines Experiment an dem noto-
risch zugeparkten Radstreifen an
der Obermainanlage (siehe Foto
Titelseite): wlrden sich Autofahrer
von harmlosen Hiitchen aus Plastik
vom Falschparken abbringen las-
sen? Schnell wurden die Hite auf-
gestellt, und dann: eine Stunde
warten und beobachten. Und was
geschah? Nichts! Eine Stunde lang
kein einziger Falschparker! Natr-
lich fuhren einige KFZ langsam vor-
bei und die Fahrer guckten irritiert:
irgendwas mit dem gewohnten
JFalschpark-Platz“ stimmte wohl
nicht. Aber niemand versuchte, Hit-
chen wegzunehmen, zu Uberfahren
oder sich dazwischen zu schlan-
geln, was flr geschickte Fahrer
durchaus moglich gewesen ware.

Nach einer Stunde wurde das
Experiment abgebrochen und die
Hltchen wieder eingesammelt.
Resultat: nach nicht einmal zwei
Minuten stand das erste Auto, ein
Hermes-Kleinlaster, wieder an sei-
nem gewohnten ,Parkplatz®.

Was lernt man daraus? Wenn
die Stadt wirklich die Absicht hat,
Falschparken auf Rad- und Schutz-
streifen zu bekampfen, dann kann
sie die einfachste, billigste und ef-
fizienteste Methode anwenden:
das Falschparken physisch verhin-
dern oder wenigstens behindern.
Wir reden hier noch gar nicht von
raumschaffenden modernen Fuh-
rungsformen wie der ,protected
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bike lane“, sondern nur vom
Schutz bestehender Radstreifen,
die die einfachen Kriterien der ERA
(,Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen®) erflillen. Das Argument
der Stadtplaner, Klemmfixe oder
Poller sahen hasslich aus, lauft ins
Leere: sehen falsch parkende
pechschwarze SUVs und grellgelbe
DHL-Sprinter etwa schoner aus?
Niemand stellt Klemmfixe oder
Poller zum Spaf} auf. Sie erflllen
da ihren Zweck, wo Menschen
sonst in Lebensgefahr geraten. Wir
sind jetzt in einer Situation, in der
es anders nicht mehr geht. Also,
Stadt Frankfurt: bitte schnellst-
moglich aufstellen, an der Ober-

Was nditzt dieser
Radstreifen noch?
Nichts! Null!

Fotos: Foto AG ADFC Frankfurt

mainanlage zuerst, dann aber
auch anderswo, zum Beispiel am
Beginn der Mainzer Landstrafie
zwischen Taunusanlage und West-
endstrale. Das Parken rechts
davon muss dann eben entfallen,
es gibt genligend Firmenparkplatze
und Lieferantenzufahrten.

Diese anzufahren kostet viel-
leicht Zeit, der DHL-Bote schafft
ein paar Lieferungen weniger pro
Tag, Amazon und Zalando werden
dann etwas teurer —was soll’s! Ein
Geschaftsmodell, das die Gefahr-
dung von Leib und Leben der Rad-
fahrer mit einkalkuliert, ist nicht
akzeptabel — dies sei denjenigen
aus dem IHK-Milieu gesagt, die

gern vorbringen, Rucksicht auf
Radfahrer wurde den Wirtschafts-
verkehr verlangsamen. Und wenn
der Laster dann auf der KFZ-Spur
steht, gibt's vielleicht einen Stau,
Arger und Gehupe, aber keinen
Unfall. Physischer Radwegeschutz
schafft Sicherheit.

Es muss ein Abschlepprisiko
geben!
Wenn physischer Schutz nicht
maoglich ist, muss ordnungspolizei-
lich vorgegangen werden. Was pas-
siert mit dem privaten Dauer-
Falschparker, gern mit grofkalibri-
gem SUV und der Mentalitat ,mir
kann eh keiner“? Momentan hat er
vollig Recht mit seiner Kaltschnau-
zigkeit! Das Bugeld ist flr jeman-
den dieses Fahrzeugkalibers
lacherlich, und das Risiko, abge-
schleppt zu werden, faktisch gleich
Null. Solange sich das nicht an-
dert, wird das Problem immer gro-
Ber werden. In letzter Zeit kommen
auch noch die ,Poser® mit ihren
rohrenden Boliden dazu, fur die de-
monstratives Falschparken zur
Pose dazugehdrt und die einem
Prigel androhen, wenn man sie
vom Radweg wegscheuchen will.
Dieser Kategorie bewusster
Falschparker ist nur beizukommen,
wenn mindestens ein Restrisiko
besteht, an den Haken zu kommen
und das heilige Blech fern in Unter-
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liederbach gegen saftige Geblhr
wieder abholen zu mussen. Knol-
lenverteil-Aktionen bewirken nur
dann etwas, wenn die Ordnungs-
amtsmitarbeiter auch bereit sind,
einen Falschparker —wenn er denn
nahe beim Auto ist — wirklich weg-
zuscheuchen, egal ob er mit seiner
Lieferung oder was auch immer
fertig ist. Derartige Aktionen sind
flachendeckend aus Personalgrin-
den gar nicht durchfihrbar. Sie
mussen gezielt und penetrant an
besonderen Hotspots durchge-
fuhrt werden, dass es sich im
,Fahrerlager” herumspricht.

Kapitulieren, Kopf in den Sand?
Das geht nach hinten los!

Fazit: Die grassierende Falschpar-
kerei gefahrdet die verkehrspoliti-
schen Ziele der Stadt, die dem
Radverkehr eine starkere Rolle
geben will, gerade weil Frankfurt
wachst, und weil das Fahrrad
wenig Platz braucht. Der Druck
wachst objektiv, das kann die Ver-
kehrspolitik nicht andern. Die
Stadt kann und muss aber ihre
Ziele verteidigen, indem sie Re-
geln durchsetzt. Baulich-physisch
geht das am effektivsten, deshalb
sollte dieses Mittel energisch ein-
gesetzt werden. Es muss das Sig-
nal gesetzt werden: Frankfurt kapi-
tuliert nicht vor dem Falschparker-
problem! Bertram Giebeler

Radverkehrs-Beschilderung kampft sich von Westen vor!

eulich, in Sossenheim. Ein erfreulicher Anblick! Griin-weife Schilder

weisen dem Radfahrer den Weg. Sie stehen an der richtigen Stelle
und so, dass man sie gut erkennen und lesen kann ohne zu verlangsa-
men. Sie zeigen Nahziel und Fernziel auf den Zehntelkilometer. Sie wei-
sen gute Verbindungen aus, auch solche, die nicht von vornherein jeder
kennt. So sieht eine wegweisende Radverkehrs-Beschilderung nach den
Richtlinien der Forschungsgesellschaft flr StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV) aus, noch dazu handwerklich gut ausgefiihrt. An dieser Stelle
einmal ein Lob an alle Beteiligten — Dezernat, ASE, Baubezirk, Referat fur
Mobilitatsplanung, Planungsburo ,Radverkehr-Konzept“.

Stadte wie Bremen und Karlsruhe, aber auch Kreise wie Main-Taunus
oder GroR-Gerau haben eine solche wegweisende Beschilderung schon
langer. In Frankfurt wurde ihre Einflhrung 2014 beschlossen, bei der
Konzeption des auszuschildernden Netzes war der ADFC mafigeblich
beteiligt. Die ersten Schilder wurden Anfang 2016 in Zeilsheim vom da-
maligen Verkehrsdezernenten Stefan Majer aufgehangt. Nachdem Zeils-
heim und Sindlingen beschildert wurden, kam es wegen Problemen mit
der Férdermittelbewilligung erst mal zu einer Zwangspause. Seit Mitte
2017 geht es nun weiter, von Westen her, derzeit sind die Stadtteile
westlich der A5 beschildert, als nachstes kommt der Nordwesten an die
Reihe. Das Dezernat hat das Ziel, zum Ende der jetzigen Amtszeit, also
Ende 2020 /Anfang 2021, die Beschilderung stadtweit komplett fertig
zu stellen. Bertram Giebeler

Zweistufige Radverkehrsbeschilderung nach den Richtlinien der
,Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)“.

Bald Standard in ganz Frankfurt.

Foto: Bertram Giebeler
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Radentscheid:

Unterschriftensammlung lauft auf Hochtouren!

Frankfurter/-innen,

ob im ADFC oder nicht,
nutzt die Chance!

Am Mittwoch den 4. April war das
Kick-Off fiir das Biirgerbegehren,
die erste Stufe des Radentscheids
in Frankfurt. Seitdem lauft die Ab-
stimmung, viele Aktivist/inn/en
schwarmen zum Unterschriften-
Sammeln aus. Man trifft sie oft
dort, wo viele Menschen per Rad
unterwegs sind. Ein erheblicher
Teil der Aktiven sind auch ADFC-
Mitglieder.

ie 7 Forderungen an die Stadt

Frankfurt, die den Blrgern zur
Unterschrift vorgelegt werden, ste-
hen auf der nebenstehenden faksi-
milierten Unterschriftenliste. Wer
nicht schon anderswo unterschrie-
ben hat, kann diese Liste aus-
schneiden, unterschreiben, wenn
moglich noch eine paar Freunde
Uiberzeugen und dann an einer der
Sammelstellen des Radentscheids
abgeben. Auf der Webseite des
Radentscheids sind unter ,Unter-
schreiben” die Sammelstellen ver-
zeichnet. Wer dies in den nachsten
Tagen nicht schafft — mit Sicher-

heit kann man unterschreiben am
Stand der Initiative auf dem ADFC-
Radler-Fest in Bonames am 27.
Mai!

Kommen beim Burgerbegehren,
das bis zum Frihsommer dauern
soll, Uber 15.000 gultige Unter-
schriften zusammen, ist das Quo-
rum von 3 % der Abstimmungsbe-
rechtigten erfllt, um einen Burger-
entscheid einzuleiten. Der Burger-
entscheid ist dann die eigentlich
entscheidende Abstimmung. Hier
liegen die Hurden wesentlich
héher. Stimmen dabei mehr als
15 % der stimmberechtigten Frank-
furter/-innen mit Ja, und gibt es
mehr Ja- als Nein-Stimmen, ist der
Burgerentscheid erfolgreich. Er gilt
dann als Beschluss von gleicher
Verbindlichkeit wie ein Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung.

Neue Forderungen des Rad-
entscheids: anspruchsvoll,

aber realistisch!

Aktive des Radentscheids beim Sammeln von Unterschriften

Zum Zeitpunkt der ersten Pres-
sekonferenz des Radentscheids
Anfang Marz waren wir als ADFC
noch recht zurtickhaltend mit unse-
rer Unterstlitzung, wegen vieler vol-
lig unrealistischer Forderungen.
Seitdem und bis vor Beginn des
Blrgerbegehrens wurden die For-
derungen des Radentscheids juris-
tisch und politisch final abge-
stimmt und gegenlber den ur-
springlichen Versionen erheblich
Lentliftet“. Nach dieser grundli-
chen Uberarbeitung steht der Rad-
entscheid jetzt mitten in der Reali-
tat dieser Stadt. Niemand kann
behaupten, dass der funftgroiten
Kommune Deutschlands véllig Un-
mogliches abverlangt wirde.

In Frankfurt ist vieles moglich —
wenn man es will. Das muss end-
lich auch flr die Radverkehrsforde-
rung gelten!

In dieser Stadt entstehen neue
Flughafenterminals in erstaunli-
cher Geschwindigkeit, und dorthin
fuhrende Zubringerstraen entste-
hen notfalls auch gegen den Willen
der Nachbarkommunen, auf deren
Gebiet sie verlaufen. Wenn eine
U-Bahn-Strecke (wie die U5 im
Europaviertel) zig Millionen mehr
kostet als geplant, zuckt trotzdem
niemand davor zurlick, sie fertig zu
bauen. In dieser Stadt ist es kein
Problem, flr eine Viertelmilliarde
eine S-Bahn-Strecke zu verlegen
(Gateway-Gardens), weil man den
Investoren eines neuen Stadtteils
einen S-Bahnhof versprochen hat.
Es werden hier jede Menge Stra-
Benbahn- und Bushaltestellen bar-
rierefrei umgebaut, wobei der Auf-

FRANKFURT aktuell

wand (z. B. Station Glauburgstrafie)
ruhig mal Uber das Noétige hinaus-
gehen darf. Last not least disku-
tiert man in Frankfurt ernsthaft
daruber, eine Milliarde Euro fir ein
neues Theater auszugeben.

Eine Stadt, die so etwas kann,
kann auch ein paar Kilometer Rad-
wege pro Jahr neu bauen, vorhan-
dene Rumpel-Radwege auf ver-
nunftiges Niveau bringen und zehn
Kreuzungen sicherer fliir Radfahrer
umgestalten! Es wird hochste Zeit,
dass bei ernsthaften Investitionen
fur den Radverkehr die Schlagzahl
erhéht wird! Die letzte groRere
Baustelle fur den Radverkehr war
das Teilstuck des sudlichen Main-
ufer-Radwegs am Hochkai zwischen
Alter Briicke und FloRerbriicke. Die
Planungen hierflr reichen zurlck
bis mindestens in die Zeit von Lutz
Sikorski, dem 2011 verstorbenen
Vor-Vorganger des jetzigen Ver-
kehrsdezernenten.

Es kann auch nicht dabei blei-
ben, dass MaRnahmen fur den
Radverkehr erst dann stattfinden,
wenn ,sowieso“ planmaRig eine
Straenerneuerung ansteht. So
kommen wir nicht weiter! Gegen-
Uber Bahn und Fraport sagt man
auch nicht: ,Was Neues bauen
durft ihr erst, wenn eure alte Infra-
struktur wegbroselt“. In Frankfurt
wachst der Anteil des Radverkehrs,
per Lippenbekenntnis begrifit das
auch (fast) jeder. Das muss sich
jetzt auch in der Aufteilung des
Strafenraums widerspiegeln. Was
der Radentscheid fordert, ist daher
nicht Utopia, sondern vollig ange-
messen! Bertram Giebeler

Fotos: Heiko Nickel
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Biirgerbegehren Radentscheid Frankfurt am Main

Den umseitigen Antrag, den ich durch meine Unterschrift mit unterzeichne, habe ich zur Kenntnis genommen.

Zu einer einmaligen Unterschrift ist berechtigt, wer am Tag der Unterschriftsleistung in Frankfurt am Main kommunalwahlberechtigt ist.

Ich bin damit einverstanden, dass fiir mich eine Bescheinigung iiber mein Wahlrecht eingeholt wird.

Thre Angaben miissen iiberpriifbar sein, deshalb bitte vollstiindig ausfiillen und leserlich in DRUCKBUCHSTABEN schreiben. Bitte verwenden Sie keine ,,Génsefiilichen“.

Lfd. | Nachname Vorname Geburtsdatum | Strafie und Hausnummer PLZ Ort LLEIVT QE.. m.mmz__m:a._ ge
Nr. Unterschrift | Unterschrift
Muwstermann Erika 12.08.64 Musterstrafe 1 60489 |FrankfurtM.| O4.04.18 Erika Mustermanin
1 Frankfurt/M.
2 Frankfurt/M.
3 Frankfurt/M.
4 Frankfurt/M.
5 Frankfurt/M.
6 Frankfurt/M.
7 Frankfurt/M.
8 Frankfurt/M.
9 Frankfurt/M.
10 Frankfurt/M.
11 Frankfurt/M.
12 Frankfurt/M.
13 Frankfurt/M.
14 Frankfurt/M.
Wird von der Gemeindebehdorde ausgefiillt
Es wird hiermit bestéitigt, dass die vorstehenden Unterzeichner/innen am Tag der Unterschriftsleistung wie folgt Dienstsiegel DER MAGISTRAT
in Frankfurt am Main zur Gemeindewahl wahlberechtigt waren: Biirgeramt, Statistik und Wahlen
Im Auftrag:
Lfd. Nr.:
Anzahl in Worten: als Zahl: Frankfurt am Main, den
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Von Minister Tarek Al-Wazir war es zugesagt — jetzt fand es statt:

Ein Gesprach von ADFC Frankfurt mit Hessen Mobil

Die angekiindigte Westkreuz-Sa-
nierung mit ihren sehr gravieren-
den Auswirkungen auf den
Niddauferweg und den Griingiirtel
liefs im Februar einige Aufregung
aufkommen. Nicht zu unrecht,
denn der Niddaufer-Radweg ist
eine der wichtigsten Pendlerrou-
ten im Alltags-Radverkehr, und
der Griingiirtel ist Frankfurts
wichtigste Naherholungszone.

Die Vehemenz des Protestes
gegen die beflirchtete langere
Vollsperrung der kompletten
Niddauferwege Uberraschte sogar
uns Initiatoren. Im Ministerium und
bei Hessen Mobil wurde erkannt,
dass eine Vollsperrung der Nidda-
uferwege erheblichen Arger in
Frankfurt und den Nachbarkreisen
Hochtaunus und Main-Taunus aus-
|6sen wirde.

Dem ADFC Frankfurt wurde ein
Gesprachstermin bei Hessen
Mobil zugesagt. Die Sanierungs-
planung wurde derweil so Uberar-
beitet, dass es 2018 gar nicht und
2019 nur relativ kurzfristig zu einer

Vollsperrung der Niddauferwege
kommen muss. Das Gesprach
fand Ende April statt. Im unten ste-
henden Kasten dokumentieren wir
die Resultate des Gesprachs — der
Text ist von Hessen Mobil gegen-
gelesen und ,autorisiert”, sodass
wir ihn hier abdrucken kénnen.

Fazit des Gesprachs von unserer
Seite: fur die nachsten anderthalb
Jahre konnten die negativen Aus-
wirkungen auf Radverkehr und
Gringurtel in vertretbaren Grenzen
gehalten werden. Wir werden eng
in Kontakt mit Stadt und Hessen
Mobil bleiben, denn sollte der oben
genannte Zubringer abgerissen
werden mussen, sind kurzfristig
wieder Gesprache Uber die Nidda
fallig. Langfristig bleibt diese Stelle
ein Dauerbrenner, denn wenn das
komplette Westkreuz neu gebaut
werden sollte, dann ist das, was
wir jetzt bald erleben, nur ein Kin-
dergeburtstag.

Nebenbei: es gibt auch Planer,
die eine radikale Losung propagie-
ren: Ruckbau des Westkreuzes zu
einem Dreieck, Verstarkung der A5,
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Westkreuz: Lage Uber der Nidda. Gestrichelt die kurzfristig 2019
erforderliche Umgehung fiir FuBgénger und Radfahrer

Grafik: ps

Rickbau der A648 zwischen heuti- heim, da wo friiher eine Autobahn

gem Westkreuz und Eschborner
Dreieck, Errichtung von gut 10.000
Wohnungen im neuen Stadtteil zwi-
schen Rodelheim und Sossen-

Westkreuz-Sanierung 2018-2019

war!l Nicht dass wir uns das jetzt zu
Eigen machen, das ist nicht unser
Thema, aber man darf ja mal nach-
denken! Bertram Giebeler

Was wird gebaut mit Auswirkung auf den
Niddauferweg?

Als erstes eine Baustellenzufahrt ein-
schlieBlich einer Baustelleneinrichtungsfla-
che, die am suldlichen Niddaufer direkt
westlich des Autobahnkreuzes hergestellt
wird.

Dann in Etappen Herstellung einer proviso-
rischen Behelfsbrucke fur den sudwartigen
Zubringer von der A648 zur AS.

Eine Analyse der Tragfahigkeit des beste-
henden Zubringers zur Klarung, ob das Bau-
werk bis zum endgultigen Ersatzneubau im
jetzigen Zustand erhalten werden kann oder
vorher eine ErtlchtigungsmaBnahme not-
wendig ist.

Mehr geschieht baulich 2018-2019 am

Niddauferweg nicht. Die urspringlich geplan-
te Verstarkung der Niddabricken der A648
mit einer Stahlfachwerk-Konstruktion von
unten — was erhebliche Sperrungen des
Niddauferweg verursacht hatte — wurde ver-
worfen zugunsten einer Lamellenkonstrukti-

on, die von oben eingebracht wird. Hauptursa-
che hierfur sind technische Randbedingungen
bei der Kampfmittel-Sondierung.

Welche Auswirkungen sind fiir den
Radverkehr zu erwarten?

Es ist Uiber einen langeren Zeitraum damit
Zu rechnen, dass jeweils nur einer der zwei
Niddauferwege befahrbar ist. Am Sossen-
heimer Wehr und am ,Blauen Steg“ in
Rodelheim wird dann der Rad- und Fugan-
ger-Verkehr auf die jeweils freie Nordseite
oder Sudseite reguliert geflihrt.

Es gibt eine Bauphase von voraussichtlich
2 bis 4 Wochen in 2019, namlich das Ein-
schieben oder Einheben der vorgefertigten
Behelfsbriicke auf die vorher gebauten Wi-
derlager, wahrend der beide Uferwege
gleichzeitig gesperrt werden missen. Dann
— und nur dann — greift die Umleitung uber
Am Neufeld-Oeserstrae-Am Romerhof.
Diese wird in Zusammenarbeit mit der
Stadt fir die Radfahrer durch Markierungs-
arbeiten sicherer gestaltet. Neben der o.g.

Baustelleneinrichtungsflache wird ein provi-
sorischer Bypass fur den Radverkehr zur
StraRe Am Neufeld gelegt.

Perspektive liber 2019 hinaus:

Ergibt die Tragfahigkeitsanalyse beim slid-
wartigen Brickenbauwerk im Zuge der Ver-
bindung A648-A5 die Notwendigkeit des
Abrisses, ist mit Arbeiten hierfur schon ab
2019 oder 2020 zu rechnen. Auswirkungen
auf den Niddauferweg, auch mit kurzfristi-
ger Vollsperrung, waren unvermeidlich.
Wann genau, ware dann zu klaren. Hessen
Mobil ist sich dabei der Bedeutung des
Grungurtels und des Niddauferwegs be-
wusst.

Langfristig muss das Westkreuz komplett
saniert und moglicherweise auch konstruk-
tiv modifiziert und neu gebaut werden. Dies
ist aber Gegenstand eines dann notwendi-
gen Planfeststellungsverfahrens. Allein die
Planungsphase dauert mehrere Jahre. Im
Planfeststellungsverfahren kénnen die Be-
troffenen dann ihre Interessen einbringen.
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Sehenswert Ausstellung ,Fahr Rad — die Ruckeroberung der Stadt”

[

Das Deutsche Architekturmuseum (DAM)
am Mainufer ist immer mal einen Besuch
wert. Fir alle Radfahrer/innen gilt das jetzt
noch mehr. Bis September lauft die Ausstel-

- Das gehért auch zur Ausstellung: die
bertihmte , Cykelslangen“ in Kopen-
hagen. Aber die Chinesen bauen
noch spektakulédrere Radwege — zu
sehen im DAM bis September.
Foto: DISSING+WEITLING architecture a/s

Stadt“. Gezeigt werden teils spektakulare Ver-
kehrsbauten, die extra fir FuBganger und Rad-
fahrer errichtet wurden. Grundtenor der Aus-
stellung: Mehr Radverkehr verbessert die Le-

Eine hochwertige Architektur fur FuBganger
und Radfahrer setzt ein Signal: diese Ver-
kehrsteilnehmer verdienen den gleichen Res-
pekt wie Autofahrer oder Nutzer von Bahn und
Bus. Gerade in Skandinavien und den Nieder-
landen gibt es hierfir viele Beispiele, erstaun-
licherweise auch in den USA. In Deutschland,
immerhin Radfahrerland Nr. 3 in Europa nach
Modal-Split-Anteil, geht es nur ganz selten
Uber die technische Minimallésung hinaus.

Eine kleine Sonderausstellung widmet sich
speziell der ganz in der Nahe des Museums
gelegenen Schweizer Strafie. Diese Hauptein-
kaufsstrafRe Sachsenhausens ist derzeit rad-
verkehrsmagig nur etwas fur Cracks. Alle Nut-
zungsanspruche (Straenbahn mit Haltestel-
len, U-Bahn-Ausgange, KFZ rollend, KFZ ru-
hend, Radverkehr, Fuganger, Baume, Son-
dernutzung Geschaftsauslagen, Sondernut-
zung Gastronomie, Taxistand) treffen auf
engstem Raum aufeinander, aber die Stadtpo-
litik wagt es bislang noch nicht einmal, Tempo
30 durchzusetzen. Die Sonderausstellung
zeigt mehrere Entwiirfe renommierter Archi-
tekten und Planer, wie man diese Strafie um-
gestalten und ihr endlich zu mehr Aufenthalts-

lung ,Fahr Rad — die Ruckeroberung der bensqualitat in unseren Stadten. qualitat verhelfen konnte.  Bertram Giebeler

E-Bikes von Riese & Miiller und Stevens,
Stadt, Trekking- und Tourenrader

von Stevens, Fahrradmanufaktur, Idworx,

Tout-Terrain, Velotraum, Gazelle und Maxcycles
Kindertransportrader von Christiania,
< Bakfiets, Babboe, Winther und Urban Arrow
Kinder- und Jugendrader

/IKRIE(iELSTEIN
mbH

FAHRRADER ALLER ART
MEISTERBETRIEB
REPARATUREN - ERSATZTEILE

Hofheimer StraBe 5
65931 Frankfurt/Main (Zeilsheim)
Tel. 069/3652 38

Leverkuser Str. 31 (am Bahnhof)
65929 rnurt Main (Hdchst)

von Puky, Falter, Kokua, Morrison und Stevens

Qualifizierte Beratung und Servnce
in unserer Meisterwerkstatt =

www.perpedale.de z

PER PEDALE GMBH, ADALBERTSTR. 5, 60486 FRANKFURT

Marz - Sept. Okt.— Feb.

Montag — Freitag
9.00 -19.00

Samstag
9.00 - 16.00

Fordermitglied

Dad C

9.00 - 18.00

9.00 - 14.00
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TERMINE

Mi. 16.05. AG Verkehr Plenum
Do. 17.05. |N Radlertreff im Norden, 18 Uhr
Di. 22.05. |VS Vorstandssitzung

Fr. 25.05. Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 04.06. Foto-AG
Mo. 11.06. |VS | Vorstandssitzung

Di. 12.06. Radlertreff im Westen
Mi. 20.06. AG Verkehr Plenum

Do. 21.06. |N Radlertreff im Norden, 19 Uhr
Fr. 29.06. |NW | Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 02.07. |VS | Vorstandssitzung
Mo. 09.07. |F Foto-AG
Di. 10.07. |W Radlertreff im Westen
Mi. 18.07. |V AG Verkehr Plenum
Do. 19.07. |N Radlertreff im Norden, 19 Uhr
Mo. 23.07. |VS | Vorstandssitzung

Fr. 27.07. Stadtteilgruppe Nordwest

TREFFPUNKTE

19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46
U1/U2/U3/U8 ,Grlineburgweg”

N Ort erfragen uiber gruppe-nord@adfc-frankfurt.de

NW 19.00 Gaststatte Ginnheimer Hohe am Diebsgrundweg
Info bei stephan.nickel@adfc-frankfurt.de

Redaktion Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46
Frankfurt aktuell Auskunft unter Telefon 069-46 59 06

\') 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstrafle 46 s.o.

VS 19.00 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46 s.o.

w 19.00 Treffpunkt in wechselnden Lokalen
in Hochst und Unterliederbach
Info bei klaus.konrad@adfc-frankfurt.de

REPARATUR-WORKSHOPS

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot fir Leute,
die unter fachlicher Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu repa-
rieren und zu warten, sowie flr erfahrene Schrauber/-innen, denen das
Werkzeug fehlt. Was gemacht wird, richtet sich nach den Winschen
der Teilnehmer/-innen. Die Teilnahme ist kostenlos. Termine jeweils
15.00 Uhr, Ev.-Luth. St. Nicolai-Gemeinde, WaldschmidtstrafRe 116
(U7, Bus 32 ,Habsburger Allee“). Telefonisch anmelden! Willkommen
sind Anfanger/-innen und Fortgeschrittene.

Termin Ansprechpartner Anmeldung unter Telefon
19.05. Christof Beschorner 069/51 79 88

27.05. beim ADFC-Radler-Fest am Alten Flugplatz
Fahrradcheck (keine Reparatur)

02.06. Adam Drosdzol 069/95 41 16 66
16.06. Rainer Mai 069/41 30 85
30.06. Paul Ruhnau 069/61 76 70
14.07. Rainer Mai 069/41 30 85

Evtl. weitere Termine sind unter www.adfc-frankfurt.de zu erfahren.
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PARKBUCHT
g a4

Was war zuerst da am Merianplatz? Die Fahrradbligel, der Poller, das
Auto, der Baum? Hdochstwahrscheinlich das Auto, und alle anderen
haben sich spater einfach drum herum gestellt. Foto: ps

Mangel auf Radverkehrswegen in Hessen ?

www.meldeplattform-radverkehr.de!

Codierungen: freitags, 16—18 Uhr in der Wilhelm-Epstein-StraSe 61
nach Voranmeldung bei Dieter Werner, Tel. 0152-514642 89.
Kosten: 13,00€ /8,00€ flr ADFC-Mitglieder.

Redaktionsschluss flr Frankfurt aktuell 3/2018:

Dienstag, 3. Juli 2018

guter Druck s osetsruck - bigtacruck
macht C. Adelmann GmbH
Eindruck

seit 1846 der
zuverldssige Partner
fir Qualitats-

O\R,exe\, drucksachen aller Art

¢
P e e
e M«g}l\?"’v\"
oW 60322 Frankfurt am Main
Eschersheimer Landstr. 28
info@cadelmann.de Telefon: (069) 915063-0
www.cadelmann.de Telefax:  (069) 915063-20
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Herr D. bittet um Geduld 2

Warum ein Rettungsdienst auf eine Baugenehmigung wartet

Uberrascht war ich schon, als ich
Mitte Januar auf dem Radweg der
Eschersheimer Landstrafie von
einer quer iiber dem Weg liegen-
den Barriere ausgebremst wurde.
Ein einfaches Stromkabel wurde
durch diese massive Barriere ge-
schiitzt.

as Kabel dient offensichtlich
dazu, Einsatzfahrzeuge eines
Rettungsdienstes, die in einer
Parkbucht abgestellt sind, mit
Strom zu versorgen. Damals ging
ich davon aus, dass diese Barriere
nur voribergehend bestande, viel-
leicht wegen einer Veranstaltung in
der Nahe, zu der die Hilfe der Ret-
ter notwendig sei. Nachdem einige
Tage spater keine Veranderung der
Situation zu erkennen war, sprach
ich einen Mitarbeiter des Hilfs-
dienstes an. Das konne noch dau-
ern, teilte mir der Mann mit, man
baue die Niederlassung um und
musse die Autos fur diesen Zeit-
raum vor dem Haus parken. Die
Kabelbricke solle verhindern,
dass FuBganger sich in der Verlan-
gerungsschnur verhedderten und
stlrzten. Und die Radfahrer? Mehr
wisse er auch nicht, sagt der
freundliche Retter und verweist an
die Geschaftsstelle. Herrn D. moge
ich kontaktieren, der sei zustandig.
Herr D. ist telefonisch schwer zu
erreichen. So mache ich ihn per
E-Mail auf die mehr als ungllick-
liche Situation aufmerksam und

den Rad- und FuBweg zu verlegen
— zwei Latten sollten reichen,
schreibe ich etwas naiv, um in eini-
gen Metern Hohe die Verbindung
zwischen Steckdose und Rettungs-
wagen herzustellen. Bis dahin solle
man wenigstens Warnhinweise auf-
stellen, denn bei Dunkelheit sei die
Barriere nur schwer zu erkennen.
Herr D. bedankt sich und verspricht,
sich um eine Verbesserung der
Situation zu kimmern.

Dem inzwischen informierten
Radfahrblro gefallt die Angelegen-
heit auch nicht, doch sieht es
keine rechte Handhabe, ernsthaft
dagegen vorzugehen.

Einige Wochen spater, die Barri-
ere liegt unverandert, beantwortet
Herr D. meine Nachfrage nach dem
Projektstand. Sobald die Bauge-
nehmigung vorliege, werde man
tatig werden. Er bleibe dran an der
Sache, gehe aber jetzt in Urlaub.

Baugenehmigung? Ja, erlautert
er mir nach seinem Urlaub am Tele-
fon, die sei notig fur das Gerust,
Uber das er das Kabel verlegen
kénne. Er entschuldigt sich flr die
Behinderung und bittet weiterhin
um Geduld - er warte auf die Bau-
genehmigung. So will es das Amt
fur Straenbau und ErschlieBfung.
Inzwischen habe sich noch jemand
bei ihm beschwert, er bleibe dran
an der Sache. Das GerUst sei fertig
und werde umgehend gestellt,
wenn die Baugenehmigung ein-
trifft. Er werde bei der Behorde

Wir plaudern freundlich weiter.
Ich erzahle, dass ich in Mainz ahn-
liche Barrieren auf einem Volksfest
gesehen hatte, die jedoch durch
zusatzliche Rampen leichter zu
Uberwinden gewesen seien. Ja, er-
widert Herr D. zerknirscht, auch
ihm sei inzwischen zugetragen wor-
den, dass die von ihm verlegten
Barrieren gar nicht im 6ffentlichen
StraBenraum liegen durften. Sie
seien, habe er gehort, ausschlie-
lich fur Veranstaltungen auf einem
abgeschlossenen Gelande, wie die
Dippemess, vorgesehen.

Ich frage nicht nach, woher er
dieses Wissen hat. Wir beenden
das Gesprach so freundlich, wie es
begann. Dabei bestatigt mir Herr
D. noch einmal, dass er an der
Sache dran bleiben werde.

So weit, so (hoffentlich bald)
gut. Erstaunt allerdings bin ich dar-
Uber, welche Eingriffe in den Stra-
Benverkehr (und dazu zahlt der

schlage vor, das Kabel einfach Uber

noch einmal nachhaken.

Frahlingsfahrt mit Freunden

ie die Zeit vergeht: Die erste Mehr-

tagestour des Tourenprogramms,
die Wochenendtour ,Adler XXL* (gut 200
Kilometer, knapp 2.000 Hohenmeter),
fand diesmal schon zum achten Mal
statt.

Wie immer ging es am Freitag um
15:00 Uhr am ADFC-Startpunkt Praunhei-
mer Brlcke los, wir fuhren nach Graven-
wiesbach-Laubach zum Gasthof ,Zur fri-
schen Quelle”. Am Samstag gab es eine
Rundfahrt durch den Hintertaunus und
am Sonntag ging es Uber Idstein zurlick
nach Ginnheim zur Abschlusseinkehr in
den ,Adler“. Also, nichts besonderes?

Doch! Bei diesem Wetterchen — Sonne
pur, ausschlieBlich nette Mitreisende —
Ubrigens mehr als die Halfte waren
Tourenleiter/-innen (10 von 18) und mit
dieser umsichtigen, kompetenten Tou-
renleitung — Elke und Ulrich Bauer — war
es einfach vom Anfang bis zum Ende ein
pures Vergnugen. Wir radelten meist auf
autofreien Wegen durch blihende, duf-
tende Landschaften, das Essen und Trin-
ken schmeckte immer und der Ge-
sprachsstoff ging uns nie aus. Wir haben
viel gelacht und auch viel miteinander
diskutiert. Genau so soll es sein. Danke
an Elke und Ulrich. Anne Wehr

Radverkehr) ungeahndet moglich

FRANKFURT aktuell

o o ]
Vor dem Haus Eschersheimer
LandstraRe 28 behindert seit

iﬁ Monaten eine Barriere den
* Radverkehr Foto: ps

sind. Ein Rettungsdienst verlegt
recht blauaugig eine hierfur nicht
vorgesehene Barriere. Diese be-
hindert Uber Monate die Fahrt auf
einem Radweg entlang einer
Hauptstrafe, auf deren Fahrbahn
auszuweichen unzumutbar ist. Die
Behorden, durch die Meldeplatt-
form Radverkehr und den Rettungs-
dienst selbst informiert, monieren
dies nicht. Die Polizei, in Form
eines Motorradpolizisten, verweist
gar unter Blaulichteinsatz zwei
Rennrad-Fahrer von der glatt as-
phaltierten Strafe auf den Rad-
weg, direkt vor die Barriere (wie
neulich gerade geschehen). Und
das Allerbeste: kaum jemand be-
schwert sich darlber.

Wenn wir ernst genommen wer-
den wollen, muss das anders wer-
den. Ergreift die Initiative, kim-
mert euch! Der alte Sponti-Spruch
~Wer sich nicht wehrt, lebt ver-
kehrt“ hat, gerade beim Thema
Radverkehr, nichts von seiner Gll-
tigkeit verloren. Peter Sauer
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Buntes Sommerfest mit Fahrrad-Messe

27. Mai 2018: 9. ADFC Radler-Fest auf dem Alten Flugplatz am Tower Café

Die bunte Mischung macht’s. Das
ADFC Radler-Fest ist zu einem
Highlight der Radler-Saison gewor-
den. Fahrrad-Messe mit Probe-
fahrten auf der Piste des Alten
Flugplatzes am Nidda-Ufer, Famili-
en- und Kinderfest mit vielen At-
traktionen, Info-Borse fiir Touren-
radler, Ausflugsziel im Griinen am
Tower Café. Hier ist es moglich,
sich iiber neue Trends in der Fahr-
rad-Technik und uber radtouristi-
sche Angebote zu informieren.
Wieder erwartet der ADFC Frank-
furt viele tausend Besucher aus
der ganzen Region.

Interessante Aussteller

Angesagt haben sich Fahrrad-
Handler und Anbieter fur Fahrrad-
Zubehor und -Bekleidung aus
Frankfurt und der Region. Wer vom
Tourenrad umsteigen will auf Spe-
zialrader oder E-Bikes, kann diese
gleich —mit eigener Kraft oder Elek-
tro-Schub — auf der Piste vor dem
Tower Café zur Probe fahren.

Meisterliche Attraktionen

Wenn Hans Rugner, der langjahrige
Weltmeister auf dem Hochrad, ele-
gant mit Frack und Zylinder auf sei-
nem Stahlross von 1888 durch die
Menschenmenge kurvt, halten alle
den Atem an. Und die harten Jungs
des Show-Teams von deepend
Frankfurt machen groe Springe
mit ihren BMX-Radern.

Infos rund ums Rad

Der ADFC Frankfurt prasentiert
sich natlrlich mit seinem umfang-
reichen Programm. Gleich am Ein-
gang stehen die gelbten Mechani-
ker der AG Technik bereit, um die
Rader der Gaste einem kostenlo-
sen Sicherheits-Check zu unterzie-
hen. Und gegenliber macht das

Team ,Klaunix“ Dieben die Arbeit
schwer, indem es Rader mit einem
Code versieht. Dazu bitte Kauf-
beleg und Ausweis mitbringen. Ein
Zelt weiter bietet der Infoladen alle
Karten an, die das Radlerherz be-
gehrt, dazu alle Service-Angebote
des ADFC. Erfahrene Tourenleiter
geben Tipps flr die schénsten Rou-
ten in Frankfurt und Rhein-Main
und zeigen, wie man sie mit GPS
findet. Die AG Verkehr des ADFC
zeigt, wie sie aus Frankfurt eine
fahrradfreundliche Stadt machen
will.

Weitere Angebote

Das Radfahrblro des Verkehrs-
amts zeigt, was bisher flr die Fahr-
radfreundlichkeit in Frankfurt
schon geleistet wurde und was
noch zu tun ist. Beim ADFC Lan-
desverband Hessen ist es moglich,
sich Uber fahrradfreundliche bett+
bike-Unterkiinfte zu informieren.
Der Infobus der VGF informiert
Uber Tarife, Tickets und Fahrplane.
Die Radfahrlehrerin Christine Rho-
des wirbt fir Radfahrkurse flr er-
wachsene Anfanger/-innen und
Wiedereinsteiger.

Viele Aktive der Initiative Radent-
scheid und des ADFC informieren
Uber den Radentscheid Frankfurt.
Es werden Listen bereitgehalten,
auf denen man gleich seine Unter-
schrift fir ein fahrradfreundliches
Frankfurt hinterlassen kann.

Viel Spaf3 fiir Kinder

Wahrend die Erwachsenen sich
Infos holen oder Probe fahren, sol-
len die jungen Leute ihren SpaR
haben. Auf dem Kinderparcours
kénnen die Kleinen ihre Geschick-
lichkeit auf dem Rad beweisen.
Oder sie toben sich im Bauch einer
giraffischen Hupfburg aus.

Freut euch, die Hessen kommen
Viele ADFC-Gruppen aus der Regi-
on feiern mit. Von Hanau bis Ris-
selsheim, vom Rodgau bis zum
Taunushang kommen sie mit ge-
fuhrten Touren ans Nidda-Ufer ge-
radelt. Auferdem hat der ADFC
Hessen alle Kreis- und Ortsverban-
de des Landes mit einer Sternfahrt
zum Radler-Fest eingeladen.

Wenn dann alle genug gesehen,
geprobt und getobt haben, ist im

.

9. ADFC Radler-Fest 2018
Sonntag, 27. Mai 2018
11:00 bis 18:00 Uhr
Alter Flugplatz am Tower Café,
Frankfurt, Am Burghof 55

Tower Café bestens fiir Speis’ und
Trank gesorgt.

Der ADFC Frankfurt organisiert
das Radler-Fest mit seinen ehren-
amtlichen Aktiven. Also: Am 27.
Mai morgens einfach losradeln
und nicht auf die Meteorologen
horen. Spafd ist bei jedem Wetter
garantiert. Helmut Lingat

GroRe Spillingsgasse 8-14
60385 FErankfurt/M.

- Bornheim
Tel.: 069-945108-0
Fax: 0694945108 - 88
Email: info@fahrrad-boettgen.de

Tel.:

M

Fahrrad Bottgen GmbH

Meisterwerkstatt

Alt-Bornheim 42
60385 Frankfurt/M.
- Bornheim
069 - 94510830
Fax: 069 - 94510888
Email: service@fahrrad-boettgen.de

Jeden letzten Samstag im Monat Flohmarkt
Finanzierung - Leasing - Versicherung

(S

Querstr. 8 - 10
60322 Frankfurt/M.

- Nordend
Tel.: 069 - 13024767
Fax:1069 - 13024803
Email: city@fahrrad-boettgen.de

Wir sind Aussteller auf dem

ADFC-Radlerfest

in Frankfurt-Bonames  |=uiis

Alter Flugplatz am e
.)qd'fcl

27.Mai 2018

Wir sind Aussteller auf der

Velo Frankfurt

am 9.+ 10.6.2018 in und
um die Eissporthalle
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RadReiseMesse im Schnee

Diese Uberraschung hatte es in den Jahren davor zur RadReiseMesse noch nicht gegeben: Ausgerechnet am
Veranstaltungstag, am 18. Marz, lag Frankfurt unter einer frischen, dichten, weien Schneedecke.

FRANKFURT aktuell

Aufféllig war der Strom an Fuf’-
gangern von der U-Bahn-Stati-
on zum Saalbau Bornheim. Wer
aber wie gewohnt mit dem Fahrrad
kam, der hatte kaum geringere
Parkplatzprobleme als sonst. Das
lag vielleicht an der deutlich auf
1.300 Personen angestiegenen
Besucherzahl. Im Jahr zuvor hatte
die Sonne gelockt, da war die Fahrt
ins Grune fur viele wohl attraktiver
gewesen als der Saalbau Born-
heim. Durch das Wetter splrbar
beeintrachtigt waren nur die Codie-
rer des ADFC, die ihren Stamm-
platz vor dem Eingang verlassen
hatten und statt dessen in der Tief-
garage ihrem Handwerk nachgin-
gen. Aber auch fiir die 26 Codierun-
gen lohnte sich der Einsatz.
Ansonsten gab es wohl nur zu-
friedene Gesichter. Bei den Aus-
stellern, bei den Besuchern und
auch beim ADFC als Veranstalter.
Geboten wurden verschiedene
Themenschwerpunkte. Offenbar

Links: Chris Gocke,
der am Vorabend
Uber seine Radreise
durch den Iran
berichtet hatte.
Rechts: gute Stim-
mung zwischen den
Standwanden bei
Besuchern und
Ausstellern der
RadReiseMesse

“

spricht sich herum, dass Rad fah-
rende Reisende nicht nur einen
fahrbaren Untersatz brauchen und
ein Reiseziel, sondern dass sie
auch daruber hinaus Bedurfnisse
und Interessen haben. So konnte
man sich beispielsweise vorrech-
nen lassen, was Carsharing wirk-
lich kostet, wenn man doch nicht
alle Wege auf zwei Radern zurlck-
legen will. Oder man lie sich
daran erinnern, dass auch wieder
sonnige Tage kommen, an denen
man den Helm gelegentlich abset-
zen mochte. Flr diesen Fall bieten
sich ein Kopftuch mit Schirm oder
eine MUltze mit Stoffdach an, die
platzsparend in jede Radtasche
passen. Es gab noch mehr zum An-
ziehen, auch Ausristungsgegen-
stande wie Helme und Brillen.
Fahrrader wurden komplett und in
Einzelteilen gezeigt.

Die Tourismusverbande, die ihre
Region prasentierten, reichten
vom Taunus bis nach Kroatien.

Noch etwas weiter ging es mit den
Radreiseanbietern, da war sogar
Myanmar mit dabei.

Am weitesten trieben es die
Lichtbildvortrage. Da war die Via
Claudia Augusta das Nahziel und
die Reise in die Karibik wurde noch
Ubertroffen vom Vortrag Uber GPS-
Gerate. Untertitel: Navigation aus
dem All. Lautsprecherdurchsagen
machten jeweils auf die Vortrage
aufmerksam. Wer sich dann beeil-
te, hatte noch Aussicht auf einen
der bevorzugten Platze. Bei einigen
der Vortrage wurde es rappelvoll,
auch schon beim Eroffnungsvor-
trag Uber eine Reise durch den Iran
am Vorabend der Messe.

Der ADFC prasentierte sich mit
mehreren Standen. So gab es Infor-
mationen zur GPS-Navigation, Land-
karten und Reiseflihrer, das Uper-
nachtungsverzeichnis bett+bike,
Mitgliederinformationen und nicht
zuletzt das druckfrische Tourenpro-
gramm. Einzelne ADFC-Touren wur-

Trotz Schnee war die RadReise-
Messe gut besucht.
Fotos: Foto-AG ADFC Frankfurt

den noch an einer Schautafel her-
vorgehoben. Ganz in der Nahe war
der Tisch mit Prospektauslagen, an
dem auch Anbieter, die nicht auf der
Messe waren, Werbung flr ihre An-
gebote machen konnten. Das Publi-
kum bediente sich fleiig.

Die RadReiseMesse endete um
17 Uhr. Der Abbau ging wie Ublich
rasend schnell. Trotzdem blieb
noch Zeit fur wichtige Vereinsange-
legenheiten. Um 17:20 Uhr wurde
das letzte Beitrittsformular unter-
schrieben. Somit konnten wir an
diesem Tag 76 Neumitglieder be-
grien.

Insgesamt sehr erfreut zeigte
sich Sigrid Hubert, die mit ihrem
Team die RadReiseMesse in ge-
wohnt routinierter Manier organi-
siert hatte. ,Trotz des Winterein-
bruchs hatten wir eine grof3e Besu-
cherzahl und die Aussteller waren
sehr angetan vom interessierten
Fachpublikum. Und viele sagten
schon jetzt, dass sie auch im kom-
menden Jahr wieder mit dabei sein
werden. Auch auf unsere ehren-
amtlichen Helfer/-innen war wie
immer Verlass. Unermudlich waren
sie in Aktion, um diese Veranstal-
tung erfolgreich Uber die Buhne zu
bringen — darauf kénnen wir als
Verein wirklich stolz sein!”

Ingolf Biehusen
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Einfluss auf die Verkehrspolitik?

Das Thema ,Wie konnen wir Ein-
fluss auf die Verkehrspolitik neh-
men?“ halt ordentliche Hiirden
und Frustrationen bereit. Wer da
einsteigen will, der muss Geduld,
Verhandlungsgeschick, wohl-
durchdachtes Schreiben, Organi-
sationsvermogen und diplomati-
sche Fahigkeiten im Umgang mit
Politikern aller Farben haben.
Dabei ist es unbedingt notwendig,
einen guten Draht zur lokalen
Presse zu haben. Ein Gewicht in
der Kommunikation mit der Politik
haben wir nur und immer dann,
wenn wir eine gewisse Pressefre-
quenz erreicht haben. Von der
fachlichen Kompetenz gar nicht
erst zu reden, die wirimmer mitzu-
bringen haben.

aumwurzeln treiben den Asphalt
hoch, die Auffahrt zum Radweg
hat eine Kante von 5 cm, auf der
Bieberer StraRe kann einer nicht

mehr aufwarts fahren wegen der
Spurrillen — das sind unsere All-
tagsthemen. Sie sind uns wichtig,
aber sind sie das auch flr die Ver-
waltung? Frankfurt und Offenbach
haben ein ausgekllgeltes Melde-
system mit Amterbenennung fiir
die Zustandigkeit und die Melde-
wege (www.meldeplattform-radver-
kehr.de). Der Leser und die Leserin
mogen es einmal benutzen! Ver-
mutlich machen sie die gleiche Er-
fahrung wie ich: die Beschwerde
verliert sich im Irgendwo.

Aber genau hier werden wir als
Interessenverband anzusetzen
haben — auch bei solch Alltagli-
chem. Zunachst ist bei der Verwal-
tung nachzuhaken, und wenn die
Versandung wiederum eintritt,
missen wir uns an die politische
Ebene wenden.

Soweit indessen groRere Veran-
derungen anstehen, wie gerade in
diesen Monaten Themen wie Fahr-

verbot flr Dieselfahrzeuge in den
Stadten, Klimaschutz sowieso
oder die starke Zunahme des Rad-
fahrens: Dann muss der Verband
reagieren und seine Strategie
grandlich Uberlegen.

Wir haben da zwei Beispiele: Die
Initiative flr finf Fahrradstraen
und die Pop-up-bike-lines. In Um-
fang und Inhalt sind beide sehr un-
terschiedlich: An der Initiative
»FahrradstraBen“ (siehe Frankfurt
aktuell 6/17) arbeiteten vier Leute
mehrere Wochen, um Bundeszu-
schiisse in Hohe von 50 Millionen
Euro nach Offenbach zu holen.
Dazu haben wir finf Fraktionen des
Stadtparlaments sowie den Ober-
birgermeister, den Bilirgermeister
und den Stadtkammerer aufge-
sucht und mit unserem Projekt be-
kannt gemacht. Wahrenddessen
lief begleitend die Information der
lokalen Presse.

Die Werbung flr Pop-up-bike-lines
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lauft zur Zeit noch mittels informel-
ler Gesprache mit Stadtverordne-
ten und Redakteuren der Tages-
presse. Wir wissen noch nicht, wie
weit wir mit dieser recht einfachen
Idee kommen werden, aber es ist
im Blick auf das A und O der nachs-
ten Monate und Jahre auferst
wichtig, die Fahrradstreifen — zu-
nachst probeweise — deutlich und
manifest vom Kraftfahrzeug-Ver-
kehr zu trennen.

Mehr Sicherheit fur das Radfah-
ren in der Stadt ist das zentrale
Thema und wird es auf Jahre hin-
aus bleiben.  Wolfgang Christian

ADFC Offenbach

Andrea Golde

Tel. 069 /861334

adfc-offenbach@web.de
www.adfc-offenbach.de

Verkehrspolitische Ziele des ADFC Offenbach (Entwurf)

Wir vertreten Verkehrsteilnehmer, die das
Fahrrad aus gesundheitlichen, wirtschaftli-
chen und umweltbewahrenden Motiven be-
nutzen, aber auch diejenigen, die das vorha-
ben, sofern die Voraussetzungen fiir sicheres
Radfahren gegeben sind.

Der ADFC ist gefordert — jetzt

Unsere aufklarende und fordernde Funktion in
der Offentlichkeit ist gerade jetzt so wichtig,
weil das Fahrrad als Alternative zum PKW
immer mehr ins Zentrum der verkehrspoliti-
schen Debatten vorrlckt. Zusammen mit der
starkeren Beachtung des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs gilt der Nutzung des Fahrrads
als Fahrzeug fur kurzere Strecken das Interes-
se der Stadt- und Verkehrsplaner, die Alterna-
tiven zum Auto suchen - gerade nach dem
Skandal um die unterschatzte Gefahrlichkeit
der Dieselemissionen.

Wie wir arbeiten

Auf allen grofRen Veranstaltungen zum Radfah-
ren sind wir als ,ADFC Offenbach” prasent,
wie z. B. Offenbacher Woche, Fahrradkultur,
Stadtradeln, Sattelfest. Mit Flugblattern, Pla-
katen und in Zusammenarbeit mit der lokalen
Presse erreichen wir mehr und mehr interes-

sierte Menschen, so hat sich die Mitglieder-
zahl in den letzten vier Jahren fast verdoppelt.
Besonders effektiv ist die Zusammenarbeit
mit stadtischen Stellen (Umweltamt, Bauamt
und OPG). Besonders deutlich zeigt sich das
in der Kampagne ,Offenbach fahrt fair“, die
Uber die Grenzen Offenbachs hinaus beachtet
wird und von der Hessischen Landesregie-
rung ausgezeichnet wurde.

Was wir bisher erreicht haben

ist nicht wenig. Mehr oder weniger waren bzw.
sind wir an den deutlichen Fortschritten betei-
ligt, die das Radfahren in der Stadt beforder-
ten und weiterentwickeln:

¢ Freigabe flir Radfahrer in Einbahnstraien

¢ \ollstandige Nutzung der FuBgangerzone

e Beschilderung des Radfahrnetzes

bisher und kiinftig:

e Ein gut ausgebautes Radwegenetz bis in
alle Nachbarstadte mit 5 Fahrradstrafen,
unter millionenschwerer Unterstltzung der
Bundesregierung

e Planung und Errichung eines ,SudMain-
Radschnellweges* von Steinheim Uber
Offenbach nach Sachsenhausen

¢ Optische und faktische Sicherung der
Radstreifen

Unsere Forderungen an die
Kommunalpolitik

grundsatzlich:

konkret:

Alle Neubauten und Umplanungen berlck-
sichtigen die Anspriche einer Weiterent-
wicklung des Radverkehrs!

Radstreifen oder Radwege erhalten alle
Straen auerhalb der Tempo-30-Zonen
mit klar erkennbaren Abgrenzungen zum
Kraftfahrzeug-Verkehr

Sicherung des Abbiegens und Querens der
50er Straflen

»Gruner Pfeil“ fur die Radfahrer
Budgetierung von mindestens 10 EUR pro
Einwohner in die Fahrradinfrastruktur

Bestellung eines/r Koordinators/in fur
Fahrradbelange in der Stadtverwaltung
Radstreifen und Radwege werden in befahr-
baren Zustand versetzt und regelmaBig ge-
reinigt und gewartet
Mobile , Pop-up-bike-lines*“ zur probeweisen
visuellen Kennzeichnung der Radstreifen
als Vorlaufer eines befestigten Seiten-
schutzes und farbigen Kontrastes
Einrichtung von sicheren Abstellmoglich-
keiten

Der Vorstand des ADFC Offenbach

OFFENBACH
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Heute die Verkehrsplanung fur morgen —
und nicht die von gestern!

City-Fahrradparkhaus als Beitrag zur Losung des zentralen Verkehrsproblems in Bad Vilbel

Das westliche Areal des Kurparks
in Bad Vilbel wird neu gestaltet.
Die grofen Baume, die auf ihm
standen, sind bereits gefallt.

Die Stadt hat einen Bebauungs-
planentwurf vorgestellt, der
eine neue Stadthalle mit glaserner
Orangerie und angeschlossenem
Hotel sowie die Integration des arg
in die Jahre gekommenen, unter
Denkmalschutz stehenden Kur-
hauses vorsieht. Das Projekt be-
deutet Investitionen im zwei- oder
gar dreistelligen Millionenbereich.
Das ist ein beachtliches Volumen.
Dennoch sieht es bislang lediglich
eine KfzTiefgarage fur Stadthalle,
Kurhaus und Hotel vor.

In Bad Vilbel wird das Projekt
nicht einhellig begrifit. Bedenken
ergeben sich nicht zuletzt aus der
strittigen Frage, wie das infolge
seiner Realisierung zu erwartende
zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkom-
men zu bewaltigen sein wird. Ob
der Bebauungsplan angesichts der
vorgestellten Dimensionen — Stadt-
halle: 1200 Sitzplatze, Kurhaus:
450 Sitzplatze, Hotel: 180 Zim-
mer, Tiefgarage: 370 Stellplatze —
dem Test einer aktuellen Verkehrs-
zahlung und -prognose standgehal-
ten hatte?

Zweifel daran hat unser ver-
kehrspolitischer Sprecher Christi-
an Euler im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung wahrend des Be-
bauungsplanverfahrens in einer
17-seitigen Stellungnahme artiku-
liert. So beruht die Verkehrsunter-
suchung zum Bebauungsplan auf
einer Erhebung von Verkehrsdaten
aus dem Jahr 2012, deren Ergeb-
nisse durch sehr niedrige Tempera-
turen und eine GroRbaustelle ver-
zerrt wurden. Auf ihr indes fuSt
eine Verkehrsprognose, die aus
heutiger Sicht deutlich veraltet ist
und die tatsachlich zu erwarten-
den Verkehrsstrome massiv unter-
schatzt, weil wichtige Faktoren wie
Neubaugebiete und das geplante
riesige Spafdbad nicht hinreichend
berlicksichtigt wurden.

Weitere kritische Punkte: Ers-
tenswurde zwarim Bebauungsplan-
entwurf an zusatzlichen Kfz-Park-

raum in Form einer zweigeschossi-
gen, rund 20.000 m? messenden
Tiefgarage gedacht, nicht aber
auch nur an einen einzigen Stell-
platz fur Fahrrader. Zweitens wirft
die geplante kinftige Radverkehrs-
fuhrung im Umfeld des Kurparks
Fragen auf, da vorhandene Fuf-
und Radwegebeziehungen durch
einen Hotelneubau im westlichen
Kurpark uberbaut werden und Al-
ternativen dafir im Bebauungs-
plan nicht vorgesehen sind.

Zu einer guten Infrastruktur ge-
héren auch sichere und wetterfes-
te Radabstellanlagen, insbesonde-
re an zentralen Mobilitatspunkten.
Demgegenuber fanden sich im Ent-
wurf des Bebauungsplans Festset-
zungen zum ,ruhenden Verkehr*
nur in Bezug auf KfzTiefgaragen-
und oberirdische Stellplatze. Fur
einen Pkw-Stellplatz bendtigt man
eine Flache, die Platz fur acht bis
zehn Fahrrader oder vier Lastenra-
der bietet. Aus diesem Grund hat-
ten wir der Stadt empfohlen, in den
Bebauungsplan Kurpark West
auch ein City-Fahrradparkhaus mit
einer Kapazitat von mindestens
250 Abstellplatzen fir Fahrrader
und mindestens 25 fir Lastenra-
der aufzunehmen.

Die Schaffung eines City-Fahr-
radparkhauses ware fur den stadti-
schen Haushalt ein auBerst kos-
tengunstiger Beitrag zur Losung in-
nerstadtischer Verkehrsprobleme.
Die Pkw-Tiefgarage mit 370 Pkw-
Stellplatzen wird, so war in der

Funf Fahrradbtgel fur Gber 30 Fahrréder vor der Mediathek
am Kurhaus? Das geht nicht wirklich auf.

Kurhausvorplatz: Hier wird mangels Abstellflachen mit Sicherungs-

biigeln wenn auch diszipliniert, so doch ,wild“ geparkt. Foto: christian Euler

Presse zu lesen, von den Stadtwer-
ken Bad Vilbel finanziert und soll
rund 12 Millionen Euro kosten.
Das bedeutet Investitionskosten
von mehr als 30.000 Euro pro
Stellplatz. Zum Vergleich: In Bad
Vilbel betrugen in den beiden ver-
gangenen Jahren die Kosten fur
insgesamt 164 Uberdachte Radab-
stellanlagen und fliinf Fahrradbo-
xen runde 178.000 Euro. Die Stadt
Bad Vilbel zahlte davon rund
37.400 Euro. Die restlichen rund
80 Prozent der Kosten wurden vom
Land Hessen aus Regionalisie-
rungsmitteln des Bundes bestrit-
ten. Pro Uberdachtem Radabstell-
platz bzw. pro abschlieBbarer Fahr-

Foto: Christian Euler

radbox hatte Bad Vilbel somit ledig-
lich 221 Euro aus eigenen Mitteln
beizusteuern. Geht man flr ein
Fahrradparkhaus von Investitions-
kosten in Hohe von 500.000 Euro
und von derselben Férderquote
von rund 80 Prozent aus, so betri-
ge der Eigenanteil fur Bad Vilbel
rund 100.000 Euro. Ein komplet-
tes Fahrradparkhaus wie das vor-
geschlagene wirde die Stadt also
nicht mehr kosten als gute drei
Pkw-Tiefgaragenstellplatze.

Ein Fahrradparkhaus? Beileibe
keine exotische Idee, aber Hessen
scheint in dieser Hinsicht noch Ent-
wicklungsland zu sein. In der Nach-
barstadt Bad Homburg immerhin
gibt es seit 2015 am Bahnhof ein
Fahrradparkhaus mit 176 kosten-
frei nutzbaren und 36 geblhren-
pflichtigen Stellplatzen. Realisiert
wurde es von einer stadtischen
Gesellschaft. In Bad Homburg hat
die Nachfrage in kurzer Zeit bereits
so stark zugenommen, dass das
Fahrradparkhaus zeitweise aus
den Nahten platzt und mangels
Alternativen wieder ,wild“ geparkt
wird, etwa an Laternenmasten und
Gelandern. Deshalb wird in Bad
Homburg jetzt fUr den zusatzlichen
Bedarf geplant.

Ein Bedarf an diebstahlsicheren
und wettergeschutzten Fahrradab-
stellplatzen in direkter Nahe »>»
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,Karben steigt auf ... das Fahrrad®

iesen Slogan gibt sich die

Stadt Karben fur ihr Fahr-
radaktionsjahr, das sie fur 2018
ausgerufen hat. Ziel soll es sein,
das Fahrradfahren als Teil einer
nachhaltigen Nahmobilitat zu for-
dern. Doch was muss das Fahrrad
fahrende Publikum erleben? Auf
der stark frequentierten Verbin-
dung nach Okarben werden auf
der Hohe des Selzerbrunnens
bzw. von Rapp’s Juice Factory der
Radfahrende abrupt ausgebremst
und dazu aufgefordert, abzustei-
gen.

Bis dahin war man zunachst auf
einem flr den Radverkehr freige-
gebenen Gehweg unterwegs, ab
der Abzweigung zu Rapp‘s Juice
Factory und zur Dogelmuihle auf
einem benutzungspflichtigen Geh-
und Radweg. Hier ist auf der Fahr-

»>» zu bedeutenden Mobilitats-
knotenpunkten besteht in Bad Vil-
bel ohne weiteres am Nordbahn-
hof. Im Umfeld von Stadtbibliothek
und Kurhaus, im Zentrum der
Stadt, fehlt ein solches Angebot.
Die sparlich vorhandenen Abstell-
flachen reichen dort in Spitzenzei-
ten keineswegs aus. Die Zahl der
abgestellten Fahrrader Ubersteigt
diejenige der vorhandenen Fahr-
radblgelplatze dann namlich um
mindestens den Faktor funf. Folg-
lich wird wild geparkt — ohne statio-
nare Sicherung oder hilfsweise
etwa an den Fahnenmasten vor
dem Kurhaus. Auf die Hinweise
des ADFC in der offentlichen Stel-

bahn der Brunnenstrae Tempo
30 angeordnet, der Radverkehr
lieBe sich also ohne weiteres
auch auf der Fahrbahn flhren. Der
Geh- und Radweg ist in der Tat
sehr eng und entspricht nicht den
Anforderungen, die sich vernlnfti-
gerweise an eine Benutzungs-
pflicht fur Radfahrende stellen
lassen.

Hinter der Engstelle wird die Be-
nutzungspflicht erneut angeord-
net. Der zwischenzeitlich in die
Rolle des ,Radschiebers® ge-
zwungene Verkehrsteilnehmer
darf jetzt wieder auf sein Gefahrt
aufsteigen. Ihm kommen dann
Passanten auf dem Rad und zu
Fu entgegen, denn aus Richtung
Okarben ist ein linksseitiger Geh-
und Radweg benutzungspflichtig
angelegt, also ein Zweirichtungs-

lungnahme antwortete der Magist-
rat Bad Vilbels, dass er zurzeit in
Bezug auf zusatzliche Fahrradab-
stellméglichkeiten im Bereich des
Kurhauses keinen Handlungsbe-
darf sehe. Unsere Anregung, ein
City-Fahrradparkhaus in das Bau-
vorhaben zu integrieren, wurde ab-
gelehnt. Die Begriindung;: die daflr
notwendige Flache fehle und Uber-
dies sei es ein Ziel der Planung, so
wenig Flache zu versiegeln wie
moglich. Insbesondere letzteres
irritiert vor dem Hintergrund, dass
mit dem geplanten Bau von Kur-
halle und Hotel der Uberwiegende
Teil des westlichen Kurparks, ins-
gesamt 9.305 mz2, Uberbaut wird;

Landkarten Schwarz Rund um die Welt
GmbH & Co. KG - alles in Karten.
Kornmarkt 12

(am Parkhaus Hauptwache) ?5?"\
60311 Frankfurt am Main g‘l\"'

Telefon 069 - 553869 & 069 - 28 72 78

Fax 069 - 59 75 166
www.landkarten-schwarz.de

Montags - Freitags
Samstags

oS

SCHWARZ

10:00 - 19:00 Ubr
10:00 - 18:00 Ubr

weg. Auch hier gilt Tempo 30 auf
der Fahrbahn — und Uberdies Lkw-
Verbot. Eine Benutzungspflicht
lasst sich somit auf dieser Passa-
ge nicht begrinden.

Jetzt muss die Frage
beantwortet werden:

Wie steigt Karben auf das Fahr-
rad, wenn man die Fahrradfahrer
zum Absteigen zwingt?

Im Herbst 2018 wird der ADFC-
Bundesverband seinen achten
Fahrradklima-Test durchflihren.
Beim letzten Mal, im Jahr 2016,
gehorte die Stadt Karben zu den
Aufsteigerinnen. Wenn jetzt diese
Licke zwischen Anspruch und
Wirklichkeit nicht geschlossen
wird, droht vielleicht nicht gleich
der Abstieg, aber ein Relegations-
platz rickt naher. Karl Pfeil

ein zweigeschossiges City-Fahr-
radparkhaus hingegen kame be-
reits mit einer Grundflache von
rund 250 m? aus. Die Argumente,
die der Magistrat gegen die Idee
vorbringt, konnen nicht Uberzeu-
gen. Konnte es sein, dass die
Stadtregierung stattdessen wie-
der einmal dem Kfz die alleinige
Vorfahrt gewahren will?

Immerhin folgte die Stadt unse-
rer Anregung, in den textlichen
Festsetzungen zum Bebauungs-
plan den Abschnitt zum ,ruhenden
Verkehr” in unserem Sinne zu er-
ganzen. So enthalt der im Marz
2018 vom Stadtparlament verab-
schiedete Satzungsbeschluss nun-

A

e

mE

BrunnenstrafRe auf der Hohe
von Rapp’s Juice Factory
Foto: Karl Pfeil

mehr die Festsetzung, dass ,Uber
100 Fahrradabstellplatze nahe
den Eingangen zu den o6ffentlichen
Gebauden*“ vorzusehen sind.

Wir betrachten das als Etappen-
ziel und sehen damit das letzte
Wort in der Angelegenheit ,City-
Fahrradparkhaus® als noch nicht
gesprochen an. Wenn wohl auch
noch viel Wasser die Nidda hinab
flieBen muss, bis sich die Einsicht
im Magistrat Bad Vilbels durch-
setzt, dass die alten Rezepte nicht
fur eine umweltfreundliche Ver-
kehrswende und flr lebenswerte
Innenstadte taugen.

Christian Euler,
Ute Graber-SeiBinger

Spezialrader und Anhanger

Anhanger
Dreirader
Faltrader

Liegerader
Reha-Specials

Tandems
Transportrader

info@mainvelo.de
www.mainvelo.de

Alt-Harheim 27
60437 Frankfurt
06101 / 48 9 58
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Luftschadstoffbelastung in Bad Vilbel

Messaktion offenbart besorgniserregend hohe Stickstoffdioxid-Belastung der Atemluft

Nicht nur Stadte mit amtlichen
Messstellen haben mit hohen
Stickoxid-Belastungen aufgrund
von Schadstoffquellen, etwa in
Form des Kfz-Verkehrs, zu kamp-
fen. Auch in Bad Vilbel, das zu den
,Lochern im Schweizer Kase“ des
247 Messpunkte zahlenden amtli-
chen Messnetzes zahlt, haben wir
im Rahmen der bundesweiten
Messaktion der Deutschen Um-
welthilfe e. V. (DUH) vom Februar
2018 einen bedenklich hohen Ab-
gaswert feststellen miissen.

wei Aktive des ADFC Bad Vilbel

hatten sich spontan an der Akti-
on der DUH beteiligt. Konkret hie
das zunachst, einen Vorschlag flr
einen Messstandort in der eigenen
Gemeinde zu unterbreiten. Wir ent-
schieden uns fir den Kreuzungs-
bereich Friedberger / Blidinger Stra-
Be. Im nachsten Schritt, nachdem
die DUH unseren Vorschlag ange-
nommen hatte, brachten wir am
1. Februar 2018 an der Kreuzung
zwei sogenannte Passivsammler-
Roéhrchen an, die die DUH uns be-
reitgestellt hatte. Die Rohrchen
hingen dort sodann genau vier Wo-
chen lang an einem Laternenmast
am Rand der Kreuzung. Nach dem
Ende der Messung am 1. Marz
sandten wir sie an die DUH zurtck.
Zwei Wochen spater erhielten wir

die Auswertung der Messung.

Aus dem Bescheid der DUH an
den ADFC Bad Vilbel geht hervor,
dass im Februar 2018 in Bad Vilbel
am besagten Messstandort der
NOo-Belastungswert im Mittel bei
31,9 pg/m2 (Mikrogramm pro Ku-
bikmeter) lag, das heilt bedenk-
lich nahe am gesetzlichen Grenz-
wert von 40 pg/m?3 (siehe unten,
Hintergrund). Aufgrund des star-
ken Kalteeinbruchs wahrend der
Halfte des Messzeitraums, der die
Messung beeinflusste, lasst sich
- so die Wissenschaftler des Ana-
lyseinstituts der DUH — vermuten,
dass der tatsachliche Wert flr den
Februar 2018 sogar noch um rund
10 Prozent hoher liegt.

Die Ergebnisse aller Messun-
gen, die an 559 Orten stattgefun-
den haben, sind Ubrigens bei der
DUH einsehbar (www.duh.de/).

Der in Bad Vilbel gemessene
Wert ist ein Durchschnittswert. Flr
sich allein betrachtet sagt er nichts
Uber etwaige Grenzwertuberschrei-
tungen zu bestimmten Tageszeiten
aus, zu denen das Kfz-Verkehrsauf-
kommen Uberdurchschnittlich
hoch ist. Die Verteilung des Kfz-
Verkehrsaufkommens variiert im
Zeitablauf — sowohl taglich als
auch wochentlich und saisonal be-
dingt. Wer kann angesichts dessen
Uberschreitungen ausschlieRen?

Kreuzung Bldinger und Friedber-
ger StrafSe, Standort der NO»-
Messung im Februar 2018

Foto: Ute Graber-Sei3inger

Diese Frage gewinnt an Gewicht,
wenn wir der Einschatzung der
DUH folgen und davon ausgehen,
dass in Bad Vilbel ohne den Kalte-
einbruch im Messzeitraum mit
hoher Wahrscheinlichkeit sogar ein
Wert von rund 35 pg/mszustande
gekommen ware. Da bleibt im Ver-
haltnis zum gesetzlichen Grenz-
wert von 40 pg/ms3 nur noch wenig
Puffer nach oben.

Die neuen Befunde der DUH soll-
ten ein Grund mehr flr die Politik
sein, die Verkehrswende entschlos-
sen anzugehen und alternative,
umweltschonende Verkehrsmittel
starker als bisher zu fordern. An
Vorschlagen dazu — auch vonseiten
des ADFC — mangelt es nicht.

Ute Gréaber-SeiBinger, Theo Sorg
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Luftqualitatsstandards und
Emissionshochstmengen
gemaf der 39. Bundes-
Immissionsschutz-Verordnung
83 Immissionsgrenzwerte und
Alarmschwelle firr Stickstoffdioxid
(NO2); kritischer Wert fur Stick-
stoffoxide (NOx)

(1) Zum Schutz der menschlichen
Gesundheit betragt der tber eine
volle Stunde gemittelte Immissi-
onsgrenzwert flr Stickstoffdioxid
(NO2) 200 Mikrogramm pro Kubik-
meter bei 18 zugelassenen Uber-
schreitungen im Kalenderjahr.

(2) Zum Schutz der menschlichen
Gesundheit betragt der Uber ein
Kalenderjahr gemittelte Immissi-
onsgrenzwert flr Stickstoffdioxid
(NO2) 40 Mikrogramm pro Kubik-
meter.

(3) Die Alarmschwelle fur Stick-
stoffdioxid (NO2) betragt Giber eine
volle Stunde gemittelt 400 Mikro-
gramm pro Kubikmeter, gemes-
sen an drei aufeinanderfolgenden
Stunden an den von den zustandi-
gen Behorden gemaf Anlage 3 ein-
gerichteten Probenahmestellen,
die fir die Luftqualitat in einem
Bereich von mindestens 100 Qua-
dratkilometern oder im gesamten
Gebiet oder Ballungsraum repra-
sentativ sind; mafigebend ist die
kleinste dieser Flachen.

(4) Zum Schutz der Vegetation be-
tragt der Uber ein Kalenderjahr
gemittelte kritische Wert fur Stick-
stoffoxide (NOx) 30 Mikrogramm
pro Kubikmeter.
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Der 8. Fahrradbasar in Schwalbach
Winter ade — der ADFC kommt!

Der Winter schien sich in diesem
Jahr noch mal richtig gegen die
Fahrradsaison 2018 stemmen zu
wollen: Eine Woche vor dem ach-
ten Fahrradbasar in Schwalbach
kam der Frost zuriick und schick-
te gleich einige dicke Schneeflo-
cken hinterher. Die Tage vor dem
vorletzten Samstag im Marz ver-
hief3en nichts Gutes, aber fiir den
Basartag sah die Wetterprognose
gut aus. Und so kam’s schlief3lich
auch: Sonne pur, deutliche Celsi-
usgrade uiber der Frostmarke. Das
lie uns ADFCler hoffen.

Unktlich wurden der Info- und

Codierstand des ADFC aufge-
baut. Am Platz fir den Radbasar
positionierten sich die ersten
Radanbieter und Radsuchenden.
Die zu versteigernden Fundrader
der Stadt Schwalbach konnten be-
gutachtet werden und ,Biketem-
pel“, der mobile Radspezialist der
Region, machte wieder mit und
prasentierte seine Angebote: bera-
ten, testen, checken, reparieren.

Mit den warmenden Sonnen-
strahlen fanden sich auch die ers-
ten Interessenten auf dem Markt-
platz ein. Am Infostand gab es
neben sachkundigen Informatio-
nen, ADFC-Prospekten und aktuel-
len Tourenprogrammen die neue
Meki-Radkarte fur den Main-Tau-
nus-Kreis: ein Geschenk des ADFC
Main-Taunus zum 90-jahrigen Jubi-
laum des Main-Taunus-Kreises

Gaby Wittendorfer, Vorsitzende des ADFC-Kreisverbands Main-Taunus,
verbreitet am Infostand gute Laune

Andrang herrschte bei den Codierern am 24. Mérz

(siehe Info-Box). In vielen Gespra-
chen wurden eine Menge Empfeh-
lungen und Hilfestellungen zum
Radeln und zu Radreisen gegeben:
Wo kann ich am besten radeln?
Welche Karten gibt es dazu? Wann
und wo finden Radtouren des
ADFC statt? Was macht der ADFC
fur einen besseren und sicheren
Radverkehr? Wo kann ich Mitglied
werden? Was muss ich fur die Co-
dierung mitbringen?

Der Codierstand war wenige
Schritte weiter aufgestellt. Und
diesmal kam das neue handliche,
elektronische Codiergerat zum Ein-
satz. Dadurch geht der gesamte
Vorgang vom Erfassen und Regist-
rieren, das teilweise komplizierte

Foto: Helge Wagner

Fotos: Jan Schuster

Anbringen der Halterung und dann
die exakte Gravur deutlich schnel-
ler von statten. Zudem entfallt das
Erstellen des Codes aus Matrizen.
Mit der abschlieBenden Versiege-
lung der Gravur ist das Rad gut

Radfahren

diuttags o tealrut 130008

Main-Taunus-Kreis

[ ]
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gegen Diebstahl und Hehlerei gesi-
chert.

An der Meile des Fahrradbasars
wurden die unterschiedlichsten
Rader feilgeboten: Kinder- und Ju-
gendrader, City- und Trekkingrader
und andere. Der Preis war natur-
lich eine Frage des Zustandes des
Rades und des Verhandelns. Die
Meisten wurden sich einig, und so
wechselte manches Velo seinen
Besitzer. So auch bei der Verstei-
gerung der Stadt Schwalbach.
Amtsleiter Barth moderierte die
Angebotspalette der Rader und die
anschlieBenden Gebote bis zum
Schluss.

Nach dem Abbau der Stande
und Zelte lud der Vorstand alle Ak-
tiven zu einem Beisammensein in
die nachste Eisdiele ein. Hier
wurde reslimiert, wieder mit einer
prima Aktion vor Ort prasent gewe-
sen zu sein, die Fahrradsaison ein-
geleitet und dem Winter getrotzt zu
haben. Helge Wagner

& Meki
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Jubllsumskarte 90 tahre Main-Taunus-Krels
2 &

reiBfest und wetterfest®

» vom Grolflen Feldbiorg by AGmsishaim und
von Wiedormhausen bh Frankfurt

Erstmalig und
druckfrisch:

Die
Radkarte

fur den
Main-

* i ausg
* bt allen

= UThe-Koordinaten fir GPS-Nutzee!-innen
+ ntzliche infos vom ADFC Main-Tauran

DL I

Taunus-
Kreis

Der MaR3stab 1:30.000 ist optimal fir Radtouren. Die reif3- und wet-
terfeste Karte kostet 9,90 Euro und hat auf der Rlckseite jede
Menge nutzlicher Informationen zum Thema Radfahren im Main-

Taunus-Kreis:
¢ Radroutenbeschilderung

e Ansprechpartner firr Fahrradservice

¢ Ntzliche Internetadressen

e Kombination von Rad und OPNV inklusive Kontakten zur Miete
von Fahrradboxen an MTK Bahnhofen

e Verkehrsregeln fir Radfahrende

e Das kleine 1 x 1 des verkehrssicheren Fahrrads

Erwerben kann man die Radkarte im Buchhandel
(ISBN 978-3-931273-94-1) oder unter http://meki-kartenshop.de/

MAIN-TAUNUS-KREIS



MAIN-TAUNUS-KREIS

20 3_2018 Mai/Juni

2. Eppsteiner Fahrradflohmarkt

Eine Kooperation von repair café
EPPSTEIN und ADFC Hofheim,
Eppstein, Kriftel

ppsteiner Burgerinnen und Bur-

ger spendeten dem Repair Café
in diesem Jahr ca. 30 Altfahrrader.
Ein groBRer Erfolg, denn die Rader
wurden mit viel Liebe von Mitarbei-
tern des Repair Cafés wieder flott
gemacht, die meisten waren wahr-
scheinlich sonst im Sperrmull ge-
landet. Vom Kinderroller bis zum
extravaganten Klapprad aus den
siebziger Jahren war alles dabei.

Am 21.04.18 wurden sie alle
beim jahrlichen Fahrradflohmarkt
angeboten. Daruber hinaus konn-
ten auch Privatpersonen ihre alten
Fahrrader direkt verkaufen. So
wechselten z.B. auch echte betag-
te Rennradschatzchen an diesem
Tag ihren Eigentlimer.

Viele Interessierte gingen mit
neuen (alten) Radern nach Hause,
welche ihre neuen Besitzer noch
viele Kilometer begleiten werden.

Wir freuen uns, dass wir auf
diese Weise auch Menschen mit
kleinem Einkommen ein fahrtlichti-
ges, verkehrssicheres Fahrrad an-
bieten konnten. Die Aktion wurde
bereits zum zweiten Mal durchge-

flhrt, um die Rader weiter in Be-
nutzung zu halten und Alt und Jung
fur das Radfahren zu gewinnen.
Das Repair Café in Eppstein trifft
sich jeden dritten Samstag im
Monat von 10.00 bis 13.00 Uhrim

Faltrader

Woogstr. 21
Tel.: 069 - 952 948 44

Kinderrader

Jugendrader

Tourenrader
Crossrader
Trekkingrader
Single-Speed-Réder
Mountainbikes
Pedelecs fiir die Stadt,
fiir Touren und fiir

sportliches Fahren

Ersatzteile & Zubehér

' Fahrradhaus

dagner

Familientradition seit 1929

60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56
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katholischen Gemeindezentrum in
der BurgstraRe 31 in Eppstein.
Gaste aus anderen Kommunen
sind willkommen. Unter fachkundi-
ger Anleitung besteht hier die Mog-
lichkeit, sein Fahrrad selbst zu re-
parieren. Es gibt Rat und Tat zu
allen Fragen des Radfahrens.
Neben Fahrradern werden u.a.
Elektrogerate, Holz und Textilien
repariert.

Mit der Aktion ,Repair Café Velo
mobil“ werden Workshops in Schu-
len und bei Veranstaltungen ange-
boten. Hierdurch sollen Kinder
sich mit der Technik des Fahrrads
vertraut machen und lernen, klei-
ne Reparaturen selbst durchzufih-

ren. Nicole Kohler
Nahere Infos zum
repair café EPPSTEIN:
ADFC Hofheim, Eppstein,
Kriftel,
Nicole Kohler,

Telefon 0160-912 07 890

Beratung & Service

f Unseg
Stadtfahrrider [l asidy {xngebmen
n

_a C"@as

Offnungszeiten:
Montag - Freitag:

9:00 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr

Mittwoch Nachmittag
geschlossen

Samstag:
900 - 13:00 Uhr
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Tag der Erde

Bei strahlendem Sonnenschein begann am 22.04. in diesem Jahr der
Tag der Erde an den Weilbacher Kiesgruben — das Wetter versprach
sommerliche Temperaturen und entsprechend machten sich viele auf
den Weg zu den Weilbacher Kiesgruben.

uch umliegende ADFC-
Gliederungen machten
auf ihren Radtouren an dem
Regionalparkzentrum Stati-
on, so wurden unter ande-
rem Gruppen aus Frankfurt,
Russelsheim, Wiesbaden
und Bad Soden gesichtet.
Den Besuchern wurden vie-
lerlei Informationen gebo-
ten, vom Schleudern von
Honig Uber den Bezug von
Bio-Lebensmitteln als Abon-
nement bis hin zu Probe-
fahrten mit Pedelecs Uber
das Gelande. Auch flr Kin-
der gab es vieles zu erleben
— das Selbstbauen von klei-
nen Holzflugzeugen bis hin
zum Basteln von Regenbo-
gen bei der Florsheimer
Graf-Stauffenberg-Schule.
Auch viele Umweltverbande
haben sich prasentiert und
Uber ihre Arbeit berichtet.
Aufgrund der guten Resonanz war auch der Infostand des ADFC Hof-
heim, Eppstein, Kriftel gut besucht und es ergaben sich viele interessan-
te Gesprache. Besonders gefragt an unserem Informationsstand war
dabei die neue Meki-Karte flir den Main-Taunus-Kreis (siehe Seite 19).
Ein Wermutstropfen war, dass der aufgebaute Fahrradparcours nur in
geringem Umfang genutzt wurde. Hier mussen wir sicher intensiver fur
den Parcours werben, viele haben wohl gar nicht erkannt, worum es auf
der abmarkierten Flache ging. Holger Kiist

Foto: Holger Kiist

< das sichere Abstellen von Radern
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Mit dem Rad
zum Rathaus

Neue
Abstell-
anlage in
Eppstein

Der Friihling kann kommen,
neue Abstellanlagen erleichtern

in Eppstein am Rathaus I.

Der ADFC freut sich Uber die neuen Abstellanlagen vor dem Epp-

steiner Rathaus, an denen man Fahrrader sicher anschliefen

kann. Unser Foto zeigt ein richtig angeschlossenes klassisches

Stadtrad. Da ein professioneller Fahrraddieb nicht mehr als drei Mi-

nuten braucht, um selbst ein hochwertiges Fahrradschloss zu 6ff-

nen, verhindert Anschliefen an einem stabilen Abstellbuigel immer-

hin ein Wegtragen des Rades.

Mehr davon!

Die Fahrradsaison ist somit in Eppstein eréffnet. Have a good Ride!
Nicole Kéhler

..............................................

Seit 1928 sind wir
mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rdder hat,
fiir Sie da. Fahren Sie doch
mal bei uns vorbei:
zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
an der Galluswarte

MAIN-TAUNUS-KREIS
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Kurzmeldungen aus dem Usinger Land

Wegausbau Wehrheim

Im Abschnitt zwischen dem Ab-
zweig vom Verbindungsweg Schlink
(Schoner Platz) und Oberloh zum
Waldrand nérdlich der Schlink —
das ist die Anbindung nach Krans-
berg — wurde nach Zeitungsberich-
ten das schlechte Wegstlick auf
offenem Feld ausgebaut. Es be-
fand sich teilweise in sehr schlech-
tem Zustand. Zudem soll auch die
Ausschilderung verbessert worden
sein. Auf diesem Abschnitt verlauft
die Buchfinkenroute (Rund um
Usingen), die der ADFC entworfen
und die Stadt Usingen offiziell
Ubernommen hat. Eine Befahrung
steht noch aus und soll bei der
nachsten Feierabendtour ab Wehr-
heim am 4. Mai stattfinden.

Radweg Kopperner Tal

Hessen Mobil sieht weiter die Ver-
besserung des Radwegs im Kop-
perner Tal und den Ausbau bis zur
Anschlussstelle Sid vor. Der Aus-
bau wird flr die nordliche Seite der
LandesstraBBe geplant, also nicht
auf der Seite der Lochmihle. Ge-
naue Planungen liegen dem ADFC
nicht vor. Auch der Fahrradbeauf-
tragte der Gemeinde Wehrheim
zeigte sich Anfang des Jahres
Uiberrascht — offensichtlich gab es

von Hessen Mobil nur rudimentare
Informationen an die Kommunen.
Aufgrund von Nachfragen des ver-
kehrspolitischen Sprechers des
ADFC Hochtaunus bei Hessen
Mobil wird Planung und Umsetzung
nun konkreter. Ein Datum liegt dem
ADFC jedoch bislang nicht vor.

Radweg iiber die Saalburg

Ebenso Uberrascht hat alle Betrof-
fenen die Planung von Hessen
Mobil, entlang der B456 von der
AS Wehrheim Sud bis zur PPR-
Kreuzung in Bad Homburg einen
Radweg zu bauen. Nach Informati-
onen unseres verkehrspolitischen
Sprechers im ADFC Hochtaunus
bemuht sich Hessen Mobil aktuell
um den Aufkauf von Grundstlicken.

Hier zeigt sich leider, dass sich
der Hochtaunuskreis zu spat -
namlich bisher gar nicht — Gedan-
ken Uber ein Vorrangnetz flr das
Radfahren macht. Gabe es das,
konnte Hessen Mobil auch entlang
solcher Vorrangnetze, die dann
nicht entlang von Bundes- oder
Landesstrafen fihren, Radwegver-
bindungen ausbauen. Ein Radweg
entlang der B456 im kompletten
Abschnitt AS-Sud bis PPR wird vom
ADFC als wenig sinnvoll einge-
schatzt. Allenfalls zwischen der
Saalburg und der AS-Sid koénnte
das Sinn machen. Zwischen der

SCHONE
TASCHEN

FURS

FAHRRAD

www.zimmer-fahrradtaschen.de

Saalburg und Bad Homburg gibt es
andere Wege, die direkter und mit
weniger Hohenverlusten verbun-
den nach Bad Homburg und weiter
Richtung Oberursel/Frankfurt fih-
ren. Diese waren sinnvoller auszu-
bauen.

Auch an der PPR-Kreuzung plant
Hessen Mobil eine komplette Um-
gestaltung. Hier ist weder eine An-
bindung des Radwegs an die
B456, noch eine fahrradgerechte
Lésung fir den Querverkehr Bad
Homburg—Dornholzhausen vorge-
sehen. Der ADFC versucht hier
nachzufragen, warum das so ist.

Der ADFC glaubt, dass ein Pede-
lec-gerechter Ausbau solcher Wege
splrbar zu einer Entspannung der
Verkehrssituation auf der Saalburg
und an der PPR-Kreuzung — zumin-
dest in warmeren Monaten — bei-
tragen konnte. Planungen muissen
dafur aber aufeinander abge-
stimmt sein. Dies scheint sich ak-
tuell anders darzustellen...

Mobilitatsbeauftragter beim
Hochtaunuskreis

In 2019 soll beim Hochtaunuskreis
die Stelle eines Mobilitatsbeauf-
tragten eingerichtet werden. Der
Main-Taunus-Kreis hat diesen
Schritt schon langst vollzogen und
kann bereits erste Erfolge aufwei-
sen. Der ADFC sieht als eine der

ersten Kernaufgaben natlrlich das
Radwegenetz und hier speziell die
Festlegung eines Vorrangnetzes
an, das fur den Weg zur Arbeit ge-
nutzt werden soll, Pedelec-gerecht
ausgebaut wird und damit eine
splrbare Entlastung fir das allge-
meine Straflennetz bedeuten
wlrde. Flir das Usinger Land ist
das besonders wichtig, schlieflich
kann man von Neu-Anspach, Usin-
gen und Wehrheim durchaus mit
dem Pedelec in das Rhein-Main-
Gebiet zur Arbeit fahren. In Summe
dirfte man dabei vielleicht sogar
schneller unterwegs sein als man-
cher Automobilist im Dauerstau —
und auerdem noch etwas fur die
eigene Gesundheit tun.

Weiltalsonntag

Fir den Weiltalsonntag am 5. Au-
gust sucht der ADFC Usinger Land
noch Unterstitzung fur den geplan-
ten Info-Stand in Weilrod. Wir pla-
nen, unsere Standbeteiligung mit
der Teilnahe am Weiltalsonntag zu
kombinieren und in zwei Gruppen
zu agieren: Eine Gruppe ist am
Stand, die andere fahrt auf dem
Weiltalsonntag — und es wird ge-
tauscht. Interessenten melden

sich bitte beim ADFC Usinger Land.
Stefan Pohl
usinger-land@adfc-hochtaunus.de
Tel. 06081,/5846535
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,Fahrradstraie” in Bad Homburg

Is der ADFC vor ein paar Jahren
den Begriff ,Fahrradstrafe” fir
Bad Homburg ins Spiel brachte,
war das humoristisch gedacht —
anders geht es in dieser Stadt ja
auch gar nicht. Dennoch war die
Aufregung grof, denn niemand,
auch Verkehrspolitiker nicht, wuss-
te, was eine Fahrradstrafe ist. Das
ist auch kein Wunder, denn in dem
Jahrhundert, in dem die Bad Hom-
burger Verkehrspolitik spielt, gab
es noch keine Fahrradstraien.
Nun hat es dieser Begriff doch
tatsachlich in die Agenda des
Stadtforums ,Bad Homburg 2030
geschafft! Das Planungsbro
Albert Speer und Partner hat am
14. Marz 2018 vor 350 Zuhérern

im Bad Homburger Kurhaus ange-
kindigt, der StraBenzug Kaiser-
Friedrich-Promenade/Hdhestrale
werde zu einer FahrradstraRe um-
gebaut. Die Leute haben geraunt
und es geglaubt, und die Zeitung
hat’s gedruckt.

Leider werden sie weiter vergeb-
lich warten, genauso wie seit 40
Jahren auf ein innerstadtisches
Radwegenetz. Und das Planungs-
bliro Albert Speer und Partner
weif} hoffentlich, was es tut — oder
eben auch nicht:

Denn eine Fahrradstrafe ist fur
Radler gewissermafRen das, was
eine Spielstrafe fur Kinder ist: Sie
durfen hier gemachlich nebenein-
ander zuckeln und den Autos eine

Alles hat einmal ein Ende ...

Jahre- oder eher jahrzehntelang
wurde an Karfreitagen auf Alf-
red Linders Spuren geradelt, bei
jedem Wetter, um gewisserma-
Ben die neue Saison herbeizu-
zwingen. Ziel war dabei immer die
Klosterschanke in llbenstadt,

mehr zum Schein auch die dorti-
ge Basilika. Die Teilnehmerzahl
schwankte extrem: Mal waren es
nur drei Leute aus Bad Homburg,
einmal aber auch dreihundert aus

der gesamten Region. Eins aber
war immer gleich: Es gab Essen
und Getranke in der Klosterschan-
ke, sogar Bier von der Brauerei
Goller aus Zeil am Main.

Nicht so in diesem Jahr: Das
Wetter war so gut, dass sich 27
Teilnehmer in Bad Homburg aufs
Rad schwangen.

Als man sich der hohen Teilneh-
merzahl wegen in der Kloster-
schanke anmelden wollte, hief
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Offnungszeiten
Montag - Freitag
Samstag

09:00 - 18:00 Uhr
09:00 - 13:00 Uhr

lange Nase drehen. Wenn Autos
zugelassen sind (das muss nicht
so sein), dann dirfen sie maximal
30 km/h fahren und missen den
Radlern jede Freiheit gewahren.
Uberholen ist nicht drin, denn
erfahrungsgemaR liegt die Ge-
schwindigkeit bei hochstens 15
bis 20km/h. FahrradstraBen dur-
fen nur dort eingerichtet werden,
wo ohnehin reger Radverkehr statt-
findet, und auch nur in Nebenstra-
Ben, damit Radler abseits des
Durchgangsverkehrs sicher und
entspannt fahren koénnen. In Kiel
zum Beispiel gibt es davon mehre-
re mit insgesamt 10 km Lange. Sie
befinden sich mehrheitlich in der
Nahe der Universitat, um dort zu

es von dort, die Gaststatte sei
aus Mangel an Personal ge-
schlossen. Das Uberraschte doch
sehr, zumal man eher mit dem
Abriss des gesamten Bulrgerhau-
ses in llbenstadt gerechnet hatte.

Was war zu tun? Glucklicher-
weise kannte eine der Teilneh-
merinnen eine andere Gaststatte
in der Nahe. Und tatsachlich war
man dort in der Lage, nicht nur
einen Nebenraum flr 27 Leute

... und einen
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verhindern, dass die akademische
Jugend ihre Freiheit auf Radern auf
Hauptverkehrsstraflen austobt.

Und eines ist auf Fahrradstra-
en garantiert nicht erlaubt: 6f-
fentlicher Personennahverkehr mit
Bussen. Durch den Strafenzug
Kaiser-Friedrich-Promenade/Hohe-
strale fahren rund ein Dutzend
Buslinien. Deren Fahrgaste wur-
den ein Zuckeltempo hinter einem
mit 10 km/h radelnden Rentner-
paar sicher nicht goutieren. Und
keine Verkehrsbehorde der Welt
genehmigt hier eine Fahrradstra-
e, bastal

Aber der Glaube stirbt zuletzt, in
diesem Fall irgendwann kurz vor
2030. Glinther Graning

herzurichten, sondern auch Essen
und Trinken in erstaunlich kurzer
Zeit bereitzustellen.

Jetzt also Apfelwein statt Gol-
ler-Bier — auch das ging erstaun-
licherweise.

Ob das ein neuer Anfang ist?
Eins ist klar: Wenn die Kloster-
schanke weiterhin an Karfreita-
gen geschlossen ist, kann man
das gesamte Gebaude gerne ab-
reilen. Glinther Gréning

neuen Anfang.

terranova

Romantisch reisen mit Stil

Radreise-Manufaktur

in Frankfurt-Sachsenhausen
Kommen Sie vorbei und lassen Sie
sich personlich bei uns zu Ihrer
Traum-Radreise beraten!

terranova Radreisen

Martin-May-Str. 7

60594 Frankfurt Sachsenhausen
Tel. 069 - 69 30 54
www.terranova-touristik.de

o -y
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Frankfurt, Ecke Taunusanlage/Guiol-
lettstraRe: Der Radfahrer will nicht
abbiegen, sondern auf dem Radstrei-
fen geradeaus in Richtung Mainzer
LandstraSe fahren. Der Fahrer des
PS-starken SUV hat spét, aber gerade
noch rechtzeitig, gebremst. Zu erleben
Morgen fiir Morgen bei fast jeder
Ampelschaltung.

Foto: Peter Sauer

Das Auto ist eine Waffe

Radverkehr wird in Deutschland vor allem als
Verkehrshindernis fiir Autos gesehen. Strafan-
zeigen wegen Notigung verlaufen haufig im
Sand. Endlich gerat eine rabiate Autofahrerin
mal an die Falsche. Endlich bleibt es mal nicht
bei einem Wortgefecht, nachdem das Auto
wieder als Waffe eingesetzt wurde. Endlich
hat dieses gefahrliche Zeigen-wer-der-Chef-
auf-der-Straf3e-ist mal Konsequenzen. So
denkt man, wenn man iiber den Vorfall in Ber-
lin-Karow liest.

Eine Polizistin, die als solche nicht zu erken-
nen ist, wird dort von einer Autofahrerin an-
gebrillt, geschnitten und zur Vollbremsung ge-
zwungen, weil sie auf der Fahrbahn statt auf
dem nicht benutzungspflichtigen Radweg fahrt.
So weit ist das leider absolut nichts Besonde-
res. Das passiert jeden Tag unzahlige Male,
nicht nur in Berlin.

Ich kann von einem bis hierher identischen
Vorfall berichten, der sich am Montag in Osna-
brick zugetragen hat. Ich war der Radfahrer.
Auch ich war trotz Radweg auf der Fahrbahn un-
terwegs, weil das mit 30 km/h einfach sicherer
ist — beziehungsweise sein sollte. Wenn sich alle
an die Verkehrsregeln halten. Es gibt aber Aus-

nahmen. Meiner gestrigen Ausnahme habe ich
an der nachsten Ampel die Beifahrertir aufgeris-
sen und die Sache kurz geschildert. Eine Ampel-
phase hat zur Einsicht leider nicht gereicht.

In Berlin-Karow endete es fur die Radfahrerin
leider anders. Auch hier fehlte die Einsicht der
Autofahrerin — auch dann noch, als die radelnde
Polizistin ihren Dienstausweis an die Scheibe
driickte. Auf die Notigung des Schneidens folg-
te eine Sachbeschadigung. Die Autofahrerin
stieg aus dem Wagen und warf das Fahrrad zur
Seite, das die Polizistin vor das Auto gelegt
hatte. Und schlieBlich folgte eine Korperverlet-
zung. Nichts anderes ist es, wenn das Auto
dafur eingesetzt wird, die Radfahrerin aus dem
Weg zu schieben.

Anzeige wegen Notigung

Es gibt Zeugen flr diesen Vorfall, die Polizistin
erstattet Anzeige. Schon dieser Schritt ist vie-
len Opfern von Nétigung im StraBenverkehr
einer zu viel, weil eben viel im Sande verlauft.
Zu Recht kann man hier nun aber erwarten,
dass der Autofahrerin der Fuhrerschein abge-
nommen wird. Wer sich im StraRenverkehr so
verhalt, ist nicht geeignet, ein motorisiertes
Fahrzeug zu flhren.

Das Schneiden von Radfahrerinnen ist tag-
liche Praxis. Erst wenn es zum Unfall kommt,
wird hingesehen

Umso mehr Uberrascht es, dass das Verfah-
ren gegen die Autofahrerin nach einem Jahr ein-
gestellt wird. Oder ist das in einem Land gar
nicht Uberraschend, in dem so ziemlich alles
erst mal nur durch die Windschutzscheibe gese-
hen wird? Die Staatsanwaltschaft teilt mit,
dass ,die Schuld als gering anzusehen ware
und ein offentliches Interesse an der Strafver-
folgung nicht“ bestiinde.

Wie bitte? Die Sitten da draufen auf den Stra-
Ben werden immer rauer, Radfahrerlnnen fiihlen
sich bedrangt, mussen sich ihre sicheren Wege
immer wieder neu suchen, um unversehrt anzu-
kommen, und dann soll kein 6ffentliches Interes-
se an der Strafverfolgung bestehen? Nein, die

Daniel Doerk lebt in Osnabriick und sieht
im Fahrrad das logische Verkehrsmittel fiir
urbane Raume und dardber hinaus. Er be-
treibt den Blog , it startet with a fight ...
(www.iswaf.de) und schreibt hauptséchlich
Uber die Themen Fahrrad und Radverkehr.
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Der Fahrradkrieg — wem gehort die Stadt
Dienstag 22.05., 19.30 Uhr, Naxos-Kino, Waldschmidtstraf3e 19 HH

Film von Giiven Purtul, D 2017, 45 Min, Filmbeginn 19.30 Uhr
Kurzfilm: Velo- Mysterium von Jorn Staeger, D 2013, 7:15 Min.

Zunehmende Aggressivitat zwischen Auto- und Radfahrern: Hier
ricksichtslose Raser, dort ,Rambo-Radler”. Wer macht im Straen-
verkehr mehr Fehler, wer verschuldet mehr Unfalle? In einem Check
sturzen sich ein Taxifahrer und ein Radkurier ins Verkehrsgetimmel.
Ein Unfallforscher gibt Tipps fur richtiges Verhalten. Hinzu kommt
eine Recherche, warum im Verkehr oft die Nerven blank liegen und
wie die Konflikte zu I6sen waren.

Es diskutieren Bertram Giebeler (ADFC), Silke Petry (Fuss e.V.),
Heiko Nickel, (VCD), Wolfgang Siefer (Verkehrsausschuss Stadt
Frankfurt) und fir den Magistrat Verkehrsdezernent Klaus Oester-
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Spanien macht es vor: Beschil-
derung auf Fuerteventura.
Foto: Helge Wagner

So was wunscht man
sich auch bei uns!

Is Fahrradfahrer kommt man nicht umhin, sich nicht nur auf Rad-
wegen, sondern auch auf vielen StraRen bewegen zu missen.

ling. Moderation: Wolf Lindner, naxos.Kino.

Schuld bei einer solchen Nétigung
ist nicht als gering anzusehen. Es
ist ein Verstof gegen Paragraf 1 der
Straenverkehrsordnung, dem Fun-
dament unseres Verkehrssystems:
,Die Teilnahme am Straenverkehr
erfordert standige Vorsicht und ge-
genseitige Rucksicht.”

Das Signal, das die Staatsan-
waltschaft hier aussendet, ist
fatal. Die Unversehrtheit von Rad-
fahrerlnnen scheint nur am Rande
wahrgenommen zu werden. Nach
dem Motto: Erst wenn es kracht,
wurde die Macht der Pferdestarken
missbraucht. Das Gegenteil ist

Nachtrag

aber der Fall. Das Schneiden von
Radfahrerinnen ist tagliche Praxis,
ein strukturelles Problem in einem
Land, in dem der Radverkehr
immer noch viel zu oft als Verkehrs-
hindernis fir Autos gesehen wird.
Dabei muss es gar nicht zum Unfall
kommen - die bloBe Nétigung
reicht aus, das Klima auf den Stra-
en weiter zu vergiften.

Daniel Doerk

Dieser Text erschienam 21.2.2018
in der taz. Wir bedanken uns bei
der taz und dem Autor fiir die Ab-
druckrechte.

Dabei hat man schon manche brenzlige Situation erleben durfen,
wenn neben einem, fast im Abstand eines Atemhauchs, ein Pkw
oder Lkw vorbeirast. Man zweifelt daran, ob der Lenker des Kraftfahr-
zeuges jemals etwas von Abstandhalten zum Radfahrer gehort hat.
Was kdnnte man hingegen zur Verbesserung dieser Situation tun?

Nun, die Amter und Behorden der Kanaren, zumindest auf Fuerte-
ventura, haben sich dazu ein groes, sichtbares Hinweisschild ein-
fallen lassen, welches man nicht Ubersehen kann — wenn man nicht
gerade blind durch die Gegend fahrt.

Grof und deutlich steht auf dem Schild (Foto oben) ,Achtung —
Strafle wird von Radfahrern frequentiert — mit Vorsicht passieren®.
Und dann ist noch die Distanz angeben: 1,5 Meter um den Radler
herum! Toll kann man da nur sagen. Einige kanarische Inseln sind es
nicht nur gewohnt, fur Radler ein hdhen- und tiefenbewegtes Radler-
paradies zu sein, nein, sie fordern die ,starkeren” Verkehrsteilneh-
mer in vierradrigen Gefahrten auf, auf die Zweirad- oder auch Drei-
rad-Fahrer Ricksicht zu nehmen — und zwar in gehorigem Abstand.
Und meine Erfahrung bestatigt das Uberwiegend.

So etwas miusste doch auch bei uns, in Deutschland, in Hessen, in
Frankfurt, im MTK, in Eschborn moéglich sein? Helge Wagner

Der Berliner Tagesspiegel hatte ebenfalls Uber den oben beschriebe-
nen Vorfall berichtet. Die Zeitung zitiert den Sprecher des Berliner
Justizsenators Dirk Behrendt (Griine) nach dem Bekanntwerden des
Falls: ,Auch der Justizsenator kann dieses Vorgehen nicht nachvoll-
ziehen und hat bei der Staatsanwaltschaft einen Bericht Uber das
Verfahren und die Einstellung angefordert”. Weiter ist dort zu lesen,
dass die betroffene Kommissarin, die seit 24 Jahren als Polizistin in
Berlin arbeitet, von viel Zuspruch aus der Behorde berichtete, seit
sie den Vorfall 6ffentlich gemacht hat. ,Als Polizistin stecke ich das
ja noch einigermafien weg*“, sagte sie dem Tagesspiegel uber den
Angriff. ,Aber jemand anderes wiirde sich wohl nie wieder aufs Fahr-
rad trauen — oder aus Angst nur noch auf dem Gehweg fahren.“ (ps)

% Auch im spanischen Basken-

 fahrende erinnert. Foto: Peter Sauer
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land werden Autofahrer an Rad-




26 3_2018 Mai/Juni

xBike-Erlebnis in Istrien

MTB-Tour zum Ucka

fir Gleitschirmflieger

Seit vielen Jahren verbringe ich
mit meiner Familie die Sommerfe-
rien an der kroatischen Adria. In
den letzten finf Jahren sind wir
auf der Halbinsel Istrien geblie-
ben, dieses Mal in Labin.

abin liegt an der Ostlichen Seite

der herzformigen Insel Istriens.
Im Nordosten, bei Opatija, liegt der
Berg Ucka. Er ist ein Teil des gro-
Ben Gebirgsmassives Dinariden,
das sich durch Slowenien und Kro-
atien bis Bosnien und Herzegowi-
na zieht. Der héchste Punkt des
Ucka ist der Vojak. Er ragt auf sei-
nem felsigen Grund mit 1401 m
Uber die Halbinsel hinaus. Auf der
Spitze steht ein groRer Sende-
mast, der schon aus der Ferne zu
sehen ist. Des Weiteren befindet
sich dort ein kleiner, alterer, ge-
mauerter Aussichtsturm, der be-
gehbar ist. Dort kann man die herr-
liche Aussicht Uber Istrien genie-
Ben.

Im Jahr 2016 wollte ich mir
einen Traum erflllen: Einen Aben-
teuertrip mit dem MTB ins Gebirge
—den Ucka auf Schotterpisten und
Trails zu erklimmen.

Hierzu studierte ich meine digi-
talen Daten des Sigma-Computers

Aussichtsturm mit Souvenir-Shop,
das Bike steht auf der Startrampe

und wahlte meine Route am Vor-
abend der Tour aus. Naturlich soll-
te der Trip nicht nur auf ,Ucka-Auto-
bahnen“ flihren. Trails sollten den
Trip mit Abenteuer und Fahrspafd
versufen.

Ich nahm einen Rucksack mit
einer Zwei-Liter Trinkblase mit,
eine 0,75-Liter-Trinkflasche, ein
Akkuladegerat fur das Handy,
einen Ersatzschlauch, eine Mini-
pumpe, ein Werkzeug-Tool, meine
BikeCam, Geldborse, Erste-Hilfe-
Set, ein Ersatztrikot, Taschentu-
cher und ein zweites ,BUFF“-ROh-
rentuch. Bei der Ausristung sollte
noch etwas fehlen, doch dazu spa-
ter. Auf feste Nahrung verzichtete
ich, denn der Rucksack sollte mog-
lichst leicht sein. Ein paar kohlehy-
dratreiche Energieriegel sollten
Uber den Tag helfen. Den Start
hatte ich fur die grofie Tour (ca. 80
km) am folgenden Tag um 10.00
Uhr festgelegt. Das ist eigentlich
recht spat, aber ich hatte meine
Touren immer gegen 10.00 Uhr ge-
startet, und es war immer gut so.

Am Morgen starkte ich mich mit
einer riesigen Schale Musli, einer
Banane und einem Brétchen. Dazu
trank ich eine aufmunternde Tasse
Kaffee. Die Sonne lachte in unser
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Apartment im Zentrum der Altstadt
Labins. Ich fieberte dem Abenteu-
er entgegen. Frisch rasiert
schwang ich mich in meine Sport-
klamotten und schob mein Bike
aus dem Apartment auf die Stra-
Be. Meine Familie wiinschte mir
einen guten Ritt, und guten Mutes
radelte ich aus dem Stadtkern um
die Stadtmauer herum auf die
HauptstraSen Labins. Da ich mir
immer noch nicht sicher war, ob
ich eine gute Route gewahlt hatte,

Pferde blockieren an einem
ehemaligen Bahntibergang
den Weg
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radelte ich den Bike Shop ,Istra-
Bike“ an. Der Inhaber des Ge-
schaftes ist Einheimischer und ein
begnadeter Radsportler mit sehr
guten Ortskenntnissen. Mit einem
kurzen Blick bestatigte er mir, eine
gute Wahl getroffen zu haben. Also
ging es endlich richtig los.

Auf der HauptstrafRe radelte ich
nach Strmac bis Vozilici. Bis hier
herrschte relativ viel Autoverkehr.
Schlieflich bog ich in eine kleine
Dorfstraffe und fuhr an Kozljak
vorbei nach Jesenovic bis nach
Nova Vas.

Jetzt wurde es ernst. Auf einem
Feldweg begann die erste schwieri-
ge Etappe mit 13 km Lange und
von 60 m auf 1.000 m UNN in den
Berg. Mein Tacho zeigte eine Tem-
peratur von 30° C.

Nicht nachdenken dariiber, was
man da tut, sondern einfach stram-
peln und das Bergpanorama genie-
Ben. Mit zunehmender Kurbelei
wurden die Ortschaften, die ich
zuvor durchfahren hatte, immer
kleiner. Ich gewann an Hohe.

Frei umherlaufende Pferde

auf dem Weg

Schon nach zwei Kilometern
wurde ich von einigen frei umher-
laufenden Pferden an einem Bim-
melbahnibergang gestoppt. Da-
mit hatte ich nicht gerechnet,
aber es war ein sehr schoner An-
blick. Da die Tiere sich noch ein
wenig auf dem Weg ausbreiteten,
schob ich das Rad um die Herde
herum, Uber die Schienen hinweg
und durch dorniges Gestrlpp.
Nach ein paar piksenden Kontak-
ten und einem kleinen Fluch hatte
ich die Pferde hinter mir gelassen
und setzte meine Fahrt durch die
Mittagshitze fort.
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Die Zeit wollte nicht vergehen,
das Panorama aber rettete meine
Laune. Die Temperaturen stiegen
weiter, der Tacho zeigte 38° C und
ich befand mich auf der sonnigen
Seite des Berges, ohne starke Ve-
getation. Zudem hatte der Weg
eine Steigung teilweise bis ca.
18%. Das hiefl ,klettern auf der
Rentnerscheibe” und bei den Tem-
peraturen am Rande meiner Krafte.

Auf ca. 950 m UNN erreichte ich
das kleine Doérfchen Mala Ucka
und war froh, an der Dorfquelle
meinen Trinkrucksack und die Fla-
sche auffiilllen zu kdnnen. Ob die
Wasserqualitat gut war? Das war
mir egal, ich war durstig und ich
trank mit einem Schluck fast einen
Liter des kuhlen Bergwassers.

Nun war es nicht mehr weit bis
zur Spitze, Luftlinie geflihlte 3 km
mit 400 Héhenmetern. Nach einer
kleinen Powerbar-Starkung setzte
ich den Weg gut motiviert fort.

Von Mala Ucka sollte ein Trail zur
Ucka-Spitze fuihren. Als ich den Ein-
gang dazu fand, kam mir eine Wan-
derergruppe entgegen. Ich erkun-
digte mich nach dem Weg und er-
hielt als Antwort: ,Den Weg wollen
Sie doch nicht mit dem MTB befah-
ren? Das funktioniert nicht.“ Ups!
Was sollte ich nun machen? Die
wissen vermutlich gar nicht, was
mit dem MTB gefahren werden
kann. Ich bedankte mich flr die In-
formation und fuhr abseits meiner
geplanten Route der Nase nach,
um einen anderen Weg zu finden.
Ich fand diesen Weg und landete
auf der ,HauptstraBe 500“ hinter
dem Gipfel Vojak, der gro3en Quer-
verbindung von Rijeka (Opatija) ins
Landesinnere. Dabei gingen mir
wieder die mihsam erkampften Ho-
henmeter verloren, denn es ging

bergab. Die StrafRe war mir aus den
Vorjahren meiner Rennradtouren
bekannt. Ich suchte die kleine Wirt-
schaftsstrae zur Ucka-Spitze.

Herrlicher Panoramablick iiber
die gesamte Insel

Das ,Grande Finale“ war erreicht,
aber es waren doch noch 7 km und
500 Hohenmeter zu bezwingen.
Oben angekommen, genoss ich ein
Feuerwerk der Geflhle.

Am ersten erreichten Aussichts-
punkt blickte ich in das Ostpanora-
ma mit Sicht auf Opatija und Krk.
Neben dem kleinen gemauerten
Aussichtsturm war eine Startram-
pe flr Drachenflieger. Hier konnte
man weit Uber die westliche Seite
Istriens blicken. Im Aussichtsturm
befindet sich ein kleiner Souvenir-
shop, bei dem ich Getranke kaufte.
Dann genoss ich bei einem Drink
auf dem Turm das herrliche Pano-
rama Uber die gesamte Insel.

Ein Blick auf die Uhr verriet mir,
dass es nun langsam Zeit wurde,
den Heimweg anzutreten. Es war
mittlerweile 18 Uhr. Mein Gedan-
ke: ,Jetzt geht es ja bergab, und es
sind ein paar Trials zu rocken*.
Aber ich hatte nicht bedacht, dass
ich mich nicht am heimischen Feld-
berg befand. Das war ein ganz gro-
Ber Fehler!

Die ersten Meter zeigten schon:
Der Weg hat es in sich. Doch wenn
ich hier schon nicht hinauf radle,
dann wenigsten irgendwie herun-
ter. Von der Bergkuppe hinab
musste ich meine Heimfahrt mit
Bikehiking beginnen. Da ging gar
nichts mit Radeln. Aber es war ab-
solut klasse und hat Spafl ge-
macht. Auf meinem Bike konnte
ich mich hervorragend abstitzen.
So ging es relativ flott bergab.

So sieht er von unten aus,
der Ucka auf der kroatischen
§ Insel Istrien alie Fotos: Oliver Stoppler

Enge Altstadtgassen und
farbenfrohe Hauser in Labin

Am FuBpunkt der oberen Kuppe
teilte sich der Weg in etwas besser
zu befahrende Wanderwege. Ob-
wohl ich eigentlich einige Schwie-
rigkeitsstufen im Mountainbiken
beherrsche, waren mir auch hier
an einigen Stellen Grenzen ge-
setzt. Abgesehen davon: Ich war
alleine! Ein Sturz hatte verheeren-
de Folgen gehabt, zumal ich keine
Protektoren trug. Wer sollte da fur
mich zur Stelle sein, um zu helfen?

Das Ende dieses Trails brachte
mich zu meinem bekannten Kreu-
zungspunkt in Mala Ucka zurlck.
Die Wanderer hatten Recht, der
Weg hoch zum Ucka ware nicht mit
dem Rad befahrbar. Meine Ent-
scheidung, die Route auf gut Gliick
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zu andern, hatte mir viel Zeit und
erhebliche Qualen erspart.

Jetzt hatte ich keine weiteren
Trails eingeplant, aber wer hatte
gedacht, dass normale Forstwege
derart zu Trails mutieren.

So langsam splrte ich, dass
sich diese Tour dem Ende nahern
sollte. Die Sonne hatte einen nied-
rigen Stand erreicht. Alle meine
Gerate, abgesehen vom Fahrrad-
computer, hatten so langsam auch
keine Akkuleistung mehr.

Das Schlimmste war nun noch,
in die Dunkelheit zu fahren. Ich
hatte bei der Materialzusammen-
stellung erwahnt, etwas vergessen
zu haben: Ich hatte keine Akkulam-
pen dabei!

So verfolgte mich hier nicht ein
Yeti, sondern die Angst, in die Dun-
kelheit zu kommen. Ich kannte kei-
nen kiirzeren Weg in die Zivilisation
zurtick. Klar, immer bergab, dann
komme ich ans Meer. Aber die Kus-
tenstraBe wollte ich auch nicht
mehr fahren. Die fuhrte bergauf in
Richtung Labin. Davon hatte ich
heute genug gehabt.

Von meinem Weg musste ich
dann doch noch in einen kleinen
Trampelpfad einbiegen, wobei mir
im weiteren Verlauf die Orientie-
rung genommen wurde. Hier und
da waren Steinhaufchen und
Grundstlckseingrenzungen sicht-
bar, aber keine nutzbaren Wirt-
schaftswege. Der Pfad schlangelte
sich durch den Wald und schien
nicht zu enden. An manchen Stel-
len musste ich nochmals schieben.
Die Route auf meinem Navi war hier
schwer zu verfolgen, weil die Wege
nicht immer erkennbar waren.

Dann ein Zeichen der Zivilisation.
Eine aus Stein gelegte Schlange
und eine Hinweistafel. Die Zeit
nagte an meinen Nerven und ich
machte schnell noch zwei Fotos.
Dann setzte ich meine nun aben-
teuerlich und langsam grenzwertig
werdende Fahrt fort.

Meine BikeCam-Akkus waren
gegen 20 Uhr alle am Ende, mein
Handy zeigte nur noch 15% Akku-
leistung. Ich wollte endlich auf den
finalen Heimweg kommen.

Nein ...! Mein Navi lenkte mich
auf einen neuen Wanderpfad. Nun
taucht sicherlich die Frage auf,
warum ich nicht einen anderen
Weg im Navi eingegeben habe. Ich
nutze den Sigma-Fahrradcomputer
ROX 10, ohne Kartenbild und Rou-
ting Uber Hinweispfeile. Eigentlich
ein super Fahrradcomputer. aber
man kann die Wege nicht »>»



28 3_2018 Mai/Juni

»>» umplanen. In diesem Fall
hatte ich mir ausnahmsweise ein
Garmin- oder Falk-Navi gewunscht,
wobei da vermutlich die Akkus
auch an die Grenzen der Ladekapa-
zitaten gekommen waren.

Egal, es ging weiter auf einem
Pfad, und dieser endete an einem
steilen und felsigen Berghang. Der
Weg schlangelte sich in Serpenti-
nen entlang des Bergs. Die Sonne
verabschiedete sich langsam,
mein Bike und ich waren aber
immer noch im Berg. Ohne Licht
diesen Pfad herunterzukraxeln war
lebensgefahrlich. Gestltzt auf das
Bike lief ich den Weg hinunter. Ich
weifl heute noch nicht, wie ich es
geschafft hatte, dort nicht mit dem
Fufl umzuknicken.

Ich zog jetzt das ,letzte Regis-
er“: Schnell den GPS-Standort per
Screenshot an meine Frau ge-
schickt, mit dem Hinweis, mich in
der Nahe abzuholen. Der nachste
Ort war am FuBpunkt des Berges,
das hatte ich mit dem Screenshot
registriert. Es waren nur noch 5%
Akkuleistung am Handy. Ich schal-
tete es aus.

Weiter ging der Wettlauf gegen
die Dunkelheit. Ich konnte nicht ab-
schatzen, wie lange das noch gut-
geht, aber der liebe Gott war gna-
dig mit mir. Der Hang war zu Ende
und ein Waldweg lag vor mir. Mitt-
lerweile war der Ubergang von

Temperatur ["C] -

Hier gibt es beschilderte
Fern- und Wanderwege

Dammerung zur Nacht eingetre-
ten. Den Forstweg konnte man nur
noch erahnen.

Welch Wunder, dass mich nicht
ein Steinbrocken oder Ast zum
Sturz gebracht hatte, zumal ich
nicht gerade langsam fuhr. Schlief3-
lich die Erlésung: Licht, Hauser,
Straflen ... Ich hatte die Gefahren-
zone hinter mir gelassen. Jetzt
muss ich nur noch meine Retterin
finden, sie wurde hoffentlich auf
der Dorfstrafie auf mich warten.

Das war ein Trugschluss! Sie
war nicht zu sehen. Ich fuhr auf der
Strale ohne Licht, nur mit einem
reflektierenden Rucksack, zur
Hauptverkehrsstrae nach Labin.
Unterwegs versuchte ich erneut,
Kontakt mit meiner Liebsten aufzu-
nehmen, aber das Handy ging nach
Eingabe meiner Nachricht noch vor
dem Absenden endgliltig aus. Ich
fuhr weiter.

In Labin angekommen kaufte ich
im erstbesten Markt ein paar Scho-
koriegel, um mir einen langst uber-
falligen Energieschub zuzufligen.
Dazu gonnte ich mir eine Cola. Als
ich dann Richtung Zentrum weiter-
fuhr, kam mir ein Auto mit MTK-
Kennzeichen entgegen. Das war
meine Gattin, die vollig aufgelost
und aufgeregt war. Ich hatte ihr nie
gezeigt, wie man mit GPS umgeht
und die Gerate bedient. Sie konnte
mit meiner Nachricht vom Berg

s g agon:

28.00%m 28.00km 32.00km 38,00 km

] Wer hatte gedacht,
dass normale Forstwege
zur Trails mutieren?

nichts anfangen und bendtigte eini-
ge Zeit (und Nerven), bis sie sich
auf den Weg machte, um nach mir
zu suchen. Den Abend schlossen
wir dann erleichtert gemeinsam in
der Pizzeria am Marktplatz ab.
Ende gut, alles gut?! Es war
meine bisher beste und span-
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nendste Bike-Tour — ever! Die ge-
sammelten Erfahrungen bilden
wichtige Grundlagen fir weitere
Tourenplanungen. Ich wirde auf
jeden Fall wieder eine Tour alleine
planen — aber selbstverstandlich
grundlicher vorbereitet.

Oliver Stoppler

MTB-Touren des ADFC Main-Taunus

Immer am vierten Mittwoch im Monat finden
Workout-Touren fiir Mountainbiker statt.

Es stehen unterschiedliche Streckenprofile zur Auswahl:
Staufen-Tour, ca. 30 km, 500 Hm, ca. 2 Std.,

mit Climbing und kleinen Trail-Einlagen
Falkenstein-Runde, ca. 20 km, 500 Hm, ca. 2 Std.,

mit Climbing und kleinen Trail-Einlagen
Eschborn-Arboretum-Runde, ca. 26 km, 300 Hm, ca. 1,5 Std.,
XC-Runde ohne technische Einlagen
Flughafen-Rundkurs, ca. 60 km, 500 Hm, ca. 3,5 Std.,
XC-Runde ohne technische Einlagen

Die Touren 1 — 4 sind fur XC-MTB bis Enduro,

die Touren 3 — 4 auch fir Cyclocrosser geeignet!

In der dunklen Jahreszeit ist es zwingend notwendig, mit guter
Beleuchtung ausgestattet zu sein. Da wir auch immer mit StraRen-
abschnitten konfrontiert sind, muss auch ein StVZ0-zugelassenes

Licht am Rad vorhanden sein.

Start um 18.30 Uhr ab Schwalbach,
S-Bahnhof Limes (bei den Bushaltestellen)
Auskunft: Oliver Stoppler, Telefon 0173 — 2978147,

oliver.stoeppler@adfc-mtk.de
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Was die stark gezackte Linie zwischen Temperatur und Hohenprofil zeigt? Den Pulsschlag des Autors wahrend seiner schwei3treibenden Tour.
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AUtOfreie Sonntage 2018 (alle Angaben ohne Gewahr)

20.05.
21.05.
27.05.
27.05.
27.05.
10.06.
17.06.
25.06.

01.07.
08.07.
15.07.
05.08.
05.08.

19.08.
26.08.

26.08.

01.09.
02.09.
09.09.

03.10.

10-18 Uhr Saar-Pedal
10-18 Uhr Nim(m)s Rad!
10-18 Uhr WIEDer ins TAL
10-18 Uhr Fahr zur Aar
10-18 Uhr Der Kreis rollt
10-18 Uhr Tour de Ahrtal
10-18 Uhr Jedem sayn Tal
10-18 Uhr Tal toTal
Autofreies Rheintal
09-18 Uhr Autofreies Siegtal
09-18 Uhr Autofreies Gelbachtal
10-18 Uhr Kylltal Aktiv
09-17 Uhr Autofreier WeiltalSonntag
10-18 Uhr Autofreies Taubertal
10-18 Uhr Autofreies Appelbachtal
09-18 Uhr Autofreier Sonntag
im Lumdatal
10-18 Uhr Erlebnistag
Deutsche Weinstrafie
20-22.30 Uhr ADFC bike-night
10-18 Uhr Lustiges Priimtal
09-18 Uhr Kinzigtal total —
Vorfahrt fiir's Fahrrad
10-18 Uhr Autofreies Eistal

Merzig—Konz, 40 km

L5 Rommersheim—Rittersdorf, 30 km
Neuwied - Seifen, 50 km

B54 Diez — Taunusstein-Bleidenstadt, 39 km
B44 Bauschheim bis Erfelden, 29 km

B258 Blankenheim — Altenahr, 45 km
Selters — Bendorf-Sayn, 25 km

B42 Koblenz — Bingen
B42 Lahnstein — Ridesheim, je 65 km

Siegburg — Netphen (120 km) B62, L333
L313, Montabaur — Weinahr, 25 km
Gerolstein-Lissingen — Malberg, 26 km
L3025 Weilburg — Weilrod, 30 km

Rothenburg ob der Tauber —
Bad Mergentheim, 45 km

Wirzweiler — Pfaffen-Schwabenheim, 30 km

Lollar — Rabenau, 20 km

Bockenheim — Schweigen, 75 km

Innenstadt Frankfurt, ca. 15 km
Olzheim — Waxweiler, 25 km

B40 Hanau — Sterbfritz, 80 km

L.395 Obrigheim — Eiswoog, 25 km

www.saarpedal.de, 06581 /995980
www.nimmsrad.info, 06561 /9 43 40
www.wieder-ins-tal.wiedtal.de, 02638 /4017
www.fahr-zur-aar.de, 06430 /91140
www.der-kreis-rollt.de, 06152 /989-181
www.tour-de-ahrtal.de, 02449 /87-222
www.jedemsayntal.de, 02626 / 7640
www.taltotal.de, 06741 /321196

www.naturregion-sieg.de, 02292 /19433
www.gelbachtaltag.de, 02602 /126-777
www.kylltalaktiv.de, 06591 /94991-0
www.autofreiesweiltal.de, 06431 /296221

www.liebliches-taubertal.de
09341 /82 - 5806

www.gastlandschaften.de, 06361 /451-252

www.veranstaltung-hessen.de
06407 /9109-0

www.neustadt.eu, 06321 /912328

www.adfc-bike-night.de, 069 /94410196
www.pruem.de, 06551 /943-121

www.veranstaltung-hessen.de
06051/850

www.eisenberg.de, 06351 /407-0

Diese und weitere Veranstaltungen ,,Autofreie Sonntage“ sind auf unserer Website unter www.adfc-frankfurt.de/autofrei zu finden

Fordermitglieder des ADFC Frankfurt am Main e.V.

Fahrrad Bottgen GmbH
Grofde Spillingsgasse 8-14,
(Anzeige Seite 13)
www.fahrrad-boettgen.de

Zweirad Ganzert GmbH
Mainzer LandstraRe 234,
Galluswarte (Anzeige Seite 21)
www.zweirad-ganzert.de

Internationaler Bund/

Bike Point

AutogenstraBe 18
www.internationaler-obund.de

Radsporthaus Kriegelstein
Leverkuser Strae 31

(Am Bahnhof FFM-Hochst)
(Anzeige Seite 10)
www.radsporthaus-
kriegelstein.de

Main Velo
Alt-Harheim 27
(Anzeige Seite 17)
www.mainvelo.de

Per Pedale

Radschlag

Touristik KG

AdalbertstraRe 5
(Anzeige Seite 10)
www.perpedale.de

HallgartenstraRe 56
(Anzeige Seite 20)
www.radschlag.de

Stadtmobil Rhein-Main GmbH
Am Hauptbahnhof 10
www.rhein-main.
stadtmobil.de/adfc

terranova Zimmermann

Martin-May-Strafie 7
(Anzeige Seite 23)
pfaeltzer@terranova-touristik.de

Fahrradhaus Wagner
WoogstraRe 21
(Anzeige Seite 20)
www.fahrradwagner.de
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Leser VIEINUNG

Vielleicht doch mal Asphalt im Park.
Frankfurt aktuell in Ausgabe 2/2018

Asphalt im Park? Nein danke!

Als Radfahrerin bin ich auch ADFC-Mitglied, weil ich die ADFC-verkehrs-
politischen Vorstellungen bisher richtig fand — bisher. Nun spricht sich
Bertram Giebeler in einem kurzen Beitrag dafurr aus (Frankfurt aktuell,
Nr. 2, Seite 7) noch mehr Wege im Niddapark zu asphaltieren.

a) Zur erwahnten Pendlerstrecke Praunheim — Bockenheim: asphaltiert
geht es wunderbar an der Nidda entlang, an der kleinen Bricke am
Hausener Weg durch Hausen und dann Uber die Breitenbachbriicke
oder Uber die FuRganger/Radfahrerbriicke in der Nahe des Schon-
hofs. Es ist ein kleiner Umweg. Soll man deshalb wirklich noch weite-
re Parkwege asphaltieren?

=

Es sei auch fur FuRganger besser, wenn der Weg asphaltiert ist. Pau-
schal ist es fir ,die FuRganger” nicht besser, asphaltierte Wege zu
haben. Seitdem der Weg entlang der Nidda gepflastert ist entfallt fir
mich diese Strecke leider zum Joggen (Gelenkbelastung). Zwischen
Hausen und Rodelheim gibt es keine ungepflasterte Alternative
mehr. Spazieren auf Asphalt mach auch nicht viel Spaf. Des einen
Freud des anderen Leid! Das Bild, das diesen Weg dokumentiert, ist
ziemlich abschreckend, keineswegs ,naturnah®.

Ich wohne in der Nahe und fahre sehr oft mit dem Rad durch den
Niddapark — auch bei schlechtem Wetter und aufgeweichtem Boden. So
schlimm ist es gar nicht. Ich denke, ein paar Spritzer bei nassem Boden
schaden nicht, Schuhe kann man putzen. Und wer unbedingt in saube-
ren Arbeitsklamotten ans Ziel kommen will, kann die unter a) erwahnte
Strecke nutzen.

Hinzu kommt die fortschreitende Oberflachenversiegelung — will der
ADFC das wirklich vorantreiben? Beton fir alle, auch wo keine Notwen-
digkeit besteht? Irmhild Bauer

Jens Pinhard

Inhaber Wein & Schuhe

Anschrift:
Alt-Eschersheim 38
60433 Frankfurt am Main

Kontakt:
Mobil: 0171 / 4824007
Email: info@wein-schuhe.de
Web: wein-schuhe.de
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Das war doch mal ein Service:
eine Fahrradwaschanlage!

Gesehen in Munster, als Servicefeature der Radstation am dorti-
gen Hauptbahnhof: die Fahrradwaschanlage. Dreckigen Draht-
esel hinten reinschieben, spiegelblank geputzte Nobelkarosse vorne
rausnehmen! Und das, obwohl es in Munster doch eh standig regnet
und die ,Leezen“ (so nennt man Fahrrader dort) immer gut nass
abgespult werden. Bertram Giebeler

Darauf legt der Miinsteraner Wert: immer mit blitzsauberem Fahr-
zeug vorfahren!

Foto: Gerd Abeln

ANANIAS SANDALEN
LEGUANO
WOODY
SCHWEDENCLOGS

ALLE GANGIGEN GROSSEN
UNTER- UND UBERGROSSEN BESTELLBAR
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Die Forderung ,,Runter vom Radweg* ist definitiv am Rathaus angekommen. Ganz deutlich war sie wahrend der Luminale auf der Fassade des
Frankfurter Romer zu lesen. Dass der Lichtklinstler Philipp Geist ,,Nebeneinander“ und , Schnelligkeit” erganzte, kénnte unter Umstanden auf

eine tiefe Sympathie fiir den Radverkehr hindeuten. Foto: Christian Martens
B g .?a’
Spiirst du die :
' Spannung zwischen
FRANKFURT = =
9.-10.6.2018 uns?

Erleben Sie die neusten Trends
und Themen der Fahrradwelt.

° Erleben. Testen. Kaufen — auf der
’, VELOFrankfurt, dem Fahrradfestival
am 9. und 10. Juni, 10-18 Uhr in
der Eissporthalle Frankfurt.
“Mit groBem Testparcours und
200 Ausstellern und Marken _
auf 6.000 m2 Ausstellungsflache.

B
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< < NEUE HORIZONTE > >

BERGZIEGE
MIT PACKESEL
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GEPACK, DAS JEDE TOUR EINFACH LEICHTER MACHT

<< GLOBETROTTER ERLEBNISFILIALE: GRUSONSTRASSE 2 / ECKE HANAUER LANDSTRASSE (DIREKT AM OSTBAHNHOF,
GEGENUBER DER EZB) - 60314 FRANKFURT AM MAIN - MO. - SA. 10:00 - 20:00 UHR - SHOP ONLINE: GLOBETROTTER.DE >>



