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Ganz Rhein-Main
kommt zur ADFC
Bike-Night 2012

ieder wird vorher nicht verra-

ten, wohin die néachtliche
Tour flhrt. Nur so viel: Es gibt Uber-
irdische Blicke von den Brucken
auf die Lichter der Stadt, einen
unterirdischen Sound im Tunnel,
einen Autobahn-Verkehrsknoten.
Wieder sind alle Arten von Radern
erlaubt, Liege- und Lastenrader
gern auch mit Musik, Fixies und

Das Motto

Mountain-Bikes, Trekking- und Hol-
landrader — aber bitte alle mit
Bremsen und Licht. Auch ein Helm
kann nicht schaden.

Letztes Jahr hatten reichlich
3.000 Nachtbummler ihren Spaf
bei dem Event. Diesmal sollen es
ein paar mehr werden aus Frank-
furt und ganz Rhein-Main. Es wird
so langsam gefahren, dass alle
mitkommen. ADFC und Polizei sor-
gen dafur, dass niemand unter die
Rader kommt oder im Bahnhofs-
viertel verloren geht. Die Bike-Night
endet nach gut zwei Stunden in der
Innenstadt. Dort kann der Abend in

Mehr Platz fiir Radler —

nicht nur heut Nacht!

Ort und Zeit

Route

Samstag, 18. August, 20:00 Uhr
Frankfurt, Romerberg.

Wird langsam befahren und Ist

selbstverstandlich genehmigt.

Zwischenhalt

Gibt es auch. Irgendwann

zwischen Start- und Endpunkt.

Endzeit
Endort

Zwischen elf und halb zwolf.

Natiirlich irgendwo in zentraler

den umliegenden Kneipen ausklin-
gen. Wer gleich heimfahren will,
findet U- und S-Bahnen in der Nahe.
Nicht ganz nebenbei ist die Bike-
Night auch eine Demo flr einen
guten Zweck: ,Mehr Platz fir Rad-
ler — nicht nur heut Nacht.*”

Wir starten wieder in der Dam-
merung. Sei dabei als Teilnehmer
oder gleich als Mithelfer, denn die
Stadt ist auch dein Platz! Daflr
setzt sich der ADFC ein — nicht nur
bei der bike-night!

Aktuelle Infos unter www.adfc-
frankfurt.de/bike-night und www.
adfc-hessen.de/bike-night (wo)

FRANKFURT aktuell

Tour-Guides gesucht

Der ADFC sucht noch viele Ord-
ner, um die Tour sicher durch
die Stadt zu fiihren. Sie iiber-
nehmen in Kooperation mit der
Polizei die Sperrung der Seiten-
strafien. Die Ordner werden

per E-Mail informiert und eine
Stunde vor dem Start in ihre
Aufgabe eingewiesen. Voraus-
setzungen sind etwas Kondi-
tion und ein verkehrstiichtiges
Fahrrad. Bitte melden unter
bike-night@adfc-hessen.de

Innenstadtlage... Es spricht also
nichts gegen einen gemiitlichen
Ausgang in der Lieblingskneipe.
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Editorial

ood News. Einer Magazin-Bei-

lage der britischen Times war
zu entnehmen, dass das Auto bei
jungen Leuten an Bedeutung ver-
liere. Der Generation iPod ist Fiih-
rerschein und Auto schlicht zu
teuer. Dazu kommt ein Wertewan-
del, der dazu beitragt, dass junge
Stadter ihr knappes Geld lieber fir
mobile Computer oder — wirklich! —
fr Fahrrader ausgeben. Zitiert
wird ein junger Londoner, der sich
in seinem Freundeskreis nicht mit
einem Auto blicken lassen will,
dort aber mit seinem Fahrrad wohl-
gelitten sei. Die Autorin des Times-
Beitrags hat bereits mehrmals ver-
sucht, Auto fahren zu lernen und
stellte dabei fest, dass es sie ei-
gentlich nicht besonders interes-
siert. Die grofle Freiheit des Fah-
rens ende sowieso spatestens im
Dauerstau auf dem Londoner Auto-
bahnring, ist ihr Fazit.
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Annliches war auch in der hiesi-
gen Presse zu lesen. Im Zusam-
menhang mit der Berichterstattung
Uber den Nachfrageriickgang am
europaischen Automarkt wurde die-
ser Wertewandel ebenfalls be-
schrieben, der zu einer starkeren
Nutzung von Bahn, Carsharing-Mo-
dellen oder Fahrrad flihre — verbun-
den mit einem Ruckgang des pri-
vaten PKW-Verkehrs.

Das hort sich doch gut an. Es
konnte also bald mehr Platz geben
in unseren Stadten. Mehr Platz fir
Fuganger, mehr Platz fir Radver-
kehr. Und das nicht nur in Deutsch-
land, sondern auch in anderen Tei-
len Europas. Vielleicht nicht gerade
in den landlichen Regionen, sicher
aber in den urbanen Agglomeratio-
nen, in denen der weitaus grofte
Teil der Bevolkerung lebt.

Auch in Asien tut sich etwas in
Sachen Radverkehr. Brandneue
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Radwege sichteten Hye-Seong Yun
und Ingolf Biehusen in Sudkorea
(Seite 19). Hye-Seong Yun, Mitglied
im Landesvorstand des hessischen
ADFC, fahrt auch als Teamkapitan
des ,Team ADFC Frankfurt” bei der
Aktion Stadtradeln mit. Diese Akti-
on (der Hinweis darauf erreichte
uns in letzter Minute, aktuelle Infos
gibt's auf unserer Website) findet
vom 27.8.-16.09. mit Frankfurter
Beteiligung statt. Verschiedene
Teams werden mit dem Ziel antre-
ten, durch Fahrradnutzung mog-
lichst viel CO, einzusparen. Mich
freut dabei ganz nebenbei, dass wir
vom ADFC mit unserer verkehrs-
politischen Arbeit zu einer zuneh-
mend breiteren Akzeptanz des
Fahrrades als Alltagsverkehrsmit-
tel beitragen konnen.

Achtung: wir werden mehr. Tag-
lich und Uberall. Good News.

Peter fiir das Redaktionsteam
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Querung der Lange StraBe am Hospital zum Heiligen Geist

Fotos: (ps)

Das neue Tor zum Osten

Das Dominikanerkloster ist der neue Startpunkt der Radverbindungen in die ostlichen Stadtteile

Seit Anfang Juli ist sie fertig ge-
baut, baustellenfrei und schon in
weiten Teilen gut befahrbar: die
Ausfahrt aus der City in Richtung
Ostbahnhof und Ostparkstrafie.
Wie es kiinftig von dort weiter-
geht in Richtung Enkheim, Rieder-
wald und Fechenheim, in Teilen
auch provisorisch wegen der be-
vorstehenden Dauerbaustelle Rie-
derwaldtunnel, ist im Detail noch
offen. Immerhin ist die Radroute
12 nach Fechenheim seit Jahren
beschlossene Planung, sie wird
nur wahrend der Grof3baustelle
modifiziert werden miissen.

on der Fahrgasse sldlich der
Berliner StrafRe geht es durch
die Dominikanergasse, dann mit
einer neuen Ampelregelung am
Borneplatz in die Rechneigraben-
strae, Uber die Lange Strafe am
Heiliggeisthospital vorbei (storen-
des Drangelgitter) durch die Wall-
anlagen und Uber eine Fuganger-
ampel in die OstendstraRBe. Diese
lasst sich recht komfortabel durch-
radeln. An ihrem Ende zeigt sich
aber eine Problemstelle, fur die
noch eine Lésung entwickelt wer-
den muss — der Ubergang iber die
Hanauer Landstraf3e auf den schon
asphaltierten Radweg bis zur Gru-
sonstrafie.
Vor dem neuen Globetrotter-
Kaufhaus hat man die Wahl: ent-

weder unter der Bahn hindurch zur
Ferdinand-Happ-StraSe (halbwegs
komfortable Parallele zur Hanauer
LandstraBe bis Hohe IntzestraRe)
oder am Ostbahnhof (Dauerschand-
fleck Nr. 1 in Town — doch wegen
des EZB-Neubaus wird diese Ge-
gend flr Investoren interessant, es
tut sich was) vorbei in die Ostpark-
straBe. Theoretisch konnte hinter
der Eissporthalle die schon be-
schlossene Route am Erlenbruch
entlang durch den Riederwald nach
Fechenheim anschlieBen, aber
eben nur theoretisch — 10 Jahre
Autobahn-GroRbaustelle werden zu
Umplanungen zwingen.

Jetzt schon praktikabel flr ge-
Ubte Radler, aber noch weit entfernt
von einem adaquaten Ausbauzu-
stand fir den Alltagsradverkehr,
sind folgende Verbindungen, die die
GroBbaustelle Riederwaldtunnel
weitraumig umfahren - nachzu-
schauen im vom ADFC mitgestal-
teten Fahrradstadtplan Frankfurt:
> Ostpark — Serpentine Ratsweg-

briicke — RiederspieBstraie — Kir-

schenallee — Riederwald Mitte
> Ostpark — Serpentine Ratsweg-
briicke — Riederspiefistrale —

Parallelweg zur Bahn bis Orber

Strafe — Wachtersbacher Strae

— Fechenheim
> Eissporthalle — Am Bornheimer

Hang — Herrenwaldchen — Unter-

fuhrung A661 — Zeulackerstrafe

— Seckbach und weiter Gber Am
Seckbacher Preul (flr Zweirich-
tungsverkehr zu eng) — Radweg
alte StraRenbahntrasse — Bergen
(Vorteil dieser Route nach Ber-
gen: nur 1 kontinuierliche Stei-
gung)
> Eissporthalle — Am Bornheimer
Hang — Herrenwaldchen — Unter-
fuhrung A661 — Gustav-Behrin-
ger-Strafle (Parallelweg zur U4 /
VGF-Betriebshof, Weg derzeit in
undiskutablem Zustand) - Vatter-
straRe / Riederwald Nord
> Eissporthalle — Am Bornheimer
Hang — Herrenwaldchen — Unter-
fihrung A661 — Gustav-Behrin-
ger-StrafRe — Am Riedgraben — Ge-
lastraBe — Am Seckbacher Ried
(extrem enge Durchfahrt zur Vol-
tenseestrafRe) — Voltenseestrafle
— Enkheim
Vor Baubeginn des Riederwald-
tunnels sollten diese Verbindungen
soweit ertlchtigt werden, dass sie
fur den Alltagsradverkehr geeignet
sind. Unser Kriterium dabei ist , ge-
eignet von 8 bis 80“ — damit mei-
nen wir nicht die Endgeschwindig-
keit, sondern das Alter der Alltags-
radler. Hier konnte auch erstmals
das Beschilderungskonzept grei-
fen, das das Straflenverkehrsamt
flr Frankfurt plant und zu dem der
ADFC in Zusammenarbeit mit dem
Radfahrburo konzeptionell im Ge-
sprach ist.

FRANKFURT aktuell

Linksabbieger Richtung Osten am Bdrneplatz

Wie weitermitdemRadroutennetz?
Der Ausbau dieses Teilstlicks der
Ost-Route wirft die Frage auf, wie es
generell kiinftig mit dem weiteren
Ausbau von Radrouten in Frankfurt
bestellt ist. Im FR-Interview vom
5.7. erteilte Verkehrsdezernent
Stefan Majer dem Routenkonzept
ziemlich unverblimt eine Absage
und kundigte die Verfolgung eines
LLuckenschluss-Konzepts*“ als Leit-
linie des klnftigen Ausbaus der
Radverkehrsinfrastruktur an. Das
liest sich doch sehr wie ,hier mal
eine Schippe Teer ins Schlagloch,
da mal einen Strich weiRe Farbe auf
die Fahrbahn, dort mal eine Bord-
steinkante abgesenkt — Hauptsache
es kostet nicht viel“.
LUckenschluss ist immer richtig,
wenn dahinter ein Konzept steht,
das auf die Realisierung eines all-
tagstauglichen Radverkehrsnetzes
abzielt. In einer Stadt mit 700.000
Einwohnern mit standig steigen-
dem Radverkehrsanteil ist das
eine anspruchsvolle Aufgabe, fir
die auch Geld in die Hand genom-
men werden muss. Gerade fur
einen grinen Dezernenten gilt:
man kann nicht den steigenden
Radverkehrsanteil als eigenen Er-
folg feiern, aber dann nur noch die
kleinstmoglichen Brotchen backen
wollen, wenn es um Investitionen
in die Radverkehrsinfrastruktur
geht. Bertram Giebeler
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Historische ,Frankenfurt® wird fahrradgerecht

Alte Briicke Nordseite / Fahrgasse: Platz neu gestaltet, Durchfahrt fiir Radler endlich fertig

Am Freitag den 29. Juni war es
soweit: der Platz an der Nordseite
der Alten Briicke wurde fertig, mit
einem kleinen Festakt wurde der
Platz und damit auch der Zwei-
richtungs-Radweg offiziell fiir den
Verkehr ,freigeschaltet”.

Verkehrsdezernent Stefan Majer
verwies auf die historische Be-
deutung dieses Platzes, der an der
Nordseite der ,Frankenfurt” liegt,
wegen der die Stadt einst gegrin-
det wurde. Jahrhundertelang war
die Fahrgasse die eigentliche Ver-
bindung von Altstadt und Main. Die
heutige Hauptachse Kurt-Schu-
macher-StraBe ist dagegen eine
Autoschneise durch die Trimmer-

felder der Nachkriegszeit.

Flr Frankfurts Radler verbessert
sich die Situation insofern, als end-
lich die Engstelle abgeschafft wird,
die durch die KFZ-Wendeschleife
am Ende der Fahrgasse und die
Gastronomie-Sondernutzung auf
der Westseite gegeben war. Man
musste den Cafégasten jahrelang
faktisch durch den Latte Macchiato
radeln. Das ist nun vorbei, fir die

dem neuen Platz, ein Zweirich-
tungs-Radweg ist neu angelegt.
Radler missen kunftig lediglich da-
rauf aufpassen, das querende Ser-
vicepersonal nicht umzufahren.
Der Platz selbst — zur Halfte von
einem grofRen alten Baum beschat-
tet — verspricht ein attraktives Ziel
fur laue Sommerabende zu wer-
den. Die Aufstellung einer ausrei-
chenden Zahl von Fahrrad-Anlehn-

Gastronomie ist genug Flache auf bligeln wurde vom Verkehrsdezer-

Friedberger Landstraf3e

nat zugesagt. Schon wahrend der
Eroffnungszeremonie fuhren ein
halbes Dutzend PKWs durch den
Radweg, was definitiv nicht Zweck
der Sache ist. Da hilft wohl nur Ab-
pollern.

Der direkt anschlieRende Uber-
gang Uber die Alte Briicke — derzeit
Sanierungsbaustelle —ist einer der
wichtigsten Main-Ubergange in
Frankfurt, auch fur den Radverkehr.
An dieser Stelle wurde zwischen

Der neue Zweirichtungsradweg an

der Westseite des Platzes
Foto: Bertram Giebeler

1999 und 2011 eine Verdoppe-
lung des taglichen Radverkehrs
festgestellt, bei gleichzeitigem
Rickgang des KFZ-Verkehrs um
Uber 20%. Es war Uberfallig, dass
an diesem wichtigen Punkt endlich
vernuinftige Bedingungen fir Rad-
ler geschaffen wurden. (bg)

Radweg stadtauswarts jetzt durchgangig befahrbar

m Freitag den 6.7. wurde unter reger Beteili-

gung zahlreicher Behdrdenvertreter (StraBen-
bau, StraBenverkehr, Stadtplanung, VGF, Denkmal-
pflege) bei stromendem Regen das eine Teilstlick
des Radwegs an der Friedberger Landstrafie freige-
geben, das monatelang blockiert war und den Rad-
ler zum mounty-masigen Bauschutt-Dirtbiking oder
zum Schieben zwang. Die Passage an der Friedber-
ger Warte vorbei musste unter denkmalpflege-
rischen Gesichtspunkten gestaltet werden und
wurde dadurch etwas aufwandiger als normal.

Noch nicht freigeschaltet werden konnte die
Ampel fur den linksabbiegenden Radverkehr in die
Homburger Landstrafle. Dies wird hoffentlich noch
im Juli geschehen.

Fir 2013 ist die Neugestaltung des gesamten
Areals zwischen der Friedberger Warte und dem
Ostlich angrenzenden Geschaftszentrum vorgese-
hen. Geplant ist u.a. ein Wochenmarkt. (bg)
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Uberlastung des Niddaradwegs

Nidda-Uferweg bleibt Radweg - trotz Verlegung des Griingiirtel-Radwegs

as Grunflachenamt hat seit
kurzem die Fihrung des Griin-
gurtelradwegs zwischen der A5-
Unterfuhrung Nied/R6delheim und
der Brucke Heddernheim/Eschers-
heim von der Nidda wegverlegt auf
eine Route Uber Biegwald — Indus-
triehof — Volkspark Niddatal — Nied-
wiesenstrae. Grund hierfir sei
die Uberlastung des Niddaufers
am Wochenende. Die Sinnhaftig-
keit dieser MaBnahme kann man
in Zweifel ziehen, zumal auf der Al-
ternativroute mindestens an einer
Stelle (Querung der Ludwig-Land-
mann-StraRe) ein STVO-konformes
Radeln noch gar nicht moglich ist.
Bei einigen Radlern, die beim
ADFC nachfragten, hat die Umbe-

schilderung zu erheblicher Verunsi-
cherung geflihrt. Daher an dieser
Stelle noch einmal eine Klarstel-
lung: Die Ausschilderung der Grin-

glrtel-Route Uber Industriehof/
Niddatal ist nur fir den Radler rele-
vant, der definitiv den Gringlrtel-
Radweg fahren will. Wer am Nidda-

FRANKFURT aktuell

Neue Gringlrtel-Schilder im Be-
reich Nied/Rédelheim A5: Man
kann sich daran orientieren, muss
es aber nicht! Foto: Bertram Giebeler
ufer radeln will, warum und wie
weit auch immer, ob als Alltags-
route oder als Freizeitspafd, kann
und sollte dies auch weiterhin tun.

Die Grungurtel-Beschilderung ist
keine Radwegbeschilderung im
Sinne einer gesamtstadtischen
Radverkehrswegweisung. Eine
solche Wegweisung gibt es in
Frankfurt bisher nur auf F-Routen.
Flachendeckend gibt es sie bei-
spielsweise in Berlin oder im Ruhr-
gebiet. Fur Frankfurt ist ein Weg-
weisungskonzept in Arbeit. (bg)

Sehr geehrte Damen und Herren,

gestern Abend bin ich kurz vor
23 Uhr auf dem Rofmarkt kurz
nach der Einmundung der StraSe
»~Am Salzhaus“ von zwei Beamten
des Uberfallkommandos, die in
einem alteren, grin-silberfarbenen
BMW 5er touring unterwegs waren,
angehalten worden.

Als Grund der Anhaltung wurde
mir auf Nachfrage genannt, ich
hatte mit dem Fahrrad mehrere
Verkehrsverstofle begangen, u.a.
die vorschriftswidrige Benutzung
des Gehweges sowie das uner-
laubte diagonale Kreuzen der Fahr-
bahn an der Schnittstelle der Kai-
serstrae mit dem Rofmarkt von
links nach rechts sowie einen Rot-
lichtverstof3. Auf meine Einwen-
dungen und den Hinweis auf die
entsprechende Kennzeichnung
des vermeintlichen Gehweges als
in beiden Fahrtrichtungen bendt-
zungspflichtiger Radweg mittels
entsprechendem Verkehrszeichen
und Bodenmarkierungen sowie die
entsprechende Markierung der von
mir durchgeflihrten Fahrbahnque-
rung mittels Radfahrerfurt, die
durch eine eigene Dreilicht-Fahr-
radampel signalisiert ist und zum
fraglichen Zeitpunkt grines Licht
zeigte, wurden diese Vorwdurfe von
den einschreitenden Beamten
noch an Ort und Stelle fallen gelas-

Haltlose Vorwurfe

Die Erfahrungen eines radelnden DuMont/Frankfurter Rund-
schau Online-Redakteurs mit der Freundlichkeit und den
radverkehrsrechtlichen Kenntnissen der Frankfurter Polizei.

Betreff:

Unhofliche und an Diskriminierung grenzende Behandlung

durch Beamte des Uberfallkommandos

Datum: Tue, 26 Jun 2012 08:59:08 +0000
Von: K. D.
An: 'ppffm@polizei.hessen.de’

Kopie:

sen. Ubrig geblieben ist ein angeb-
licher Rotlichtversto3 an der Kreu-
zung Kaiserstrae/ Kirchnerstrafe
in Hohe des Hotels Steigenberger
Frankfurter Hof, der nun Gegen-
stand eines Ordnungswidrigkeits-
verfahrens ist.

Unabhangig von dem mir zu Last
gelegten Rotlichtversto3, zu dem
ich mich angesichts des laufenden
Verfahrens nicht aufern méchte,
mochte ich meiner Verwunderung
dartber Ausdruck verleihen, dass
ich von den einschreitenden Beam-
ten zunachst mit zwei vollig halt-
losen Vorwirfen zu angeblichen
Verkehrsverstéen konfrontiert
wurde, die selbst einer oberflach-
lichen In-Augenschein-Nahme bei
Dunkelheit nicht standgehalten

'info.kav@stadt-frankfurt.de', 'kontakt@adfc-frankfurt.de’

und deshalb auf meine Einwen-
dungen hin sofort fallen gelassen
wurden.

Weiterhin moéchte ich in aller
Deutlichkeit gegen das ausgespro-
chen unhofliche Auftreten des
einen, die Amtshandlung flhren-
den jungeren der beiden Beamten
protestieren. Nicht nur, dass er
nicht einmal die elementaren Hof-
lichkeitsformen wie BegriBung und
Verabschiedung zu beherrschen
scheint, hat er sich nach Vorzeigen
meines Personalausweises auch
geringschatzig Uber meine osterrei-
chische Herkunft geduRert: ,Jetzt
werde ich hnen mal erklaren, wie
das hier in Deutschland so ist.” Ich
habe den Beamten daraufhin hof-
lich, aber bestimmt ersucht, doch

bitte sachlich zu bleiben und die
Amtshandlung ohne weitere derar-
tige Bemerkungen und angesichts
der fortgeschrittenen Uhrzeit so
rasch wie moglich fortzusetzen.
Doch unmittelbar im Anschluss an
die Mitteilung des mir zur Last ge-
legten Rotlichtverstofles meinte
der Beamte erneut: , Ich weif nicht,
wie das in Osterreich so ist, aber
hier in Deutschland fahrt man nicht
Uber rote Ampeln.“ Ich habe mir
diese Bemerkung erneut verbeten
und um eine zlgige Beendigung der
Amtshandlung gebeten. Dies ist
mit der RUckgabe meines Personal-
ausweises und die Quittierung der
Ordnungswidrigkeitsanzeige mei-
nerseits auch geschehen. Die bei-
den Beamten sind daraufhin gruf-
los in den Wagen gestiegen und
abgefahren.

Ich bin sehr verargert Uber das
Verhalten vor allem des jlngeren
der beiden Beamten und ich bin
sehr enttauscht, ausgerechnet in
Frankfurt mit derartigen Unhdflich-
keiten konfrontiert zu werden, wo
ich auf verschiedenen Behdrden
bisher stets ausgesprochen freund-
lichen und kompetenten Mitarbei-
tern gegenuberstand.

In Erwartung lhrer Stellungnah-
me verbleibe ich

Hochachtungsvoll

K. D., Redakteur



FRANKFURT aktuell

War noch was?

Regenschlacht statt
Sommerfest

Morgens um 8 Uhr hat es nur ge-
regnet, gleichmaRig und ausdau-
ernd. Ab 9 Uhr pflanzten die 20
Aussteller ihre Stande in die Pfit-
zen auf dem Flugplatz. Und ab
11 Uhr, zu Beginn des Festes,
tropfelten ein paar hundert Besu-
cher ein, gut eingepackt in Regen-
klamotten. Doch dann wurde da-
raus der nasseste Tag des Jahres.
Eine mittlere Katastrophe also.
Trost fand der ADFC bei den
Fahrradhandlern: ,lhr konnt doch
nichts fur das Wetter“, meinten
viele. ,Man muss das im Durch-

schnitt sehen”, rechnete Ulrich
Caspari von Main-Velo vor: ,Letz-
tes Jahr Sonnenschein und 5.000
Besucher und dieses Jahr...“. Er-
freulich ist, dass im nachsten Jahr
alle wieder dabei sein wollen. Bei
Petrus ist der Termin schon ange-
meldet worden: Sonntag, der 26.
Mai 2013. Bitte die Sonnen-
schirme nicht vergessen!

Stadtfuhrung per Rad fur
dreihundert Leute

Kronender Abschluss der ,Karma-
Konsum Konferenz 2012“, einem
Kongress hunderter junger Profes-
sionals mit dem Thema Nachhal-
tigkeit in Konsumieren und Wirt-
schaften, war eine offentlich an-
geklndigte gemeinsame Radtour
der Kongressteilnehmer durch
Frankfurt. Der bekannte Stadtflh-
rer Christian Setzepfandt erlau-
terte aus der Rikscha heraus,
drahtlos verbunden mit zwei Laut-
sprecher-Bikes, den Teilnehmern

die historischen und politischen
Hintergrunde der Stellen, an denen
die Tour vorbeifiihrte.

Der ADFC unterstutzte den
~Karma-Ride“ mit Tourenleitern
und organisatorischer Hilfe, weil
wir einen auf Nachhaltigkeit orien-
tierten Lebensstil gerade in einer
Grof3stadt wie Frankfurt fur richtig
und beherzigenswert halten.

Frankfurt — Stadt der
kurzen Wege?

Im Rahmen der Bewerbung Frank-
furts um den ,Green City Award”
organisierte das Umweltamt eine
Veranstaltung zum Mobilitats-
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thema. Die Location war originell
gewahlt: die B-Ebene der U-Bahn-
Station Eschenheimer Tor, sonst
einer der unwirtlichsten Orte
Frankfurts, wurde dadurch zumin-
dest zeitweise belebt. Es refe-
rierten Blrgermeister und Pla-
nungsdezernent Olaf Cunitz und
Verkehrsdezernent Stefan Majer.
Bertram Giebeler konnte fir den
ADFC als einer der 5 Ko-Refe-
renten die positive Rolle eines
wachsenden Radverkehrsanteils
fur eine attraktive Stadtentwick-
lung unterstreichen. In dieser Ver-
anstaltung war man sich Uber die
positive Beurteilung des Radver-
kehrs im Prinzip einig. Bertram
Giebeler wies aber darauf hin,
dass steigender Radverkehr, der
anderswo Geld und Platz spart,
nicht zum Nulltarif zu haben ist.
Gute Fahrrad-Infrastruktur baut
sich nicht von selbst, sie kostet
etwas — das muss in den Haushal-
ten berucksichtigt werden.
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Torsten Kruger,
Fahrradkurier

Auf dem Titel von Heft 3/2012 fahrt ein
Fahrradkurier durchs Bild. Dieser Kurier
hat sich auf dem Schnappschuss erkannt
und Kontakt zu uns aufgenommen — er
wurde gerne Uber seine Arbeit als Radprofi
in Frankfurt erzahlen. Daraus wurde ein
langeres Gesprach auf einer Bank am
Mainufer, das wir hier, leicht Uberarbeitet

und gekirzt, wiedergeben.

ch bin 30 Jahre alt und erst seit
gut drei Jahren in Frankfurt. Ur-
sprunglich stamme ich aus Biele-
feld, wollte auch dort schon als
Fahrradkurier arbeiten. Der Job
schien mir ideal als Nebenbeschaf-
tigung. Ich fahre schon immer
gerne Fahrrad, ob Mountainbike,
Rennrad oder einfach in der Stadt
und ich dachte, Radkurier sei
genau das Richtige.

Nach Frankfurt hat es mich zufal-
lig verschlagen, tUber Freunde und

Couchsurfen habe ich Kontakte
bekommen und wollte dann studie-
ren. Ich bin gelernter Polsterer und
habe dann an der Fachhochschule
zwei Semester Bauingenieurwe-
sen studiert, bis ich gemerkt habe,
dass das nichts fUr mich ist. Da-
nach habe ich angefangen, beruf-
lich Rad zu fahren.

Zuerst bin ich, wie die meisten
Kuriere, als Selbstandiger auf eige-
ne Rechnung gefahren. Seit Au-
gust letzten Jahres fahre ich aber

als Angestellter der Firma Turbo-
kurier. Angenehmes Betriebsklima,
nette Chefs, geregeltes Einkom-
men und 35 Stunden Fahrradfah-
ren in der Woche — das ist ein
Traum, wirklich! Und ich muss
mich, im Gegensatz zu den mei-
sten Kurieren, nicht um Kranken-
und Rentenversicherung kim-
mern. Das mag unter Fahrradkurie-
ren ungewohnlich sein, aber ich
verzichte lieber auf diesen Hauch
der vermeintlichen Freiheit als
Selbstandiger und bin abgesichert.

Ich fahre taglich zwischen 50
und 80 Kilometer, am langsten Tag
bisher habe ich es sogar auf 130
Kilometer gebracht. Das ist aber
eine Ausnahme gewesen. Bei drei
Arbeitstagen a 10 Stunden und
einem Tag mit 5 Stunden ist das im
Schnitt gar nicht so viel, wenn man
noch die Zeiten berlicksichtigt, die
mit Abholen, Lift fahren, Treppe
steigen und Ausliefern draufgehen.

Mein Fahrrad ist ein Mountain-
bike, das ist flr Frankfurts StraRen
am besten geeignet. Der Trend
zum Rennrad, gerade in der Kurier-
branche, scheint mir ein wenig sze-
nisch gepragt. Trekkingrad, Fixie,
Rennrad - alles hat seine Vor- und
Nachteile, jeder hat seine Vorlie-
ben. Viele von den Kurieren fahren
naturlich auch sehr reduzierte
Rader, ohne Gangschaltung, ohne
jegliche technische Ausstattung.
Das hat durchaus Vorteile, je weni-
ger dran ist an Fahrradtechnik,
desto weniger kann auch kaputt
gehen.

FUr mich Uberwiegen aber die
Vorteile des straflenbereiften, ge-
federten Mountainbikes, das sich
sportlich fahren lasst. Frankfurt
hat stellenweise erbarmliche Stra-
Benverhaltnisse, da bin ich froh,
dass ich, mit sieben, acht Kilo Ge-
wicht auf dem Rucken, nicht mit
8-bar-Reifen durch die Lécher pflu-
gen muss.

Rennrad fahren macht zwischen-
durch schon Spaf3. An einem Tag
der Woche fahre ich mit dem Renn-
rad, meistens montags. Man muss
sich halt mehr konzentrieren, auf
Schlaglocher, Schienen, etc. Da
nehme ich dann auch mal einen
Umweg in Kauf, um auf einer bes-
seren StrafRe voranzukommen. An
den anderen Tagen bin ich oft mit
dem Hanger unterwegs, das geht
mit dem Mountainbike besser.
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Wie viele Radkuriere in Frankfurt
unterwegs sind? Das weif3 ich gar
nicht, 50 vielleicht, wahrscheinlich
aber weniger. Bei uns im Betrieb
fahren noch sechs, sieben Leute,
nette Kollegen. Aber eigentlich
fahre ich lieber allein, ich suche
nicht unbedingt den engen Kontakt
in der Kurierszene.

Der Job ist natirlich auch sport-
lich zu sehen. Das ist wie in jedem
Beruf, den man engagiert ausubt,
in den man sich in irgendeiner
Weise ,sportlich reinhangt. Ich
finde das auch ganz gut, Radfahren
macht mir ja Spaf. Hier finde ich
den Szene-Narzissmus, der einen

FUr mich ist das Fahrrad
in der Stadt alternativlos

gewissen Stolz mit sich bringt und
der sich ja durchaus aus einem
sportlichen Anspruch an sich
selbst entwickelt hat, auch ganz
angebracht. Wenn man nicht zu
brutal fahrt und ricksichtslos ge-
genlber anderen ist, ist das auch
in Ordnung. So lange man tolerant
bleibt im StralRenverkehr — das
schaffen halt nicht alle immer. Aber
ich kenne mich ja selbst, auch mir
rutscht mal die eine oder andere
Pobelei raus. Ich versuche zwar,
das in Grenzen zu halten, aber...
Das Radfahren in der Stadt ist
etwas ganz anderes als eine Rad-
tour auf dem Land. Hier fahre ich
viel dynamischer. Oft nimmt es ge-
radezu einen Renncharakter an,
auch wenn man dabei alleine fahrt,
ohne Konkurrenten. Aber man fahrt
gegen alles andere, muss standig
gucken, sich konzentrieren, ist
dauernd in Bewegung, dabei immer
sehr aufmerksam. Mit Kopfhorern
fahren? Nein, nie, das ist lebens-
gefahrlich. Wenn ich in der Stadt
schnell fahre, muss ich gucken
kénnen — und horen. Gerade in ver-
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kehrsberuhigten Zonen mit vielen
Rechts-vor-links-Einmindungen
hore ich die Autos langst, bevor ich
die StraRe einsehen kann. Oft sind
dann die Kreuzungsbereiche noch
zugeparkt, man kann sie kaum ein-
sehen — Horen ist da lebenswich-
tig. Mit Kopfhorern zu fahren ist
absolut idiotisch.

Selbstverstandlich interessiere
ich mich flr Radverkehrspolitik. Ich
bin zwar Uberwiegend auf der Stra-
e unterwegs, weniger auf Rad-
wegen, bin aber nicht so arrogant
zu glauben, dass dies flir andere
Verkehrsteilnehmer ebenfalls gut
gehen kann. Nicht jeder ist Profi-
radfahrer oder ambitionierter Hob-
bysportler. Das Rad ist ja nicht nur
Sportgerat, fir die meisten Men-
schen ist es einfach nur ein Fortbe-
wegungsmittel. FUr mich ist es
sogar alternativlios, denn das Auto
ist gerade in der Stadt wirklich
keine Alternative. Hochstens mal
zum Lastentransport. Deswegen
meine ich, dass die Stadte unbe-
dingt fahrradfreundlicher werden
mussen. Gerade angesichts der
Debatte um Umwelt und Zukunft
muss hier etwas geschehen. Auch
ich nutze gerne gute Radverkehrs-
anlagen, um etwas stressfreier
und entspannter voranzukommen.
Wenn ein Weg vernunftig asphal-
tiert ist und breit genug, fahre ich
immer darauf.

Noch schwieriger als die Veran-
derung der Infrastruktur erscheint
mir die Veranderung im Denken der
meisten Verkehrsteilnehmer zu
sein. Es wird einfach so bald nicht
aufhoren, dass man von PKW- oder
LKW-Fahrern — ja, gerade von Be-
rufskraftfahrern — angehupt wird,
weil sie die StraBe als ihr Terrain
ansehen, das sie ungern mit ande-
ren teilen. Das ist schon anstren-
gend und stresst auf Dauer unge-
mein. Gerade mir als Kurier pas-
siert es oft, dass ich von Autofah-
rern angemacht werde. Viele von
denen wissen, was ein Fahrrad-
kurier ist und sie verbinden mit uns
ein Bild vom rucksichtslosen Ver-
kehrsrowdy. Es herrscht hier ein
Stereotyp Uber Kurierfahrer vor,
das sich immer wieder zeigt. ,Stra-
Benregeln gelten auch fur Kuriere*
werde ich x-mal am Tag von Auto-
fahrern angemault, selbst wenn
ich mich korrekt verhalte. Da fuhle
ich mich auf einem Radweg (das

mag memmisch klingen) manch-
mal sicherer und entspannter.

Viel seltener angemault werde
ich, wenn ich ,privat* unterwegs
bin, ohne Kurier-Outfit. Untersuch-
ungen beweisen sogar, dass Auto-
fahrer gegenlber professionellen
Radfahrern oder Radfahrern, die
sich sicher im Verkehr bewegen,
weniger Abstand halten als gegen-
Uber jemandem, der unsicher und
unkalkulierbar vor ihnen herfahrt.

Ob sich die Verhaltnisse zwi-
schen Radfahrern und Autofahrern
in den letzten Jahren verandert
haben, kann ich gar nicht sagen.
Dazu wohne ich noch nicht lange
genug in Frankfurt. Eine wesent-
liche Veranderung ist sicherlich die
Offnung der EinbahnstraBen in Ge-
genrichtung flir den Radverkehr.
Damit andert sich auch das Verhal-
ten der Autofahrer, da sie nun nicht
mehr auf ihr ,Recht” pochen kon-
nen, wenn ihnen an einer schma-
len Stelle ein Radfahrer begegnet.
Allerdings gibt es immer noch viele
Autolenker, die damit nicht zurecht

Mit Kopfhorern zu fahren
ist lebensgefahrlich

kommen. Das gilt aber ebenso fur
Radfahrer. Manche fahren rechts
und manche fahren links auf der
Fahrbahn. Da wird es flr Autofah-
rer schwierig, die Mitte zu finden
und den Begegnungsverkehr kon-
fliktfrei zu meistern. Durch die Auto
fahrenden Kollegen bei Turbokurier
sehe ich ja beide Seiten — eben
auch die Sicht der Autofahrer.

Wie lange ich das noch machen
will? DarUber denke ich noch nicht
nach. Ich habe bisher diverse Jobs
gemacht, aber keiner hat mir auf
Dauer so viel Spafs gemacht wie
das Radfahren. Neben dem ausge-
sprochen guten Betriebsklima bei

meiner Firma ist es naturlich auch
der sportliche Anspruch, der mich
begeistert. Da kann das Radfah-
ren fast zur Sucht werden. Dazu
kommt die Szene, in der man sich
als Radkurier bewegt. Diese Szene
hat ihre eigene Gravitationskraft,
viele Fahrer sind untereinander be-
freundet, man designt sein Rad,
tragt die Accessoires der Szene,
nutzt das Outfit zur Selbstdarstel-
lung, gibt sich der , Leichtigkeit des
Scheins® hin. Das macht die Ku-
rierszene attraktiv, auch fir andere
Radfahrer. Es ist sicherlich kein
Zufall, dass einem immer wieder
Fahrer begegnen, die wie Kuriere
aussehen, ohne dies aber zu sein.

Was mich aufregt? Leute, die
sich auf 30 Jahre alten klapprigen
Rennradern durch die Stadt bewe-
gen, den Lenker ganz unten fest
umklammert, und vier Sekunden
benétigen, bis sie den Bremsgriff
gefunden haben. Oder Fahrer mit
3.000 Euro teuren Rennmaschi-
nen, die mit quietschender Kette
unterwegs sind, weil offensichtlich
das Geld dann nicht mehr flr ein
paar Tropfen Ol gereicht hat.

Obwohl ich beruflich Rad fahre,
bin ich am Wochenende noch
gerne mit dem Rennrad unterwegs.
Gerade neulich bin ich fast 170 km
gefahren, sehr sportlich, in funfein-
halb Stunden, zu meiner Freundin,
die in Germersheim studiert. Da
bin ich dank Rad nicht auf die Bahn
angewiesen. Aber ich engagiere
mich auch im Bereich Tierschutz,
ehrenamtlich. Da ich selber vegan
lebe, ist mir der Umgang mit Tieren
sehr wichtig. Ich esse seit Jahren
keine tierischen Produkte, und das
scheint mir durchaus gut zum Fahr-
radfahren zu passen. Auf jeden Fall
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kann ich keine Nachteile feststel-
len, die durch meine Ernahrung be-
dingt waren. Morgens eine ordent-
liche Portion Musli, viel GemUse
und Obst, unterwegs Musliriegel —
das funktioniert wunderbar. Ein
Kollege ernahrt sich vegetarisch.
Das spielt aber in der Kurierszene
keine Rolle, keiner schaut mich
schief an wegen meiner Essge-
wohnheiten. Ich finde es nur inte-
ressant, dass man sich durchaus
vegan ernahren und trotzdem (oder
gerade deshalb?) enorme sport-
liche Leistungen erbringen kann.

Ich werde x-mal am Tag
von Autofahrern angemault

Langfristig sehe ich meine Zu-
kunft aber nicht in der Stadt als
Radkurier. Irgendwann werde ich
aufs Land ziehen. Ich habe mal ein
Jahr in Italien gelebt, auf einem
Bauernhof. Oliven pfliicken, Schup-
pen reparieren — das konnte ich
mir auch hierzulande vorstellen.

Mein Wunsch an die Frankfurter
Verkehrspolitik? Schlaglocher zu
machen, Mainzer Landstrafe neu
asphaltieren! Das ware eine echte
Erleichterung.

Aufgezeichnet von Peter Sauer
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Bergstation

Zum 100-jahrigen Jubilaum des
Huthparks fand am 31. Mai ein
grofles Biirgerfest statt. Mittel-
punkt dieser Feierlichkeiten war
das denkmalgeschiitzte Rondell,
in dem am gleichen Tag das neue
Café ,Berg-Station“ (mit Sommer-
garten) eroffnet wurde.

n den Jahren 1929/30 lie} die
Stadt Frankfurt am Main diesen
Pavillon im Stil der Frihen Moderne
errichten. Er war mit Duschen flr

die Schuler der Zentgrafenschule
ausgestattet, die ihren Sportunter-
richt im Huthpark abhielten. Die
Rotunde entstand nach Planen des
Architekten und Stadtplaners Eu-
gen Carl Kaufmann (alias Eugene
Charles Kent) zusammen mit Her-
bert Boehm und Eugen Blanck
unter Ernst May. Die nach einem
Entwurf des Architekten D. W.
Dreysse durchgefuhrten Restau-
rierungs- und Umbaumafnahmen
dauerten zwei Jahre. Entstanden

ist ein wirklich nettes Ausflugscafé
fur eine kleine Radtour am Feier-
abend oder am Wochenende.

Der Huthpark ist aufler mit dem
Fahrrad auch mit der Buslinie 30
zu erreichen (Haltestelle ,Unfallkli-
nik B3“). Von dort kommt man fuf3-
laufig innerhalb von 5 Minuten in
den Park. Alternativ kann man mit
den Linien 38 oder 43 bis Halte-
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stelle ,Eschweger StraRe” fahren.
Der Park kann dann zu Fuf3 auf di-
rektem Weg Uber die leicht anstei-
gende Arolser Straf3e in ca. 6 Minu-
ten erreicht werden. Auch die
LZentgrafenschule® (Bus 43) liegt
nahe am Ziel.
Die ,Bergstation” ist taglich von
10 bis 20 Uhr geoffnet.
ADFC Frankfurt am Main

Manchmal sollte es Asphalt sein!

Tiefe Furchen nach Starkregen machen den Weg unbefahrbar Foto: (bg)

Ende Juni, Tage der Architektur, der schone neue Huthpark-Pavillon
ist zu besichtigen, es geht per Rad durch den Park auf neu herge-
richteten Wegen mit wassergebundener Decke. An der Geféllstrecke
rund um den Pavillon hat ein einziger langer und starker Regen am
Vortag schon genlgt, um den Weg zur Halfte faktisch aufzulésen und
in ein kaum noch passierbares Gemisch aus Schlamm und Feinschot-
ter zu verwandeln.

Der Weg im Huthpark ist als Radwegverbindung nicht wirklich wich-
tig. Das Beispiel soll nur illustrieren, warum der ADFC hin und wieder
eine kontroverse Diskussion mit dem Grunflachenamt in der Stadt
oder — bei touristischen Radwegen durch Waldgebiete — mit Natur-
schutzern flihren muss. Ist ein Weg durch eine Griinanlage wichtig flr
den Radverkehr, sollte die Oberflache hohen Anspriichen genlgen,
auch bei schlechtem Wetter. An Gefallstrecken ist dies auch eine
Frage der Sicherheit. Will man partout keinen Asphalt, wird es teuer:
die wassergebundene Wegdecke muss, anders als im Huthpark, sehr
sorgfaltig gebaut sein und regelmaRig Uberarbeitet werden. (bg)
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(TERMINE

Di. 24.07. |R* Redaktionsteam*

Fr. 27.07. |NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 06.08. |VS | Vorstandssitzung

Mo. 06.08. |F Foto-AG

Di. 14.08. |W Stammtisch der Stadtteilgruppe West

Mi. 15.08. |V AG Verkehr Plenum

. ADFC Bike-Night, 20 Uhr ab Romer

Di. 21.08. |R* Redaktionsteam™*

Fr.-So. 24.-26.08. Museumsuferfest mit ADFC-Infostand

Mo. 27.08. |VS | Vorstandssitzung

Fr. 31.08. |NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 03.09. |F Foto-AG

Fr. 07.09. Sommerfest fiir Aktive (Einladung folgt)

Di. 11.09. (W Stammtisch der Stadtteilgruppe West

Di. 18.09. |R* Redaktionsteam™

Mi. 19.09. |V AG Verkehr Plenum

Mo. 24.09. |VS | Vorstandssitzung

Fr. 28.09. |NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

A P U N K

F 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46
U1,/U2/U3/U8 ,Griineburgweg*

NW 19.00 Treffpunkt zu erfragen uber Alfred Linder,
Telefon 0176-29378714

*R Redaktionstermine: bitte Riickfrage unter
Telefon 069-46 59 06

Vv 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstrafie 46 s.o.

VS 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstra3e 46 s.o.

w 19.00 Zum Baren, Hochster Schlossplatz 8

| J

Codierungen werden in der Wilhelm-Epstein-Straf3e durchgefiihrt.
Auskunft erteilt Alfred Linder telefonisch unter 0176-2937 87 14. Die
jeweils aktuellen Termine findet ihr im Internet:

www.hessen.adfc.de/fahrradcodierung/angebote.html#termine.
Codierungen werden auch vom Fahrradladen Per Pedale durchgefuhrt

Alle Touren unter www.adfc-touren.de

REPARATUR-WORKSHOPS

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot flr Leute,
die unter fachlicher Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu
reparieren und zu warten sowie flir erfahrene Schrauber/innen,
denen das Werkzeug fehlt. Was gemacht wird, richtet sich nach den
Winschen der Teilnehmer/innen. Die Teilnahme ist kostenlos.

Termine jeweils 15.00 Uhr, Ev.-Luth. St. Nicolai-Gemeinde, Wald-
schmidtstrafe 116 (U7, Bus 32 ,Habsburger Allee”). Telefonisch
anmelden! Willkommen sind Anfanger/innen und Fortgeschrittene.

Termin Ansprechpartner Anmeldung unter Telefon
28. Juli Udo Miiller 46 93 99 17

11. Aug. Paul Ruhnau 6176 70

25. Aug. Andreas Dammer 54 84 04 95

15. Sept. Ralf Paul 494 09 28

Evtl. weitere Termine sind unter www.adfc-frankfurt.de zu erfahren.
.
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Dieses Fahrrad ist im 3. Stock zuhause. Foto: (ps)

Fankfurt hat in einigen Stadtteilen massiv in 6ffentliche Radbugel
investiert. Jeder kann sich ansehen, wie gut diese genutzt werden
— oft sind alle belegt. Ein guter Anfang, der Bedarf ist allerdings noch
grof3. Doch wie sieht es in Wohnanlagen aus? Bescheiden...

Es gibt auch gute Ideen und Lésungen flr das ,Abstellproblem*
zuhause. Gefragt sind keine patentverdachtigen, allgemeinglltigen,
aufwendigen Losungen. Wir suchen nachahmenswerte, Ideen anre-
gende Beispiele von praktikablen Einzelfall-Losungen.

Geplant ist, einen Bericht zu diesem Thema in einer der nachsten
Frankfurt aktuell-Ausgaben zu machen (auf Wunsch werden eure
Daten selbstverstandlich anonymisiert).

Also, wer hat vor/hinter/in seinem Wohnhaus eine innovative
Abstellmoglichkeit? Bitte eine kurze Beschreibung — moglichst mit
Bild — was zur Nachahmung empfohlen werden kann, an kontakt@
adfc-frankfurt.de.

Es freuen sich auf interessante Beispiele

Egon und Anne vom Vorstand

s

.

Urlaub 2012 in Velocities

Call for pictures!

Wer in diesem Sommer in eine Stadt kommt, die in puncto Radver-
kehr Interessantes zu bieten hat, mache doch bitte Fotos mit Rad-
fahrszenen dort. Bekannt sind naturlich die Radlermetropolen Kopen-
hagen und Amsterdam; aber auch Paris, London, New York, Sevilla,
Barcelona und Mailand haben einige Anstrengungen unternommen,
um flr Alltagsradler attraktiver zu werden.

Gute Beispiele aus anderen Regionen sind durchaus geeignet,
verkehrspolitische Argumente des ADFC auch in Frankfurt zu unter-
mauern. AuRerdem dienen die Fotos der Gestaltung des Vortrags auf
der Weihnachtsfeier. Wer also ein paar gute Bilder gemacht hat,
schicke bitte eine Mail zur Info — vorerst aber noch ohne Bilder — an
bertram.giebeler@adfc-frankfurt.de.
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Radnetzausbau zulasten der FuRganger?

Am 21. Mai 2012 trafen sich Die-
ter Dametz und ich vom ADFC Bad
Vilbel im Rathaus mit Vertretern
der Stadt zu einem Gedankenaus-
tausch. Neben einigen konstruk-
tiven Ansatzen bei Detailpunkten
wurde offenbar, dass die gegen-
seitigen Positionen bei zentralen
Fragen des Radwegenetzes unver-
einbar sind.

ie Stadt Bad Vilbel neigt in der
Regel dazu, den Radverkehr
vom HKraftverkehr zu trennen und
auf Blrgersteigen oder durch Griin-
anlagen zu fiihren. Die Offnung von
Einbahnstraen in Gegenrichtung
lehnt sie pauschal ab. Aus dieser
Haltung resultieren Probleme wie
bei den Rad-FuBwegen an der
Frankfurter StraRe zwischen Wie-
sengasse und Sudbahnhofkreisel.
Aus Platzmangel konnten bei Ein-
mundungen in und Auffahrten auf
die Strafe keine geeigneten Radien
gebaut werden. Uberdies wird der
ohnehin enge Weg leider auch in
der verkehrten Richtung benutzt.
Diese Probleme hatten sich bei
einer Wegfuhrung auf der Fahrbahn
erst gar nicht gestellt.
In Bezug auf die bessere Anbin-
dung der Einkaufsmeile Frankfur-

ter Strafe wurden vom Ersten
Stadtrat Jorg Frank Plane ins Spiel
gebracht, in diesem Bereich auch
das sudliche (stadtseitige) Nidda-
Ufer fur Radfahrer dort, wo es mog-
lich ist, zu verbreitern und dadurch
attraktiver zu gestalten. Da bereits
der Nidda-Uferweg auf der gegen-
Uberliegenden Seite ein stark fre-
quentierter Radweg ist, bezweifeln
wir, dass es den Bedurfnissen der
FuBganger dienlich ware, wenn
diese zukinftig auch auf dem
stadtseitigen Uferweg mit verstark-
tem Radverkehr rechnen mussten.
Aus unserer Sicht ware eine Rad-
wegefluhrung auf der Frankfurter
Strae entgegen der Einbahnrich-
tung sinnvoller.

Auch die Offnung der Schulstra-
Be fur Radfahrer gegen die Ein-
bahnrichtung wird von der Stadt
weiterhin abgelehnt. Zur Begrin-
dung nannte sie ein zu grofes Ge-
fahrenpotenzial, bedingt unter an-
derem durch die Kurve auf der
Hohe SchulstraBe Nr. 6. Die Frei-
gabe dieses kleinen Teilstucks
hatte fur das Radverkehrsnetz eine
erhebliche Bedeutung, weil damit
fur Radler direkte Wege vom Zen-
trum in das Industriegebiet ,Im
Rosengarten® und zum Radweg

Drei neue Kreisel

Im Zuge der Anbindung des neuen
Kombibads laufen die Planungen
fiir den Rickbau der Homburger
Straf3e. Sie sehen auch die Errich-
tung von drei aufeinanderfolgen-
den Kreiseln vor. Ein erster Blick
auf die Skizzen lasst Schlimmes
befiirchten.

ei dem Treffen mit der Stadt am

21. Mai 2012 (siehe obenste-
hender Artikel) wurde auch der ge-
plante Umbau der Homburger Stra-
e angesprochen. Nach einer ers-
ten Prifung der Skizzen, die wir we-
nige Tage spater erhielten, scheint
die Stadt hier wieder die selben
Fehler machen zu wollen wie beim
Rickbau der B3. Der Radverkehr
soll vor den neuen Kreiseln auf den
Blrgersteig geleitet und dort auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen

gefihrt werden. Da nicht alle Ver-
kehrsstrome berlicksichtigt sind,
insbesondere solche, die durch den
Radverkehr bedingt sind, dirfte es
teilweise erforderlich werden, ein-
zelne Kreisel in Gegenrichtung zu
umfahren. Beispielsweise ist nicht
vorgesehen, dass man als Radfah-
rer vom Sudbahnhof kommend
nach links in die Homburger Strafe
abbiegen méchte. Es ist auch nicht
erkennbar, wie man in Richtung
Heilsberg von der Friedberger Stra-
e kommend geradeaus in die Kas-
seler fahren wirde. Weiterhin fehlt
die Moglichkeit, aus Richtung Am
Sportfeld geradeaus uber den Krei-
sel zu fahren. Positiv ist lediglich,
dass dieses Mal unsere Stellung-
nahme erbeten wurde, die wir in
den nachsten Wochen gern abge-
ben werden! Joachim Brendel

Die SchulstrafSe in Bad Vilbel — zu eng zur Freigabe in Gegenrichtung?

nach Gronau erschlossen wirden.
Zudem wirde eine verkehrsarme
Alternative zur Friedberger StrafRe
geschaffen. Auch nach erneuter
Ortsbesichtigung konnen wir das
behauptete Gefahrdungspotenzial
in diesem Bereich nicht nachvoll-
ziehen. Den Vertretern der Stadt
konnten wir hingegen nicht deut-
lich machen, warum wir den Weg
durch die Schulstrafie vorziehen.
Man kénne doch mit einem nur ge-
ringen Umweg auch durch den Kur-
park fahren, so die Gegenrede. Ein

Foto: Joachim Brendel

Weg im Kurpark unmittelbar vorbei
an den Eingangen zur Wasserburg,
zur katholischen Kirche und zur Se-
niorenresidenz Quellenhof wurde
allen Ernstes als bessere Alternati-
ve behauptet. Aus unserer Sicht
muss es aber gerade in einem Kur-
park auch Rickzugsraume fur Er-
holung suchende Fuganger
geben. Derartige Wege sollten
daher nicht zulasten der Fugan-
ger zu einem wesentlichen Teil des
Radwegenetzes umgedeutet wer-
den. Joachim Brendel

Ausbau des Nidda-Radwegs
und andere MafRhahmen

Trotz der Differenzen in Grund-
satzfragen zwischen dem ADFC
Bad Vilbel und der Stadt Bad Vilbel
gibt es auch Positives zu berich-
ten. Neben der kirzlich umgesetz-
ten Neubeschilderung diverser
Radwege hat uns die Stadt die fol-
genden MaRnahmen zugesichert:
> Weitere Teilstucke des Nidda-
Radwegs werden saniert bzw.
ausgebaut. Der Bereich zwi-
schen Kurhaus und Bahnlinie
soll Ende dieses Jahres neu er-
richtet werden. Die Teilstlcke
zwischen Burg und Astra-Quelle
sollen in den Jahren 2013 bis
2014 asphaltiert und verbreitert
werden.
> Die sichtbehindernde LitfaR3-
saule am Biwer-Kreisel soll kurz-

fristig an einen anderen Ort ver-
setzt werden.

> Eine Nachmarkierung der Rad-
fahrstreifen am Schollberg ist
flr dieses Jahr geplant.

> Im Bereich der Sportplatze an
der Huizener Strafe wird die
Moglichkeit einer effektiven
Bordsteinabsenkung neu ge-
praft. Joachim Brendel

ADFC Bad Vilbel e.V.

Dr. Ute Graber-Seifdinger
Tel. 06101 /542256

Joachim Hochstein
Tel. 06101 / 402907

www.adfc-bad-vilbel.de
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Radwegebenutzungspflicht

Nach der Entscheidung des Bun-
desverwaltungsgerichts von 2010
zur Frage der Rechtmafigkeit von
Radwegebenutzungspflichten wur-
de die Benutzungspflicht vorhan-
dener Radwege in Bad Vilbel inzwi-
schen an vielen Stellen aufgeho-
ben. Von einer konsequenten Um-
setzung des Urteils sind wir aber
noch weit entfernt.

n der letzten Frankfurt aktuell be-
richtete der Main-Taunus-Kreis
ausfuhrlich Uber das Thema Rad-
wegebenutzungspflicht und erfreu-
liche Verbesserungen in Hatters-
heim. Auch in Bad Vilbel verandert
sich seit einiger Zeit manches zum
Positiven. So wurde etwa in den
letzten Jahren die Benutzungs-
pflicht des Radwegs in der Willy-
Brandt-StraRe in Dortelweil (unzu-
lassig wegen Tempo-30-Zone)
sowie der Homburger Strafe in
Massenheim (problematisch we-
gen abknickender Vorfahrt) aufge-
hoben.

Die Stadt hat auf unsere Kritik
vom letzten Herbst reagiert, indem
sie nun die Benutzungspflicht fur
weitere Radwege aufgehoben hat.
Im Berkersheimer Weg wurde die
Benutzungspflicht eines unbefes-
tigten Zweirichtungsradwegs auf-
gehoben und durch eine Radfahrer-
frei-Regelung ersetzt. Besonders

ofS

hervorzuheben ist die Neuregelung
bei der Ortsdurchfahrt in Dortel-
weil. Dort sind die gemeinsamen
Rad-FuBwege zwischen Stadastra-
e und Theodor-Heuss-StraRe seit
kurzem nicht mehr benutzungs-
pflichtig. Durch die Neubeschilde-
rung als FuBweg mit Zusatz ,Rad-
fahrer frei“ haben Radler hier nun
die Freiheit der Wahl zwischen der
Fahrbahn und dem FuBweg — ana-
log zu der bestehenden Regelung
zwischen Kasseler und Budinger
Strafe. Laut Auffassung der Stadt
sei in diesen Bereichen nun eine
optimale Lésung erreicht. Wir be-
grifen diese Verbesserung zwar,
finden aber keine der beiden Opti-
onen ideal. Auf den Gehwegen
kommt es zu Behinderungen, be-
dingt durch falsch parkende Fahr-
zeuge, Gefahrdungen an Kreuzun-
gen und reduzierten Komfort auf-
grund des verwendeten Pflasters
und der oftmals nicht vollstandigen
Bordsteinabsenkungen. Fahrt man
aus diesen Griinden als Radfahrer
auf der Fahrbahn, so fuhlt man
sich bedrangt von Autos, die oft
nicht zlgig Uberholen konnen. In
vielen Fallen ware es besser, wenn
eine ausreichend breite Fahrbahn
mit einem Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen versehen ware. Die-
ses Wahlrecht haben wir in Bad
Vilbel leider nicht!
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Auf diese Schilderkombination trifft man in Bad Vilbel immer éfter

Die neu geschaffene Wahlfrei-
heit in Dortelweil betrifft nur die
Ortsdurchfahrt in Richtung Karben,
wahrend die Benutzungspflicht auf
der gegenuberliegenden Seite weit-
gehend unangetastet blieb. Fir die
vor einigen Jahren zurickgebaute
ehemalige B3 durch Bad Vilbel er-
gibt sich nun folgende Situation:
Auf einem 5 km langen Abschnitt
sind in Richtung Frankfurt 3,2 km

Foto: Joachim Brendel

auf benutzungspflichtigen Radwe-
gen zurlickzulegen; in der entgegen-
gesetzten Richtung sind hingegen
nur 1,2 km benutzungspflichtig.
Nimmt man das Urteil des Bundes-
verwaltungsgerichts als Maf3stab,
so mussten in Richtung Frankfurt
die Gefahren flr Radfahrer auf der
Fahrbahn viel groBer sein als in der
Gegenrichtung!

Joachim Brendel

Zweirad Ganzert o

suLLs KM

Bikes vom Besten

lhr erfahrener Zweirad-Spezialist seit 1923.

Gazelle &
FOCUSZ RIXE Kalkhoff

Offnungszeiten: Montag, Dienstag, Donnerstag, Freitag: 9.00 —13.00 Uhr und 14.30 - 18.00 Uhr, Mittwoch geschlossen
Samstag: 9.00 —15.00 Uhr (9.00 —13.00 Uhr Oktober — Februar)

PEGASUS

% SIMPLON

>

Zweirad Ganzert Mainzer LandstraBBe 234 60326 Frankfurt/M. (Galluswarte) Telefon 069 734386

Telefax 069 731793 info@zweirad-ganzert.de www.zweirad-ganzert.de
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Schulwegtouren — was ist das?

ADFC Bad Soden zeigt 46 Viertklasslern Radweg zur weiterfithrenden Schule

Die Aktion ,,Schulwegtouren“ des
ADFC Main-Taunus-Kreis ist mit
der Ubergabe von 46 Teilnahme-
Urkunden erfolgreich zu Ende ge-
gangen. Die Kinder der Theodor-
Heuss-Grundschule Bad Soden,
die in diesem Jahr auf eine weiter-
filhrende Schule wechseln wer-
den, sollten mit Ortskenntnis und
praktischen Tipps zum Verhalten
als Rad fahrende Straf3enverkehrs-
teilnehmer ihren neuen Schulweg
kennen lernen.

Schulwegtouren — was ist das?
ine Manahme, die aus drei
Schritten besteht. Zunachst

mussten die Eltern der Viertklass-

ler zu einem der beiden im Februar
angebotenen Info-Abende kom-
men. Hier wurde vom ADFC der
vom Bundesverband zur Verflgung
gestellte Vortrag ,Sicher Rad fah-
ren“ in einer angepassten Form
gezeigt. Ziel war es, den Eltern die

Grundregeln zum sicheren Rad fah-

ren beizubringen und ihnen ihre

Vorbildfunktion gerade im Uber-

gang vom ,Kinder-Radfahren auf

dem Bordstein“ zum Rad fah-
renden Verkehrsteilnehmer
klar zu machen. Nur Eltern, die
an einem Infoabend dabei
waren, konnten ihr Kind auch
anmelden.

Im zweiten Schritt wurden
die Kinder nach ihrer weiter-
flhrenden Schule in Gruppen
eingeteilt und zu jeweils drei-
stiindigen Nachmittagsveran-
staltungen eingeladen. Hier
war besonders diplomatisches
und organisatorisches Ge-
schick erforderlich, denn es
gibt eine kleine Zahl von Eltern,
die sich wirklich nicht vorstel-
len konnten, dass eine Grof3-
veranstaltung nicht auf jeden
Flotenkurs ihres Kindes Ruck-
sicht nehmen kann...

Die Schulwegtouren starteten
dann um 15 Uhr auf dem Schulhof
mit einem kleinen Technik-Check
und Abbiege- und Bremsubungen.
Dann wurde in 6er Gruppen zu-
nachst ein Zuhause der Kinder an-
gefahren und dann von dort der
geeignetste Radweg bis zur weiter-

Hofheimer Hauptstrafie
teilweise fur Radverkehr

geoffnet

Seit dem 1. Juli ist die FuBRgan-
gerzone in Hofheim fiir Radler
ohne Zeitbegrenzung geodffnet.
Ebenso wurde der verkehrsbe-
ruhigte Bereich in der unteren
HauptstraBe zwischen der Alten
Bleiche und der StraRe Am Unter-
tor fur den Radverkehr in Gegen-
richtung geoffnet. Diese MaRnah-
men sollen die Durchlassigkeit der
Kreisstadt und die Erreichbarkeit
der Geschafte verbessern.

Diese Freigaben fir den Radver-
kehr erfolgen vorlaufig und sollen
ein Jahr lang evaluiert werden. Auf-
merksam beobachtet wird dabei
insbesondere das Geschwindig-
keitsniveau der Radler. Fur sie gilt
ebenso wie fur anderen zugelas-

senen Verkehr in der FuBganger-
zone und im verkehrsberuhigten
Bereich eine Maximalgeschwindig-
keit von 7km/h. Der ADFC unter-
stltzt diese Evaluation mit Ver-
kehrszahlungen.

Der obere Teil der HauptstraRe
wurde leider nicht geoffnet. Auch
hier ist ein verkehrsberuhigter Be-
reich, den viele Pkw als Schleich-
weg nutzen. Teilweise fahren die
Kraftfahrzeuge hier mit viel zu
hoher Geschwindigkeit. Deshalb
hat die Stadtverwaltung groRe Be-
denken, auch diesen Abschnitt flr
Radler zu 6ffnen. Gerade dieser
Abschnitt ist flr Radler besonders
interessant, weil er groRe Umwege
und unnotige Anstiege erspart.

fuhrenden Schule gezeigt. Ganz
wichtig war dabei: Oft ist weder der
vielleicht bekannte Fufweg noch
der mit dem Auto von Papa oder
Mama bisher zurlickgelegte Weg
nach Schwalbach, Kelkheim oder
Sulzbach geeignet als beste Stre-
cke mit dem Rad. Radfahrende

,Radverkehr frei“ in der Hofheimer Fugangerzone

FRANKFURT aktuell

Schiler gehoren auf Neben-
straBen und Radverkehrsan-
lagen — sofern vorhanden. Im
StraBenverkehr bekamen die
Kinder dann nutzliche Ver-
haltens-Tipps von den ,alten
Hasen*, z.B. immer in der Mitte
der Fahrbahn durch den Kreisel
fahren, nicht rechts neben das
an der roten Ampel stehende
Auto quetschen, aber auch der
mit mindestens einem Meter
ausreichend groRe Abstand
zum rechten Fahrbahnrand
sind praventive Verhaltenswei-
sen, mit denen Radfahrer fir
ihre Sicherheit sorgen.

Die Rickmeldungen aus der
Schule auf diese ADFC Aktion
waren Uberschwanglich, und
die ADFC Tourenleiter, die

dabei waren, werden seitdem re-
gelmaRig von ca. 1,30 m groRen
Radfahrern gegriufit. Danke furs
Mitmachen an Jirgen Oberfrank,
Hans-Jorg Simonis, llona Schnei-
der, Wolfgang Rexer, Barbel Lach-
ner und Wolfgang Bargon!

Gabriele Wittendorfer

Foto: (hk)
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Massive Mangel an Baustellen in Eppstein

Seit langerem wird in Eppstein-
Vockenhausen in der Ortsdurch-
fahrt die Kanalisation erneuert.
Dies geht mit einer Sperrung der
Durchgangsstraf3e fiir den Durch-
gangsverkehr und seiner weitrau-
migen Umleitung einher.

Auch Radler sind von den Maf-
nahmen betroffen, da die As-
phaltdecke in einigen Abschnitten
nach dem Verfullen von Baugruben
durch eine provisorische Schotter-
decke ersetzt wurde. Diese Beein-
trachtigungen sind lastig, jedoch in
Hinblick auf das Gemeinwohl ak-
zeptabel. Anders sieht es jetzt am
Beginn des benutzungspflichtigen

Radwegs nach Ehlhalten
aus. Auch hier wurde der
Weg aufgegraben und an
mehreren Stellen wurden
Querrinnen mit Schotter
verfullt. Einzelne Schotter-
steine liegen verstreut auf
dem Weg und verursachen
mit dem Sand eine Sturz-
gefahr flr Radler, ebenso
droht die Beschadigung
der Reifen durch spitze
Steine auf dem Weg.

Auf Hohe des Kleinbag-
gers im Bild ist eine viel zu
schmale FuBgangerbricke
im Verlauf des benutzungs-
pflichtigen Geh- und Rad-

Kreisvorstand entlastet

Auf der Kreisversammlung des
ADFC Main-Taunus am 16.06. im
Hofheimer Kellereigebaude konn-
te der Vorstand eine erfolgreiche
Bilanz des vergangenen Jahres
vorlegen.

Diese erfreuliche Entwicklung
spiegelt sich auch im stetigen
Mitgliederzuwachs wider, der im
letzten Jahr 3 Prozent betrug. Da
viele andere Vereine schrumpfen,
ist das Wachstum besonders be-
merkenswert.

Arbeitsschwerpunkte waren die
Fertigstellung der Planungen fir
ein kreisweit beschildertes Rad-
verkehrsnetz und ebenso die
Durchfuhrung vieler Radtouren mit
insgesamt 14.000 Personenkilo-
metern. Dabei reichte die Band-
breite von einfachen Touren bis hin
Zu anspruchsvollen, sportlich aus-
gerichteten Mountainbike-Touren.
Neu im Programm waren Familien-
radtouren in Bad Soden, die ver-
starkten Zuspruchs fanden.

Neben Informationsstanden in
FuBgangerzonen in Hofheim, Krif-
tel und bei den Weilbacher Kiesgru-
ben im Rahmen des Tags der Erde
war der ADFC auch beim 16. Fahr-
rad-Aktionstag im Jahr 2011 aktiv.

In Hattersheim konnten wir errei-
chen, dass die Benutzungspflicht
fur alle innerértlichen Radverkehrs-
anlagen aufgehoben wurde. Damit

konnen Radler diese Wege nutzen,
mussen es jedoch nicht. Zlgigere
Radler fahren damit auf der Fahr-
bahn im Aligemeinen sicherer.

Im Jahr 2011 zeigte die Unter-
stltzung der Klage gegen die Rad-
weg-Benutzungspflicht in der
Hochster StraBe in Liederbach Er-
folg: die Gemeinde hat die Benut-
zungspflicht aufgehoben und in ein
Benutzungsrecht umgewandelt.
Hier war in einer aufwendigen Bau-
maRnahme ein mehr als ein Kilo-
meter langer Radweg auf beiden
Seiten der Fahrbahn erstellt wor-
den, der nicht den derzeit glltigen
Vorgaben der StraRenverkehrsord-
nung entsprach.

ADFC im

Main-Taunus-Kreis

kontakt@adfc-mtk.de

Bad Soden

Birgit Buberl
Tel. 061 96 - 52 03 33

Eschborn/Schwalbach

Thomas Buch
Tel. 061 73-6 1192

Hofheim/Eppstein/Kriftel

Holger Kist
Tel. 0 61 98- 50 15 59
|

Baustelle als benutzungspflichtiger Radweg in Epp-
stein-Vockenhausen

wegs als Querung einer
Baugrube vorgesehen. Am
Beginn der Bricke fehlt
eine Anrampung, auch hier
ist eine Beschadigung des
Reifens durch ein Durch-
schlagen der Felge an der
Kante leicht méglich.
Problemlos ware hier
eine temporare Aufhebung
der Benutzungspflicht
machbar — mit der aktu-
ellen Situation jedoch wird
Radlern fir 100 Meter in-
nerorts auf der Fahrbahn
ein  Hindernisparcours
ohnegleichen zugemutet
(hk)

Foto: (hk)

Radtour zum Radlerfest

Heiter trotz Ndsse: Tour-Teilnehmer bei der Ankunft in Hofheim

F\'.'lr den 3. Juni war eine Radtour
zum Radlerfest des ADFC Frank-
furt angekiindigt. Obwohl der Wet-
terdienst kiihlendes Nass im Uber-
fluss vorher sagte, kamen finf Un-
entwegte zum Treffpunkt am Hof-
heimer Busbahnhof. Auf dem Weg
zum Alten Flugplatz in Frankfurt-
Bonames konnten wir bei wenigen
Schauern die Strecke entlang der
Nidda genielen: der Weg war rich-
tig leer gefegt und der neu asphal-
tierte Weg nordlich des Bretano-
parks erlaubte ein leichtes, gleich-
maRiges Radeln. Es war Uber weite
Strecken richtig idyllisch.

Beim Radlerfest angelangt reg-
nete es immer starker, so dass wir
mit ,Zelthopping® trocken blieben
und viel Zeit flir interessante Ge-
sprache hatten. Beim gemdtlichen
Essen trafen wir dann auch die
Limburger Gruppe, die ebenfalls

Foto: (hk)

entlang der Nidda zum Radlerfest
gekommen war. Spontan verabre-
deten wir eine gemeinsame Ruck-
fahrt nach Hofheim.

Als die Zeit zum Aufbruch ge-
kommen war, goss es wie aus
Eimern. Abwarten? Oder fahren?
Wir sind dann trotz Starkregen los-
gefahren. Auf der Rlckfahrt ging
es Uber den neuen Stadtteil Ried-
berg in Richtung Hofheim. Unge-
wohnlich dabei war es, den Hang
des Riedbergs entgegen der Was-
serstromung hinauf zu fahren.

In Hofheim angekommen horte
dann der Dauerregen auf, das Wet-
ter hatte der frohlichen Stimmung
keinen Abbruch getan. Neben dem
Wetter wird bei der Tour noch eines
in Erinnerung bleiben: fiinf Radler
sind los gefahren, und zehn sind
zurlck gekehrt. Das hatten wir bis
dato noch nicht geschafft...

MAIN-TAUNUS-KREIS
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Was ist los an der Romantischen Strafle?

Mitunter fahrt man ja mit dem
Rad durch die Gegend, um zu er-
fahren, wo man im Leben nie wie-
der hin muss; ich jedenfalls tue
das gerne. Zwei Orte sind bei mir
neulich hinzugekommen: der Rad-
weg ,,Romantische Strafde“ zwi-
schen Wiirzburg und Werbach an
der Tauber und das Kloster An-
dechs. Letzteres muss jeder Bier-
trinker im Leben mindestens ein-
mal besuchen, dachte ich vorher.
In Zukunft fahre ich lieber wieder
auf den Kreuzberg in der Rhon...
aber der Reihe nach:

Wie gesagt: Kloster Andechs
ist das Ziel, der Radweg ,Ro-

mantische StraRe“ der Weg. Ich
fahre mit Rad und Zug nach Wurz-
burg und bin zum allerersten Mal in
meinem Leben nicht um genau
12 Uhr mittags in Gemunden, son-
dern erst um 13 Uhr. (Das wird
spater prompt bestraft.) In Wirz-
burg klettere ich neben der Marien-
burg die Romantische StraRe lang-
sam empor und freue mich des
Weges — noch. Als ich glaube oben
zu sein, fangen die Leiden richtig
an. Zunachst geht’s auf und ab,
dann steil hinunter Uber die Auto-
bahn und sofort wieder mit 16%
Steigung langere Zeit bergauf. Ich
nahere mich der Tauber. Es fangt
an zu gewittern und stark zu reg-
nen — die Strafe fur Geminden.
Glick im Unglick: Am Weg befin-
det sich ein verwilderter Garten
mit einem alten Holzschuppen.
Beides ist unverschlossen und
dient mir als Wetterschutz, bis der
Regen nachlasst. Weiter nach Tau-
berbischofsheim. Ich bin nass und

lustlos und finde Unterkunft gegen-
Uber einer Kirche von Balthasar
Neumann (der hat offenbar samt-
liche Kirchen sudlich des Mains
gebaut).

Das Restaurant ist randvoll mit
einer Busladung Rentner aus Fran-
ken. DrauRen ist ein einziger Tisch
trocken, also setzt sich zwangs-
laufig Norbert aus H. bei Frankfurt
(auch ADFC-Mitglied) zu mir. Nor-
bert ist von zu Hause aus gestar-
tet und fahrt ein Pedelec, weil er
damit 130 km pro Tag schafft. Wer
sich mit so etwas auf Touren belas-
tet, muss intelligent sein — und

Ich bin nass und lustlos und
finde Unterkunft gegenlber
einer Kirche

Norbert ist intelligent: Er hat keine
Gepacktaschen, sondern einen
Korb mit einem wasserdichten
Rucksack und weiterem Gepack
darin. Wenn er den Rucksack
schultert, kann er sein Rad sogar
anheben und etwa einen Zug be-
steigen (oder in Wurzburg ohne
Aufzug umsteigen). Nachteil: Es
sieht immer so aus, als ob er vom
Einkaufen kommt.

Am nachsten Tag muss ich um
12 Uhr in Rothenburg o.d.Tauber
sein, um meine weiteren sechs
Mitradler zu treffen. Ich fahre vor
Norbert los, er holt mich ein, muss
dann an die Boxen, ich Uberhole
inn, er Uberholt mich wieder, war-
tet fairerweise vor Rothenburg, so
dass wir gemeinsam um 11:45 Uhr
am Bahnhof eintreffen. Norbert
fahrt alleine weiter.

Auf dem Dachfirst Europas, in
Schillingsfurst, verlasst mich wie-
der die Lust. Ich Ubernachte auf
der Hauptwasserscheide. Die an-
deren fahren nach Feuchtwangen
ins Karpfenhotel (obwohl dort der
Aufenthalt fur viele Gaste todlich
endet).

Am Folgetag: Schillingsfirst —
Feuchtwangen, dann in Richtung
Nordlinger Ries. Die Einfahrt ins
Ries kostet Schweifl: es geht auf
und ab. Dann Wallerstein und Nord-
lingen. Wir wohnen neben dem
groRen Turm, dem ,Daniel“. Wie
meistens hat unser Saarlander die
besten Kontakte: Stolz stellt er uns
einen Mann vor, der zwar wenig
Zahne im Mund, daflr aber ein ver-
gilbtes und abgegriffenes Mann-
schaftsfoto von sich und dem
friheren ,Bomber der Nation“ Gerd
Mdller hat.

Von Nordlingen geht es weiter
bis Gerstlingen kurz vor Augsburg.
Hier muss ich unseren Mitradler
Walter loben, dem es mit moderns-
ter Internet-Technologie gelingt, flr
uns sieben Einzelzimmer zu bu-
chen. Mein spiralgebundenes Rou-
tenbuch ,Radweg Romantische
StraRe” ist hilfreich, kommt aber
erst spater zu grofRerer Bedeutung.
Es ist leider ratlos, wenn wir uns,
wie kurz hinter Donauwdrth, so
verfahren, dass wir auBerhalb des
Routenbuches sind. Dann helfen
nur noch die Autokarte unseres
Saarlanders oder die alten Radkar-
ten unseres mitradelnden Vollaka-
demikers. (Letzterer grummelt so-
fort, wenn ihm ein Auto entgegen-
kommt.) Der Radweg , Via Claudia“
dient uns hinfort als Notlosung,

wenn wir die Romantische StraRe
verlieren, was oft passiert.

Es geht in Richtung Augsburg.
Rudiger fahrt genau Uber einen
Nagel und muss seinen hinteren
Schlauch wechseln. Die Unwucht
im Reifen nach der Montage walzt
er durch sein Eigengewicht weg.
Durch Augsburg. Unser Saarlander
verfahrt sich im Wald, gerat an die
olympische Kanustrecke von 1972
und fangt dort einen radelnden Ko-
reaner ein, der auch nicht wei3, wo
er ist. Wir treffen uns dank Handy
wieder am Lech-Stausee Nr. 23 (so
viele gibt’s davon). Wenn man dem
Englisch des Koreaners mit Auf-
merksamkeit folgt, erfahrt man,
dass er aus Venlo in NL kommt und
noch heute nach Fissen und Neu-
schwanstein will. Als Wegweiser
hat er eine extrem abstrakte Karte
der Romantischen StraRe: eine
Linie mit den Namen der Stadte
wie eine Perlenkette daran. Flssen
ist darauf nur ein paar Zentimeter

Er sieht aus wie eine
Mischung aus Papagei
und Batman

entfernt. Er fahrt ein Damenrad,
tragt eine blaue Kappe und einen
roten Umhang, der im Gegenwind
heftig flattert. Ein Zelt und blaue
Mulltiten gehdéren zu seinem
Gepack. Er sieht aus wie eine Mi-
schung aus Papagei und Batman.
Berge sind ihm vor dieser Deutsch-
land-Tour unbekannt gewesen.

Wir erreichen Landsberg/Lech.
Es droht zu regnen. Der Koreaner
fotografiert mit seinem Handy die
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Karten in meinem Spiralo-Buch
von hier bis Fussen wegen der
Camping-Platze. Zwei Amerikaner
sitzen neben uns und wollen auch
nach Flssen, wir dagegen be-
kanntlich nach Andechs. Auch die
Amerikaner machen sich Uber
meine Karten her, um sie zu kopie-
ren. Weil uns dass angesichts des
Regens zu lange dauert, verkaufe
ich mein Spiralo-Buch zum halben
Neupreis an den einen Amerika-
ner. Dann Ubergeben wir den Kore-
aner wie einen Staffelstab an die
Amis zur weiteren Reisebegleitung,
nicht ohne sie darauf hinzuweisen,
dass das, was der Koreaner
spricht, Englisch ist. Wir brechen
wegen Regens unsere Etappe ab
und Ubernachten im Bett&Bike-La-
den in Landsberg.

Der Bett&Bike-Hotelier
empfiehlt Waffenol als
Schmiermittel fur Ketten

Der nachste Tag wird lang, jeden-
falls flr mich.

Unser Saarlander bespriiht seine
Radkette mit dem Fluid, das Alfred
ihm besorgt hat, das er aber nicht
bezahlen will, weil er bei Alfred Ol
bestellt hat. Der Bett&Bike-Hote-
lier empfiehlt Waffendl als bestes
Schmiermittel fir Ketten. Auf meine
Bitte bespriht er meine Kette mit
Waffendl einer bekannten Marke.
Mit echtem Waffendl auf der Kette
und dem roten Teufelchen, das mir
auf dem Frankfurter Radreise-
markt eine Ausstellerin aus Bran-
denburg geschenkt hat und das
hinten auf meinem Schutzblech
klebt, fihle ich mich wie ein Kampf-
radler.

Nach Dieen am Ammersee. Ich
kaufe am Bahnhof eine Fahrkarte

fur die Ruckfahrt. Laut Reiseplan
schaffe ich es noch bis nach
Hause, wenn ich in Andechs nicht
versacke. Es kommt ein Raddamp-
fer (nicht auf Radern, aber mit
Radtransport und einem unter-
schlachtigen Schaufelrad auf jeder

In Andechs ein angetrunke-
nes Getummel. Nach zwei
Bier muss ich aufbrechen

Seite). Von Herrsching auf der an-
deren Seeseite mihsam hoch
nach Andechs, teilweise Uber Trep-
pen auf und ab. Der Weg auf der
Strafle war uns nicht aufregend
genug. In Andechs ein angetrun-
kenes Getummel. Unser Saarlan-
der trifft seinen Sohn, natlrlich
nicht zufallig. Nach zwei Bier muss
ich aufbrechen, die anderen wollen
noch weiter in Richtung Starnberg.
Also runter auf der Strae nach
Herrsching zur S-Bahn. In Mun-
chen-Pasing Chaos wegen Uberra-
schend gesperrter Gleise. Ich ver-
wechsele beim Hoéren der Ansage
Nah- und Fernverkehr und fahre
weiter nach Munchen Hbf. Das ist
ein Fehler, denn nun habe ich keine
Chance mehr, am selben Tag nach
Hause zu kommen. Ich bin zu-
nachst stinksauer, fahre dann mit
dem Zug bis Treuchtlingen, finde
dort sofort ein Hotel und kann
sogar noch das Spiel Deutschland-
Portugal auf Grof3bildschirm in der
Kneipe sehen. So endet der Tag,
der mit Waffendl begann, mit
einem Autokorso in Treuchtlingen.
FuBball sei genau so unberechen-
bar wie Radreisen, sagt der Wirt.
Am nachsten Tag fahre ich mit
dem Zug weiter. Ein gutes Zeichen:
In Gemdiinden bin ich genau um
12Uhr mittags!  Guinther Graning

Landkarten Schwarz
GmbH & Co. KG

Kornmarkt 12

(am Parkbaus Hauptwache)

60311 Frankfurt am Main

Telefon 069 - 553869 & 069 - 2872 78
Fax 069 - 59 75 166
www.landkarten-schwarz.de

Montags - Freitags
Samstags

10:00 - 19:00 Ubr
10:00 - 18:00 Ubr
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Das ECOMM-Radtour-Freitags-Team mit Michael Bunkenburg und Guinther Tatara vor dem Start an der Messe

Radfahren im Alltag ist europaweit Megatrend

ADFC fiihrt Radtouren fiir Teilnehmer des ECOMM-Kongresses zu Mobilitatsmanagement

COMM fand vom 12.-15. Juni

in Frankfurt statt. Ware vor Jah-
ren das Thema Fahrrad auf solch
einer Konferenz noch als Exotik be-
lachelt worden, so ist es heute
eine von allen ernst genommene
Agenda. Die ECOMM-Konferenz fin-
det jahrlich in verschiedenen euro-
paischen Stadten statt. Hier in
Frankfurt war traffiQ der Veran-
stalter und Organisator. traffiQ-
Geschaftsfuhrer Dr. Hans-Jorg von
Berlepsch hob in seinem GruBwort
hervor, dass es beim Mobilitats-
management auch darum geht,
»....den Modal-Split zu Gunsten

der Umwelt zu verandern“. Der
Frankfurter ADFC unterstutzte die
Veranstaltung durch die Leitung
zweiter Radtouren fir die Teilneh-
mer mit englischsprachiger Fuh-
rung und Erlduterung der Sehens-
wurdigkeiten; am Dienstag leitete
das Team Bertram Giebeler/Bern-
hard Thomas eine Tour rund um die
City, am Freitag das Team Michael
Bunkenburg/Glnther Tatara eine
Tour durch Teile des Grungurtels.
Die Kooperation mit traffiQ, insbe-
sondere Dr. Juliane Korn als Chef-
organistorin, verlief reibungslos.
Die Gesprache wahrend der Touren

mit den Teilnehmer/innen aus vie-
len Landern zeigten, dass wir hier
in Frankfurt nicht allein stehen:
Uberall in Europa ist das Fahrrad
als Alltagsverkehrsmittel auf dem
Vormarsch, ob in Wien, Krakau,
Mailand, Lyon, Brussel, Riga — wo
die Teilnehmer/innen auch immer
herkamen.

Der nachste ECOMM-Kongress
ist 2013 in Schweden. Dort wer-
den sich dann sicherlich unsere
Kollegen von Cykelframjandet, der
schwedischen Partnerorganisation
des ADFC, um die Teilnehmer kiim-
mern.  ADFC Frankfurt am Main
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Veloland
Schweiz

Auch die Schweiz gehort zu Eu-
ropa, auch in der Schweiz liegt
Radfahren im Trend. Vorbildliche
Unterstitzung erhalt dieser Trend
bei den Eidgenossen durch mas-
sive staatliche Hilfe. Wie der
Neuen Zircher Zeitung Ende Mai
zu entnehmen war, beschafft das
Militar neue Velos. 2.800 Exem-
plare sollen bestellt werden, zum
Paketpreis von 7 Millionen Fran-
ken. Ersetzt werden soll das alte,
25 Kilo wiegende, schaltungslose
Militéarrad. Die neuen Velos sind
trotz Scheibenbremsen, 8-Gang-
Nabenschaltung und Nabendyna-
mo 10 Kilo leichter, ein bei der To-
pografie der ,Alpenfestung” nicht
zu unterschatzender Vorteil.

Der fur Landesverteidigung zu-
standige Bundesrat war fruher
Kommandant eines Radfahrerba-
talillons. Ob das den Trend zum
Fahrrad fordert? Das Rad sei
immer noch unabdingbarer Beglei-
ter der Truppe, vermeldet das Bun-
desamt. Militarisch wird das neue
Velo wohl bedeutungslos bleiben.
Doch ,noch heute ist eine Durch-
haltetibung in einer Offiziersschule
ohne Velo nicht vorstellbar”, wird
ein Heeresplaner zitiert. Hoffent-
lich verkuhlen sich die Rekruten
dabei nicht. Angeblich soll sich der
Sattel des neuen Velos bei Regen
mit Wasser voll saugen. (ps)
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Wenn es regnet, wird auch die Linse der Kamera nass, aber wenn man dann so ein schones , Tempelchen* zum
Ausruhen hat, ist die Sache halb so schlimm.

Fotos: Ingolf Biehusen

Flussradeln in Sudkorea

In Siidkorea wurde innerhalb we-
niger Jahre ein nationales Radver-
kehrsnetz geplant und gebaut,
das aus vier Flussradwegen und
einem Verbindungsradweg zwi-
schen den Fliissen Hangang (miin-
det bei Seoul im Nordwesten) und
Nakdonggang (miindet in Busan
im Siidwesten) besteht.

ir hatten das Glick, an der

Eréffnungsfeier fur alle diese
Radwege am 22. April teilnehmen
zu durfen, die etwas auBerhalb von
Incheon, dem Hafen und Flughafen
von Seoul, veranstaltet wurde.
Aber wir flihlten uns nicht so recht
wohl dabei, denn alles fand bei
stromendem Regen unter freiem
Himmel statt.

Der wichtigste Redner war
Staatsprasident Lee Myung-bak,
dem der Radverkehr offenbar eine
Herzensangelegenheit ist. Er lie
es sich auch nicht nehmen, gleich
ein Stlck der neuerdffneten Stre-
cke abzuradeln, worauf wir trotz
der bereit stehenden Leihfahrrader
verzichteten, weil es uns inzwi-
schen auch empfindlich kalt gewor-
den war.

Stattdessen fuhren wir mit der
Eisenbahn nach Busan zurtick, wo
bereits zwei neugekaufte Fahrra-

der auf uns warteten. Als wir dann
zwei Tage spater von Suden her
losradelten, schien wieder die
Sonne, die sich auch mit Ausnah-
me eines einzigen Regentages
hielt, bis wir das Ende des Nak-
donggang-Radweges nach etwa
430 Kilometern erreicht hatten.

Den zweiten Abschnitt bis In-
cheon, noch einmal 311 km,
haben wir uns fur eine spatere
Reise aufgehoben.

Eine wichtige Entdeckung mach-
ten wir ziemlich schnell: Korea
kann sehr einsam sein. So men-
schenleer, dass man gut beraten
ist, etwas an Lebensmitteln dabei
zu haben und eine Landkarte, in

der Hotels und andere UnterkUnfte
eingezeichnet sind. Am Ende hat
es uns an nichts gefehlt, aber ein
wenig Vorausschau erwies sich als
sinnvoll. Sltdkorea ist viel dichter
besiedelt als Deutschland, aber
weil fast das ganze Land aus Ge-
birge besteht, verteilen sich die
Menschen sehr ungleichmagig.

Auch wir lernten das Gebirge
kennen, aber eigentlich nur von
seiner angenehmsten Seite.

Nicht Uberall konnte der Radweg
dem Fluss folgen und so ging es
immer wieder auf Nebenstrafien in
die Berge und durch kleine Dorfer,
die wir sonst nie zu sehen bekom-
men hatten. Von oben gab es dann

Nakdonggang-Radweg in seiner héchsten Ausbaustufe
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grandiose Ausblicke auf den Fluss
oder in andere Taler und auch eine
rasante Abfahrt, wenn es nicht zu
steil oder kurvig wurde.

Abgesehen von den Bergetappen
war der Radweg fast Uberall phan-
tastisch ausgebaut mit ebenem Be-
tonpflaster, Rastplatzen, Fahrrad-
abstellanlagen und Toiletten, oft
sogar mit schattenspendenden
Baumen. Und es gab viel ,Kunst
am Bau“, meist aus Edelstahl und
mit Fahrradmotiven. Die Beschilde-
rung war, mit nur wenigen Ausnah-
men, luckenlos und verstandlich.
Weniger Verstandnis hatten wir fur
die vielen Poller, die oft mitten in
unserer Fahrspur standen, nur da-
mit kein Bauer mit seinem Klein-
traktor Uber den bequemen Radweg
zu seinem Salatbeet fuhr.

Die nagelneuen Radwege geho-
ren zu einem Programm der ,Wie-
derbelebung der Fllisse“. Sie waren
deshalb grofRenteils oben auf neu-
erbauten Deichen angelegt, die
weite Uberflutungsgebiete von den
landwirtschaftlichen Nutzflachen
und den Siedlungen trennen.

Damit Leben in diese Flussland-
schaft kommt, sind auch Fitness-
Anlagen, Lehrpfade und andere
Freizeiteinrichtungen gebaut wor-
den. Noch wirkte das alles etwas
unberuhrt und fremd und erst lang-
sam fangt die Gastronomie und
das Beherbergungsgewerbe damit
an, sich auf die neue Kundschaft
einzustellen.

Zur Belebung des neuen Radwe-
genetzes hat aber auch der Staat
sich etwas einfallen lassen: Es gibt
einen speziellen Vier-Fllisse-Pass
und an jedem der ebenfalls nagel-
neuen Stauwehre, die den Fluss
Uberqueren, gibt es eine Stempel-
stelle fir die Radfahrer, die sich
hier in ihrem Pass bestatigen las-
sen konnen, dass sie es soweit
geschafft haben. FUr je einen Fluss
gibt es dann zusatzlich zu den
Stempeln eine Plakette im Pass
und einen kleinen Aufkleber fir
den Fahrradhelm. Fur die zwei
Flisse Nakdonggang und Hangang
zusammen gibt es eine Medaille
und fur alle vier Flisse noch eine.

Korea ist ein Volk der Wanderer,
Radfahrer sind demgegenlber
noch Exoten. Trotzdem wurden wir
als Gaste Uberall gerne gesehen.
Wir werden bestimmt wiederkom-
men.

Hye-Seong Yun / Ingolf Biehusen
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Radexpedition durch Mainhattan

Eine Landmaus unterwegs auf den Pfaden der Stadtmaus

Es gibt heutzutage nicht mehr
viele grof3e Abenteuer. Vor Kurzem
war ich als Radfahrer aus der
Kleinstadt unterwegs in der Main-
metropole Frankfurt. Zwischen all
den Hochhausern, vorbei an Laden
von Prada-, Boss- und Swarowski
(einige der teuersten Laden lagen
bemerkenswerterweise auf der
Nobelmeile Goethestrafde, die zur
Fahrradstrae erklart wurde) ging
es vom Hauptbahnhof durch die
City zum viereinhalb Kilometer
entfernten Seminargebaude.
Meine Eindriicke will ich hier
schildern.

M itte April hatte ich eine einwo-
chige Fortbildung in Frankfurt.
Wegen verschiedener Abendter-
mine in Schwalmstadt schied eine
Ubernachtung aus, also blieb nur
der Zug. Doch dann packten mich
Neugier und Abenteuerlust: Wie
geht Radfahren in der Grostadt?
Gedacht, getan. Im Radroutenpla-
ner habe ich mir die Strecke erstel-
len lassen und sie in mein Navi
geladen. Mein Fahrrad hatte ich
komplett gewartet und gut einge-
stellt, also konnte es losgehen.
Mein erster Eindruck war: Hier
sind eindeutig viele Menschen un-
terwegs — mit dem Offentlichen
Pesonennahverkehr, als Autofah-
rer/-in (Minis, schwere BMWs und
auch schon mal der eine oder an-

Wie sieht eigentlich ein Fremder
die Situation des Radverkehrs in
unserer Stadt? Reinhold Tripp,
engagiert beim ADFC Schwalm-
stadt, ist mit dem Fahrrad in
Frankfurt unterwegs gewesen.
Seine Eindrucke veroffentlichen
wir hier leicht gekurzt.

dere Ferrari), als FuBganger/-in
und eben auch viele als Radfah-
rer/-in, mit normalen Radern,
Liege- und Falt-Radern, mit dem
Tandem, mit dem Kinderanhanger
und einigen anderen exotischen
Gefahrten. Flr diese ist in den letz-
ten Jahren in Frankfurt viel ge-
macht worden, die Infrastruktur
wurde erheblich ausgebaut. Nach
meinem Eindruck (vor allem, wenn
man Vergleiche mit Schwalmstadt
anstellt) gibt es dort, wo ich unter-

wegs war, ein gut geknlpftes Netz
von Wegen fur Radfahrer/-innen:
auf der Fahrbahn markierte Rad-
fahrstreifen, etliche Fahrradstra-
Ben und Radwege. Dazu eine Viel-
zahl von Méglichkeiten, sein Fahr-
rad an Fahrradblgeln anzuschlie-
Ben — was in Schwalmstadt und
der Region eindeutig fehlt. Und wo
diese nicht ausreichten, sah man
viele Rader, die an Verkehrsschil-
dern oder Schutzgittern befestigt
waren. Unterwegs sind mir etliche
Fahrradladen aufgefallen, meist in
Hinterhdfen, es scheint ein groer
Bedarf an Fachbetrieben zu beste-
hen —was bei der Masse der Rader
kein Wunder ist. Radfahren in
Frankfurt liegt eindeutig im Trend.

Das Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer/-innen ist ein anderes als
ich es gewohnt bin. Man halt sich
im Allgemeinen nicht genau an die
Vorschriften. Was mir am haufigs-
ten aufgefallen ist: Radfahrer/-in-
nen und FuBganger/-innen Uber-
queren durchaus bei roter Ampel
die Fahrbahn oder Kreuzungen.
Nur wenn viele Autos queren, und/
oder es zu gefahrlich ist, bleiben
alle stehen. Schwierig (und teil-
weise gefahrlich) finde ich die Reiz-
Uberflutung: Sehr viele Verkehrs-
teilnehmer/-innen sind unterwegs,
die vielen Reklametafeln und Schil-
der lenken ab. So habe ich eine
kombinierte FuBganger/-innen und

Radfahrer/-innen-Ampel erst nach
drei Tagen entdeckt. Ich weif3 nicht,
ob ich an den beiden ersten Tagen
ohne es zu merken einfach bei Rot
drlber gefahren bin.

Autofahrer/-innen zeichnen sich
vor allem dadurch aus, dass sie
Uberall parken, auch da, wo sie
nicht sollen, zum Beispiel auf Rad-
fahrstreifen. Dort stehen haufig
Lieferwagen, deren Fahrer/-innen
nur eben mal ihre Lieferung abge-
ben wollen, aber auch PKW, deren
Lenker/-innen nur mal schnell
etwas erledigen wollen. Fir Rad-
fahrer/-innen ist es dann schwierig
und gefahrlich, vorbeizukommen.
Entweder, man weicht nach links
auf den Autostreifen aus und ge-
fahrdet sich selbst oder man fahrt
Uber den Burgersteig und gefahr-
det FuRganger/-innen. So ist es
mir auch Ofter passiert, dass mich
Autofahrer mit meiner Geschwin-
digkeit unterschatzt und Uberholt
haben, um dann direkt vor mir
nach rechts abzubiegen. Gut, dass
ich die Bremsklotze an meinem
Rad erneuert und gut eingestellt
hatte, um sofort eine Vollbremsung
machen zu kénnen (ich kann die
Marke mit den Hydraulikleitungen
ohne weiteres weiterempfehlen,
verkneife mir hier aber die Schleich-
werbung).

Wichtig ist hier und in anderen
Situationen, dass man das Verhal-
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ten der anderen antizipiert, vor-
wegnimmt. Wie wird die/der an-
dere Verkehrsteilnehmer/-in im
nachsten Moment reagieren: Wird
der FuBganger auf den Radweg tre-
ten, bleibt das Kind stehen, beach-
tet die Autofahrerin, die aus einem
Grundstuck fahrt, meine Vorfahrt
— oder nicht. In Frankfurt scheinen
die Verkehrsteilnehmer/-innen —
mehr als ich es gewohnt bin -
damit zu rechnen, dass sich die
anderen nicht an alle Regeln der
StVO halten. Das heif3t nicht, dass
sich alle rlicksichtslos verhalten,
aber man gestaltet hin und wieder
Situationen zu seinem Vorteil.

Mit dem Fahrrad kommt man in
Frankfurt gut voran. Ein wesent-
liches Plus: Die Stadt ist Uberall
flach, steile Anstiege wie im
nordhessischen Bergland sucht
man vergebens, auch wenn die
Einheimischen das anders sehen
(das hochste der Gefihle ist ein
Hang wie der Bornheimer Hang, an
Berge ist gar nicht zu denken,
hochstens an den Ersatz in Form
der Hochhauser — ich lade gerne
alle Interessierten zu unseren Tou-
ren ein, da kénnt ihr mal sehen,
was eine richtig knackige Steigung
ist). Daher habe ich auch etliche
Radfahrer/-innen unterwegs mit
Single-Speed-Radern gesehen —
Radern ohne Gangschaltung.

An den ersten beiden Tagen
musste ich unterwegs noch haufig
auf mein Navi schauen, um den
richtigen Weg zu finden. Da bin ich
auch einige Male stehengeblieben,
um mich zu orientieren. Danach
ging’s ziemlich fix. Meine Durch-

schnittsgeschwindigkeit auf der
4,5 km langen Strecke lag bei
17,9 km/h (reine Fahrzeit) und bei
15,5 km/h Uber die gesamte Fahr-
strecke (inklusive aller Halte). Das
ist ein ordentlicher Schnitt. Mit
dem Auto ist man wahrscheinlich
kaum schneller. In einem Fall
tauchte ein Wagen der Stadtwerke
Uber eine Strecke von 1,5 km
immer wieder links von mir auf,
bevor es woanders hin abbog.

Alles in allem war es eine sehr
interessante Erfahrung, Frankfurt
per Rad zu erkunden. Zusammen-
fassend kann man sagen, dass es
eine andere Verkehrskultur gibt,
das Verhalten der unterschied-
lichen Verkehrsteilnehmer/-innen
weicht von dem ab, was ich ge-
wohnt bin. In jedem Fall ist die
Infrastruktur firs Radfahren in der
Stadt weit besser ausgebaut als in
unserer Region. Und schlieBlich
kommt man im flachen Frankfurt
besser und weniger geschwitzt
voran als im hlgeligen Treysa. Es
hat eher den Charakter wie Ziegen-
hain.

Noch eine Beobachtung zum
Schluss. In Frankfurt liegt das Geld
zwar nicht auf der Straf3e, aber eini-
ge scheinen mehr davon zu haben.
In einem exquisiten Radladen in
der Innenstadt gab es die Fahrrad-
ausstattung fur den etwas geho-
beneren Bedarf. Hier lag ein Vor-
derrad (ohne Schlauch und Reifen)
far 4.100 € in der Auslage. Ich
muss gestehen, das ist nicht ganz
meine Preisklasse.

Reinhold Tripp
www.adfc-schwalmstadt.de
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Geprufte Gebraucht-Rader

IVI itte Mai war es soweit — Sven Helpenstellers Wohnzimmer-Werk-
statt in Bornheim feierte ihr einjahriges Bestehen. Die wichtigste
Veranderung in dieser Zeit: Es werden nun auch Gebrauchtrader zum
Kauf angeboten. Die Rader werden einer eingehenden Inspektion un-
terzogen und bei Bedarf richtig eingestellt. Alle Rader sind verkehrs-
sicher, bei Defekten werden ausschliellich Neuteile montiert.
Weiterhin steht jedoch die Vermietung der Werkstattplatze zum
Selbstschrauben und des Ersatzteilverkaufs im Vordergrund. Technik-
Workshops sind auf ruhigere Zeiten im Herbst verschoben worden.
Sven Helpenstellers Konzept (Vermietung von Werkstattplatzen an
jedermann) blieb nicht unbemerkt. Mehrere Zeitungen berichteten
Uber den Laden, sogar im Hessischen Rundfunk wurden Beitrage ge-
sendet. Ein Besuch lohnt sich immer. (ps)
Wohnzimmer-Werkstatt, Heidestraf3e 53, 60385 Frankfurt
Telefon: 069-98 66 66 69 / www.wohnzimmer-werkstatt-ffm.de
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Das kommt davon...

Michael Dorgarten und Doris Fiekers haben geheiratet

Michael ist seit 1983 (!) Mitglied im ADFC und gehort von Anfang an
zu den ganz Aktiven. Doris ist auch schon seit Jahren als Tourenleite-
rin aktiv. Beide haben sich vor vielen Jahren bei einer ADFC-Tour ken-
nen gelernt und im Herbst geheiratet. Dies haben beide jetzt auch
noch in der alten Praunheimer Kirche unter grofRer Anteilnahme vieler
Tourenleiter und der MTB-Clique in sehr feierlicher Form besiegelt.
Gemeinsam geht’s einfach besser. Wir wiinschen viel Gllick!
Anne Wehr fiir den ADFC Frankfurt

ANZEIGEN

Zu verschenken gesucht
Frau mit kleinem Geldbeutel sucht ein einfaches Damenfahrrad (Korper-

groe 1,68 Meter) zum Spazierenfahren. Wer hat einen ausrangierten
Drahtesel zu verschenken? Telefon 0178-204 6904

Zu verkaufen

Brooks-Lesersattel B 211, schwarz,
fabrikneu und originalverpackt, mit
Zubehoér (Lederfett, Schrauben-
schlussel). Preis 50 Euro bei Selbst-
abholung. Telefon 069-452564

Tourenrad Culture touring von
Riese & Miiller, Rahmenhdhe
46.cm, kombinierte Naben- und Ket-
tenschaltung, Rahmen und Gabel
voll gefedert. Silberfarben. Baujahr
ca. 2006, sehr wenig benutzt, daher
fast neuwertig. Mit speziell angefer-
tigtem ABUS-Bugelschloss (Einzel-
preis 110 Euro). Preis 400 Euro.
Telefon 069-452564.

FRANKFURT aktuell

Radsport

Rennréder - Rahmen
Radsportbekleidung
Werkstattservice
Ersatzteile

Damen- und Herrenréder
Kinderrader

Radsport Graf - An der Herrenwiese 8
60529 Frankfurt (Goldstein)
Telefon und Fax 069- 666 76 01

Mo - Fr9-13 Uhr und 15-18 Uhr,
Sa 9-13 Uhr, Do geschlossen

Fordermitglieder des ADFC Frankfurt am Main e.V.

Zweirad Ganzert GmbH
Mainzer LandstraSe 234,
Galluswarte

(siehe Anzeige Seite 13)
www.zweirad-ganzert.de

Radsporthaus
Kriegelstein

Am Bahnhof (FFM-Hochst)
(siehe Anzeige Seite 10)
www.radsporthaus-
kriegelstein.de

Per Pedale
AdalbertstraRe 5
(siehe Anzeige Seite 7)
www.perpedale.de

Radschlag
HallgartenstraRe 56
(siehe Anzeige Seite 7)
www.radschlag.de

Sondergeld
Rodelheimer Strafe 32
(Am Schonhof)
www.vespa-frankfurt.de

Storck oHG
AlexanderstrafRe 2
www.fahrrad-storck.de

Fahrradhaus Wagner
Woogstrafie 21

(siehe Anzeige Seite 18)
www.fahrradwagner.de

Internationaler Bund/
Bike Point
Autogenstrafie 18
www.internationaler-bund.de

Main Velo
Alt-Harheim 27

(siehe Anzeige Seite 9)
www.mainvelo.de
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Von nun an geht’s bergab...

Die Wasserscheide zwischen
Nord- und Ostsee verlauft durch
den Siiden Kiels. Zufallig steht
mein Geburtshaus fast genau da-
rauf, und mein taglicher Schulweg
kreuzte sie zweimal. Davon merk-
te man aber fast nichts.

ennoch vermute ich, dass flr

mich deshalb Wasserscheiden
mystische Orte sind, spatestens
seitdem ich in Hessen Rad fahre.
Denn schon der Weg zum Saal-
burg-Pass in Bad Homburg ist weit-
aus eindrucksvoller als mein da-
maliger Schulweg, obwohl es sich
nicht um eine Wasserscheide zwi-
schen zwei Meeren sondern nur
zwischen Kirdorfer Bach und Erlen-
bach handelt....

Wasserscheiden sind mystische
Orte, in der Tat! Radler wissen das.
Manche waren noch nie mit einem
Rad so weit oben. Erfahrene wis-
sen, dass man genugend Wasser
mitnehmen muss, denn dort oben
gibt es meistens keins.

Manchmal sind Wasserscheiden
beschildert. Dahinter beginnt oft
eine ganz andere Welt. Ich erinnere
mich an eine Querung des Alpen-
hauptkammes per Fahrrad Uber den
Solk-Pass: Im Gasthof ,Zum Hir-

schen“ in Schoder auf der Sud-
seite fragte man erstaunt: ,Was,
da kann man mit dem Rad riber-
fahren?!“ Man war eben noch nie
driben im Norden gewesen!

Wer richtige Wasserscheiden er-
fahren und erleiden mochte, dem
kann ich empfehlen: den Land-
ricken zwischen Kinzig und Fulda,
also zwischen Rhein und Weser;
von der Horsel zur Unstrut, also
von der Werra zur Elbe; von der
Ruhr zur Lahn in Winterberg. Auch
die Hohe Strafe zwischen Main

und Nidder ist eindrucksvoll, aller-
dings fahrt man hier nicht dber
sondern auf einer Wasserscheide.

Nun zu der europaischen Was-
serscheide zwischen Atlantik und
Schwarzem Meer! Man konnte ja
meinen, dass sie eigentlich fur
Radler fast unuberwindbar sein
misste, angesichts der groRen
Entfernung zwischen den beiden
Meeren. Aber ganz im Gegenteil:
Zwischen Treuchtlingen und Wei-
Benburg ist sie kaum zu splren,
jedenfalls weniger als die in Kiel.
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Zwischen Treuchtlingen und Wei-
Benburg liegt die Wasserscheide
zwischen Atlantik und Schwarzem
Meer. Ein bemalter Hausgiebel hilft

bei der groraumigen Orientierung.
Fotos: Giinther Graning

Leider liefert der Brunnen hier kein
Trinkwasser. (Die Lektiire der ein-
gravierten Inschrift im volkischen
Stil von 1935 kann man sich spa-
ren.) Im Jahre 793 lie3 Karl der
Grof3e hier in der Ortschaft Graben
einen Graben graben: Der Graben
ist immer noch da, heist vornehm
,Fossa carolina“ und wird illus-
triert durch einen bemalten Haus-
giebel. Nur trinken kann man auch
hier nichts.

In der Nahe des Brombachsees
hingegen ist das Wasser an der
Wasserscheide durchaus trinkbar.
Der Wasserhahn steht direkt am
Radweg zwischen Langlau und Pfo-
feld. Man verdankt ihn den Bemu-
hungen der Gemeinde um den
Fremdenverkehr. Wenn man kei-
nen Durst mehr hat, kann man das
Wasser aber auch in die Rinne lau-
fen lassen und sich Uberlegen, ob
es zuerst im Schwarzen Meer oder
in der Nordsee ankommt...

Gunther Graning



Traume...

...leben.

GUT GEPACKT IST DIE BESTE RADREISE-VORBEREITUNG

Marcus Mallebre aus der Filiale Frankfurt ist nicht nur
Radexperte bei Globetrotter, sondern auch selbst be-
geisterter Tourenradler. Gerade bei ausgedehnten Touren
ist die richtige Beladung und Ausbalancierung der Lasten
am Rad eine der entscheidenden Vorbereitungen. Hierfur
sollte man sich viel Zeit nehmen und mit dem voll bepack-
ten Rad eine kleine Testtour unternehmen. Zweites wich-
tiges Kriterium fur ein optimales Packen ist die Frage, auf
welche Teile man regelmaBig zugreifen muss und was bei

Globetrotter Experte ¥V - :
einem Regenguss oder auch einem Platten sofort griffbe-

Marcus Mallebre

GLOBETROTTER AUSRUSTUNG

GrusonstraBe 2, 60314 Frankfurt

Montag bis Freitag: 10:00-20:00 Uhr

Samstag: 9:00-20:00 Uhr

Telefon: 069/43 40 43, E-Mail: shop-frankfurt@globetrotter.de

reit sein sollte. Weitere AusrUstungstipps zum Thema Tourenrad
finden Sie auch in der Globetrotter Kaufberatung ,Radreisen” auf
www.4-Seasons.TV/de/film/kaufberatung-radreisen

VERANSTALTUNGSTIPP:

Wochenend-Workshop ,,Selbstversorger Radreise”

Die beiden Weltenbummler Nadine Puschkasch und Martin Lunz informieren Sie
Uber alles Wissenswerte rund um das Thema: Radreise mit Zelt und Gaskocher.
Termin: 24. bis 26. August 2012

Alle Informationen unter www.weltenbummler.cc.

Globetrotter..

Ausriistung

HAMBURG | BERLIN | DRESDEN | | BONN | KOLN | MUNCHEN



