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Editorial

H allo Zukunft also. Groe Ereig-
nisse werfen bekanntlich ihre
Werbebanner und Pressemitteilun-
gen voraus. Ist erst einmal eine
Schneise durch den PR-Sprech der
Ankundigungstexte auf der EURO-
BIKE-Website geschlagen, wird klar,
dass mit dem Szenenwechsel von
Friedrichshafen nach Frankfurt am
Main nicht nur ein neuer Veranstal-
tungsort gefunden wurde, sondern
auch ein neues, sehr viel starker
politisch gepragtes Konzept als die
bisherige auf technische Innovatio-
nen fokussierte Leistungsshow der
Fahrradindustrie.

Denn um das Potenzial des Fahr-
rads, auch im Sinne des 6konomi-
schen Erfolgs von Herstellern und
Handlern, voll ausspielen zu kon-
nen, bedarf es nicht blof3 noch coo-
lerer Bikes, digitalerer Add-Ons und
trendigerer Gadgets. Schlieflich
fehlt es nicht an guten Lastenrad-
modellen, sondern an ausreichend

breiten Wegen und guten Abstell-
moglichkeiten dafir. Wenn sich
also immer mehr Menschen immer
oOfter fur das Rad entscheiden sol-
len, wie es ein friherer, sehr ge-
schatzter ADFC-Bundesgeschafts-
fuhrer einmal ausdriickte, muss
sich vor allem der 6ffentliche Raum,
in dem flieBender und ruhender
Verkehr stattfindet, andern — bei
der Entwicklung der Infrastruktur
und auch regulatorisch. Dies
scheint der Fahrradindustrie inzwi-
schen klar geworden zu sein.

Und wenn die Lobbyisten der
Automobilindustrie bei der autoge-
rechten Verstummelung unserer
Stadte in den letzten Jahrzehnten
gewaltig ihre Finger im Spiel hatten,
muss sich dann die (nach Umsatz
und Arbeitsplatzen) kleinere Fahr-
radindustrie nicht umso entschie-
dener politisieren und nach Einfluss-
nahme fur fahrrad- und menschen-
gerechtere Stadte suchen?

Die Politisierung der EUROBIKE,
mit der die Veranstaltung fast
schon ein wenig kokettiert, darf
man freilich nicht an der Prasenz
politischer Prominenz messen, erst
recht nicht an der des Bundesver-
kehrswendeblockierministers. Auch
das 17. Expert:innenpanel zu fort-
schrittlicher Mobilitat durfte mit
seiner positiven Wirkung flr die
Verkehrswende eher Uberschaubar
bleiben. Mafdstab der Politisierung
ist viel eher der richtige und durch-
aus auch mutige Schritt, Elemente
der EUROBIKE in den konflikttrach-
tigen Raum einer an Verkehrsfla-
chen knappen deutschen Grof-
stadt zu verlegen, wie es Bertram
Giebeler in seinem Beitrag auf
Seite 30 beschreibt. Das Bekennt-
nis der Stadt Frankfurt als Fahrrad-
stadt kann man (hoffentlich nicht
nur) in diesen Tagen beim Wort
nehmen. Und das ist gut so, findet
Torsten fiir das Redaktionsteam
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Patricia Immler
und Sohn Lionel
auf dem taglichen
Weg zur Kita

Torsten Willner (4)

Alle wollen offenbar eines haben: Kaum ist ein Lastenrad-Férderprogramm aufge-
legt, ist es auch schon iiberbucht, und die Lieferzeiten in den Laden ziehen sich fast
so in die Lange wie der Bau eines Radschnellwegs. Auch auf der EUROBIKE wird
diese Fahrzeug-Gattung wieder eine ganz groRe Biihne bekommen. Ware die Nach-
frage nach Lastenradern allein ein Indiz fiir die gelingende Verkehrswende — Stadte
wie Frankfurt waren auf einem sehr guten Weg. An die schiere Prasenz der Transport-
velos kniipft sich aber auch die Frage: Wie gut lassen sie sich eigentlich parken und
mit welchen Problemen haben Lastenradnutzer:innen in Frankfurt zu kampfen?

eben dem Transport jungerer

Kinder gelten Einkaufe von Le-
bensmitteln und Getranken als
hauptsachlicher Anschaffungs-
grund. In Danemark haben sich
grole Markte wie Lidl mit speziel-
len Abstellplatzen auf ihre Lasten-
rad fahrende Kundschaft einge-
stellt. Anders als in Kopenhagen
bietet das Stammhaus in seinen
deutschen Filialen keine eigenen
Lastenrad-Parkplatze, grundsatz-
lich sei man fir solch einen Gedan-
ken aber offen, sagt Melanie Poter
von der Lidl-Pressestelle: ,Aktuell
konnen Lastenrader an den her-
kommlichen Fahrradstellplatzen
abgestellt werden.“ Die Probe aufs
Exempel beim Markt in der Platen-
straBe zeigt, dass dies tatsachlich
moglich ist: die Fahrradblgel bie-
ten einen komfortablen seitlichen
Abstand von gut 1,20 Meter, auch
in der Lange gibt es kein Problem.
Ahnliche Platzverhaltnisse bieten
beispielsweise die Alnatura-Markte

in Bornheim und Eckenheim oder
Aldi in der Raimundstrafie.

Doch je zentraler ein Lebensmit-
telmarkt im Stadtgebiet liegt,
umso heikler kann sich die Abstell-
situation gestalten. Bei manchen
Supermarkten ist es bereits mit
einem herkdmmlichen Rad schwie-
rig, einen geeigneten Abstellplatz
zu finden, mit einem Lastenrad
wird das nicht leichter. Nehmen die
Handelsketten Uberhaupt wahr,
dass heute haufiger mit Lastenrad
oder Rad eingekauft wird?

Einkaufen per (Lasten)Rad
liegt im Trend

Bei Kund:innen der Tegut-Markte
beobachtet Pressesprecher Mat-
thias Pusch ,seit jeher eine hohe
Affinitat zum Fahrrad. Grundsatz-
lich streben wir immer Abstellmog-
lichkeiten flr Fahrrader im Rahmen
von Neuerdffnungen an.” Alnatura-

Sprecherin Stefanie Neumann hat
aus ihren Markten die Rickmel-
dung erhalten, dass Kund:innen
die Fahrradstander dort ,in den
letzten Jahren mit steigender Ten-
denz“ nutzen, eine systematische
Zahlung gibt es jedoch nicht.

Auch REWE hat dazu keine ge-
nauen Daten. ,Die aktuelle Situati-
on lasst jedoch vermuten, dass
tatsachlich mehr Menschen das
Rad nutzen, raumt REWE-Presse-
sprecherin Katrin Allstadt ein und
findet diese Entwicklung auch be-
griBenswert. Dass vor allem bei
alteren innerstadtischen REWE-
Markten die Abstellsituation oft
nicht optimal ist, weiff das Unter-
nehmen: ,Im Rahmen von Neu-
und teilweise von Umbauten eines
Marktes inklusive Auenanlagen
werden Fahrradstander nach den
vom ADFC-empfohlenen Standards
ausgetauscht und montiert, teil-
weise auch flr E-Bikes. Hier wer-
den auch, sofern baulich moglich,
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die Fahrradstander unter einem
Dach installiert”, erklart die REWE-
Sprecherin.

Alnatura zeigt sich hier noch
etwas offensiver: ,Wo immer mog-
lich, stellen wir direkt vor dem Markt
eine Abstellflache fur Fahrrader und
Lastenrader zur Verflugung*“, erlau-
tert Alnatura-Sprecherin Stefanie
Neumann. Der groBere Platzbedarf
fur Lastenrader werde dabei be-
ricksichtigt. ,Wenn in der Pla-
nungsphase fur einen neuen Alna-
tura Markt festgestellt wird, dass
die dort vorhandenen Stellplatze
nicht ausreichen, dann wird mit
dem Vermieter und Stadtverwal-
tung geklart, was moglich ware und
dann hoffentlich umgesetzt*, be-
schreibt Neumann die Vorgehens-
weise — so geschehen etwa in der
Landgrafenstrafie im Stadtteil Bo-
ckenheim, wo die Stadt Frankfurt
einen Kfz-Stellplatz in drei Lasten-
rad-Parkplatze umgewandelt hat.

Bei Alnatura gibt es zudem die
besondere Situation, dass in mitt-
lerweile 41 Markten teilweise elek-
trisch verstarkte Lastenrader aus-
zuleihen sind. Die Bio-Lebensmit-
telkette beteiligt sich damit aktiv
im Netzwerk des VCD-Projekts
main-lastenrad.de

Zum Erfolg von main-lastenrad.
de haben auch Manfred FuSnecker
und Patricia Immler beigetragen.
Beide leben mit ihren Familien im
Stadtteil Dornbusch und haben die
Crowdfunding-Kampagne Lasten-
radler Frankfurt (Frankfurt aktuell
5/2018) zur Leih-Lastenrad-Finan-
zierung ins Leben gerufen. Insge-
samt lassen sich in Frankfurt und
Offenbach rund 20 Lastenrader
kostenlos ausleihen: ,Da kénnen
die Leute einfach mal eine andere
Art der Mobilitat ausprobieren —
eine gute Sache!, findet FuRne-
cker. Wie Patricia Immler hat auch
er bereits vor langerer Zeit den Pkw
gegen ein eigenes Lastenrad ge-
tauscht.

Wenn Manfred FuBnecker sich
per Lastenrad zu einem groferen
Lebensmitteleinkauf auf den Weg
macht, steuert er oft gleich einen
der markteigenen Kfz-Parkplatze
an. ,Die stehen schlieBlich allen
zu, die hier einkaufen — und es hat
sich auch noch nie jemand daran
gestort, dass ich den Platz mit mei-
nem Lastenrad nutze.“ Allerdings
hapert es hier mit Blgeln zum
diebstahlsicheren AnschlieRen.

Ein Argument, das fur die Einrich-
tung spezieller Lastenrad-Park-
platze — wie in der Bockenheimer
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Landgrafenstrafe — spricht. Die re-
gulatorische Voraussetzung, sie an-
legen zu kénnen, war die jungste
Novelle der StraRenverkehrsord-
nung, die nun ein Lastenrad-Park-
platz-Schild beinhaltet. Auf Asphalt
kann aufBerdem ein Lastenrad-Pik-
togramm die Erkennbarkeit verbes-
sern. Neben dem Standort in Bo-
ckenheim hat die Stadt Frankfurt
jeweils einen weiteren Pilotstandort
in Bornheim, im Gallus, im Europa-
viertel sowie zwei am Riedberg aus-
gewiesen, um erste Erfahrungen
mit dem neuen Schild zu sammeln.
,Wir haben funf Lastenrad-Parkfla-
chen ausgewahlt, die uns die Orts-
beirate vorgeschlagen haben — un-
sere ldee war, dass es sich beson-
ders vor Supermarkten anbieten
wirde“, erlautert Stefan Lldecke,
Referent im Mobilitatsdezernat und
Leiter der Stabsstelle Radverkehr
der Stadt Frankfurt am Main.

Ausgewiesene
Lastenrad-Parkplatze...

Zwar seien die Abstellplatze gut ge-
nutzt, ,doch die Rader, die dort
parken, sind in der Regel keine
Lastenrader, lautet Ludeckes ers-
tes Fazit. Alle wollten ja, egal mit
welchem Rad, so nah wie moglich
ans Ziel heranfahren. Das flihrt in
der Praxis dazu, ,dass ein norma-
les Rad auch auf einen Lastenrad-
parkplatz gestellt und die Beschil-
derung ignoriert wird, wenn der
glnstiger liegt“, so Lideckes Ana-
lyse: ,Mein Eindruck ist, dass das
nur an Standorten funktioniert, wo
eine hohe, sehr spezifische Nach-

frage fur Lastenrad-Abstellplatze
herrscht — etwa an einem Bio-Su-
permarkt.“

Dabei gibt es im Stadtgebiet
eine stattliche Zahl von FahrradbU-
geln, und jedes Jahr kommen rund
2.000 neue dazu. Das Problem ist,
dass viele im rechten Winkel zur
Bordsteinkante angeordnet sind,
was dazu fuhrt, dass bei den lan-
geren Lastenradern dann das vor-
dere oder hintere Rad auf die Fahr-
bahn oder den Gehweg ragt.
»Schrag platziert wirde der Platz
aber in den meisten Fallen ausrei-

—— B |
Eine junge Familie
kauft per
Lastenrad ein

Stefan Liidecke schlief3t
sein Lastenrad auf einem
dazu gedachten Parkplatz
in der Wittelsbacherallee
an. Hauptséchlich stehen
hier aber normale Rader.

chen®, hat Lidecke bereits aus ei-
gener Erfahrung festgestellt. Er ist
seit einem halben Jahr selbst re-
gelmaRig mit einem ,Bullit in der
Stadt unterwegs, in der Ladebox
sitzt dann oft sein Hund.

...oder schrag aufgestellte
Fahrradbiigel?

Um den Bedarf an Abstellméglich-
keiten flr Lastenrader moglichst
zugig zu decken, sei es ,zielfuhren-
der, die Bugel grundsatzlich so zu
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platzieren, dass moglichst alle ihr
Rad Uberall abstellen kdnnen*, fin-
det Stefan Ludecke. Spezielle Las-
tenrad-Parkplatze werden auch
klinftig ausgewiesen, an diesen
Standorten sollte es jedoch einen
hohen konkreten Bedarf geben.

So kénnte es demnachst mehr
Abstellbugel geben, die fir Lasten-
rader geeignet sind, ohne dass sie
entsprechend beschildert sind.
Praktisch kann das bedeuten,
dass es kleinere, kirzere, schma-
lere Lastenrader etwas einfacher
bei der Parkplatzsuche haben als
besonders breite und grole Model-
le. ,Man muss sicherlich mit dem
Lastenrad in Kauf nehmen, dass
man auch mal ein paar Meter mehr
laufen muss, bis man einen siche-
ren Abstellplatz hat“, raumt Lude-
cke ein.

Grundsatzlich dirfen Lastenra-
der auch auf dem Gehweg abge-
stellt werden. Dabei darf die Breite
des Gehwegs aber nicht so verengt
werden, dass andere in ihrer Mobili-
tat — etwa mit Rollstuhl, Rollator
oder Kinderwagen — beeintrachtigt
werden. Genau darauf achtet Man-
fred FuRnecker auch, bevor er sein
Lastenrad auf dem Gehweg ab-
stellt. Diese umsichtige Praxis beim
Lastenradparken scheint in Frank-
furt glicklicherweise die Regel zu
sein, ,bislang funktioniert das ganz
gut”, bestatigt Stefan Liidecke.

Wenn Lastenradlerin Patricia
Immler ihren sechsjahrigen Sohn
Lionel zum Kindergarten der
Lebenshilfe im Stadtteil Hausen
bringt, kann sie das Lastenrad
ohne Probleme kurz auf dem Ge-
lande abstellen (unser Titelfoto).
Parkt sie es in der Stadt, hat sie

Lastenrader sind etwas langer,
man stellt sie daher besser
schrag zur StraSe ab

Stefan Liidecke




6 4_2022 Juli/August

erst dann ein gutes Geflihl, wenn auch der Rah-
men an einem Bugel fest angeschlossen ist,
»dafur habe ich mir auch ein gutes Schloss ge-
leistet.” Was sie aber bei den allermeisten
Fahrradblgeln im Stadtgebiet vermisst, ist der
Witterungsschutz: ,Bei modernen Lastenra-
dern ist auch Elektrik an Bord, da wiinsche ich
mir schon, dass das nicht dem Regen ausge-
setzt ist.”

Moglichst nicht unter freiem Himmel, lautet
auch die Devise, wenn es darum geht, das Las-
tenrad, etwa nachdem man die Kinder zur Kita
gebracht hat, am Arbeitsplatz abzustellen. Patri-
cia Immler ist sehr froh dartiber, dass das bei
ihrem Arbeitgeber moglich ist.

(Lasten)fahrradfreundlicher
Arbeitgeber?

Die KfW-Bankengruppe hat schon vor 15 Jahren
an dem ursprunglich vom ADFC Hessen und
dem Regionalverband initiierten Projekt ,bike +
business* teilgenommen, das heute vom Land
Hessen geleitet wird. Die damals vom Projekt-
team entwickelten Handlungsempfehlungen,
mehr witterungsgeschutzte und diebstahlsiche-
re Abstellmdglichkeiten zu schaffen, hat das
Unternehmen so gut umgesetzt, dass KfW-
Angestellte Patricia Immler das Lastenrad heute
problemlos in der Tiefgarage ihres Arbeitgebers
abstellen kann.

Im Gegensatz zur sicheren Abstellmaglichkeit
fur herkdbmmliche Fahrrader zahlen gute Lasten-
radparkplatze nicht zu den offiziellen Kriterien
beim Audit fir fahrradfreundliche Arbeitgeber,

Wie sichere ich mein Lastenrad?

Eine Blitzumfrage im Nordend

Lastenrad-Parkplatz
am Bockenheimer
Alnatura-Markt in der
LandgrafenstraSe

erlautert Sara Tsudome, die als Projektleiterin
fir den ADFC-Bundesverband die Zertifizierun-
gen koordiniert. ,Aber es gibt eine Reihe fahr-
radfreundlicher Arbeitgeber, die Mitarbeiten-
den, die mit dem Lastenrad kommen, einen
Platz in der Tiefgarage oder dem Fahrradkeller
anbieten kdnnen.“ In Frankfurt am Main ist das
etwa am Standort der R+V-Versicherung oder
dem Umweltamt der Stadt Frankfurt der Fall.

FRANKFURT aktuell

Beide sind als fahrradfreundlicher Arbeitgeber
in ,Gold“ zertifiziert.

Was beim mehrstindigen Parken am Arbeits-
platz gilt, trifft flr das Abstellen der hochwerti-
gen Fahrzeuge zu Hause, also Uber Nacht, alle-
mal zu. Bei der Wahl ihres Lastenrads war es
Patricia Immler wichtig, dass es nicht nur viel
transportieren kann, sondern sich auch so
kompakt machen lasst, um in den Keller getra-
gen zu werden. Wahrend die Ubrigen Rader der
Familie im Freien stehen, kommt das flr das
Lastenrad nicht in Frage. Bei Manfred Fuf-
necker parkte das Transportvelo zuerst im eige-
nen kleinen Garten. Aber auf das Gefuhl, es in-
zwischen mit den funf anderen Radern der Fa-
milie in einer dafiir angemieteten Garage sicher
untergebracht zu wissen, mdchte der Lasten-
radler nicht mehr verzichten.

...und eine Vision

Dass viele, die mit hochpreisigen Radern in der
Stadt unterwegs sind, hier gerne eine witte-
rungsgeschutzte, sichere Abstellmdglichkeit
nutzen wirden, weifl auch Stefan Lldecke:
»Was ich mir wiinsche, ware ein kleines Fahrrad-
parkhaus im Zeil-Umfeld, wo Kund:innen wah-
rend des Einkaufs, Tourist:innen wahrend des
Stadtbummels ihr Rad bewacht abstellen, falls
notig den Akku aufladen konnen. Es ist naturlich
nicht so einfach, da eine geeignete Flache zu
finden. Mittel- bis langfristig ware das aber ein
Ziel.“ Eine Vision, Uber deren Verwirklichung
sich in Frankfurt sicher viele freuen wirden — ob
mit oder ohne Lastenrad. Torsten Willner

onnerstag, 8 Uhr frih an der

Koselstralte im Nordend, in
der Nahe von zwei gut frequen-
tierten Kitas: Mdtter und Vater
bringen auf E-Lastenrddern ihre
Sprosslinge zur Kita, die Kids
haben sichtlich Spal} daran, und
die Eltern unterhalten sich aus
dem Sattel heraus (was sie von
Auto zu Auto nicht kénnten), bis
wir hoflich fragen, ob wir sie mit
unserer nicht reprasentativen Zu-
fallsbefragung unterbrechen diir-
fen. Klar, diirfen wir — also los: Wie
stellt ihr eure Transportvelos si-
cher ab, was habt ihr damit fir
Probleme?

Eine Mehrheit der Befragten hat
eine Garage oder einen Tiefgara-
gen-Stellplatz, der hier bis zu 200
Euro im Monat kosten kann. Eine
Minderheit kann immerhin eine
Hauseinfahrt oder einen Innenhof

nutzen. Nur eine Befragte stellt ihr
Rad an einem Biigel im Straften-
raum ab. Sie hat es aber immerhin
schon seit drei Jahren behalten —
es ist extra versichert, was nicht
ganz billig ist.

Vom Komplettdiebstahl eines
Lastenrads war nur einer betrof-
fen, aber ausnahmslos alle berich-
teten von Komponentendiebstahl,
bei sich und bei Freunden, die
ebenfalls Lastenrader fahren. Ziel
Nr. 1 ist der Akku, eine ,beliebte”
Hehlerware. Es wird auch sonst
alles geklaut, was schnell demon-
tiert werden kann, auch der Plas-
tik-Regenschutz fir die Kinder-
kabine.

Generell ist ein komplettes E-
Lastenrad eine derart schwere
und sperrige Sache, dass der
Abtransport auch junge und kréf-
tige Fahrraddiebe mit Kleinlastern

Stehen weder Garage noch Hinterhof zur
Verfiigung, sollte der Akku entnommen und
das Lastenrad mit langem Schloss am
Bligel angeschlossen werden

vor Probleme stellt. Das mag ein
wenig schitzen. Insgesamt er-
mutigt es, immer mehr Lastenra-
der im Stralenbild zu sehen. Das
Diebstahlsrisiko hat offenbar keine
demotivierende Wirkung, das ist
gut so!

Bertram Giebeler

Fast alle Befragten nutzten eine
doppelte SchlieBsicherung, mit
einem kurzen Bolzenschloss und
einem extra langen und dicken
Kettenschloss eines bekannten
Herstellers aus dem ADFC-Forde-
rerkreis. Bertram Giebeler
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elbstbewusste
Zwischenbilanz

Ein Beispiel fur das Umsetzen der Koalitionsvereinbarung
»Fahrradstadt Frankfurt” in den zwei Berichtsjahren: geschutzter
Radstreifen an der Hanauer Landstrafe

Bertram Giebeler

Zwei Jahre nach dem Koalitionsbeschluss
,Fahrradstadt Frankfurt“ stellt die Stadt ein
erstes Resiimee des bisher Erreichten vor.

s war zwar damals eine andere Magistratskoalition als die heu-

tige, die 2019 mit dem Radentscheid-Team verhandelte und im
Ergebnis den wirklich mutigen und wegweisenden Koalitionsbe-
schluss ,Fahrradstadt Frankfurt“ zuwege brachte. Nichtsdesto-
trotz gilt der Beschluss auch flr die neue Vierer-Koalition. Und zwei
Jahre nach dem Beschluss, so war es auch vereinbart, sollte Zwi-
schenbilanz gezogen werden. Das tat der Magistrat dann auch, mit
der Vorlage ,B 199“, einem Bericht des Magistrats an die Stadtver-
ordnetenversammlung.

Der Bericht enthalt eine durchaus bemerkenswerte Aufzahlung
von Mafinahmen, die im Zeitraum 2019-2021 realisiert oder fest
geplant wurden — bauliche Manahmen wie etwa der Umbau der
Bockenheimer LandstraRe bendtigen nun einmal langere Planungs-
vorlaufe als reine Markierungsarbeiten wie zuletzt an der Berliner
StraRe. Genannt werden auch Mafinahmen, die gar nicht im Katalog
der Radentscheid-Verhandlungen waren, aber trotzdem angepackt
wurden. Wir wollen hier nicht die Aufzahlung wiederholen, zumal wir
in der vorigen Ausgabe von Frankfurt aktuell schon ausfuhrlich auf
Radverkehrsforderung in der City eingegangen sind. Jedenfalls
sieht sich auch Alexander Breit, Sprecher des Radentscheids und
Verhandlungspartner von 2019, zu einer lobenden Stellungnahme
gegenuber der Presse veranlasst.

Da wollen wir nicht nachstehen. Wer in Frankfurt taglich Rad
fahrt, spurt seit einigen Jahren die Verbesserung der Situation —
zumindest in der Innenstadt und in den zentraleren Wohnvierteln.
Auch im Vergleich mit den meisten anderen grofen Stadten tat
sich in Frankfurt wirklich allerhand Positives — das weist ja auch
das gute Ranking im Fahrradklima-Test aus. Wir als ADFC miissen
aber darauf drangen, dass das Tempo der letzten Jahre nicht nach-
|asst. An einigen Stellen klemmt es namlich immer noch ganz er-
heblich. Nehmen wir nur das leidige Thema der Radschnellwege im
stdlichen und o6stlichen Stadtrand, oder den unvollendeten Aus-
bau einer sicheren Radverkehrsfiihrung an der Friedberger Land-
strafle. Hier erwarten wir eigentlich, dass noch in diesem Jahr eine
Lésung wenigstens beschlossen, an besten sogar realisiert wird.

Bertram Giebeler
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12. ADFC bike-night
10. September 2022
20 Uhr, Mainkai

e
b .

= ) Foto AG Abfc Frankfurt

v

Wir brauchen eure Hilfe!

Zur bike-night brauchen wir ganz viele Ordner*innen. Interes-
siert? Wir bieten ein breites Aufgabenspektrum, z. B. Sicherung
von Kreuzungsbereichen, Sperrung von Einmindungen,
Warnung vor Gefahrenstellen, etc.

Genaue Infos und Anmeldung als Ordner*in unter
www.adfc-frankfurt.de /bike-nightordner

Beratung & Service
Kinderriader

Jugendrader
Stadtfahrrader [AC0
Tourenréder
Crossrader
Trekkingrader
Single-Speed-Rader
Mountainbikes
Pedelecs fiir die Stadt,
fiir Touren und fiir
sportliches Fahren
Faltrader
Ersatzteile & Zubehér

Offnungszeiten:

Montag - Freitag:
9:00 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr
Mittwoch Nachm
gw:hlcasseﬂmg
60431 Ffm. - Ginnheim Samstag:
Fax: 069 - 952 948 56 9:00 - 13:00 Uhr

' Rahrradhaus

agner

Familientradition seit 1929

Woogstr. 21
Tel.: 069 - 952 948 44
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» Die Verkehrswende ist ein grofder

Nur noch wenige Wochen lang werden Unterschriften
fiir das Volksbegehren Verkehrswende Hessen ge-
sammelt. Als Interessenvertretung der Radfahrenden
sehen wir im ADFC das Thema Verkehrswende vor
allem aus der Sattelposition. Doch es gibt noch mehr
Perspektiven. Barrierefreiheit und Inklusion sind hier
wichtige Stichworte. Um diesen Standpunkten eine
Stimme in der Offentlichkeit zu geben, fiihrten ADFC-
ler in Oberursel, Steinbach und Konigstein mehrere
Interviews. Was erwartet eine Mutter von zwei Kin-
dern im Vorschulalter, der Bezirksvorsitzende des
Sozialverbands Vdk in Frankfurt und eine gesell-
schaftlich stark engagierte Frau mit Sehbehinderung
von der Verkehrswende? Mit Claudia Kipka, Jiirgen
Kremser und Brigitte Buchsein sprach Andreas Beck
vom ADFC Oberursel. Die Befragten duBern sich kon-
kret zur Situation im Hochtaunuskreis — aussage-
kraftig sind diese Stimmen aber zweifellos auch
iiberregional.

Frau Kipka, warum braucht Kronberg
eine Verkehrswende?

Claudia Kipka: Generell braucht ganz Deutsch-
land eine Verkehrswende, allein schon um die
Klimaschutzziele zu erreichen. Die Verkehrs-
wende, die das Volksbegehren vorschlagt,

Brigitte Buchsein ist seit fri-
her Kindheit blind, daher stets
mit dem Blindenlangstock un-
terwegs. Sie ist ehrenamtlich
als Kirchenvorstand und Pradi-
kantin engagiert, aulerdem im
Blinden- und Sehbehinderten-
bund Hessen fiir Themen u. a.
Mobilitat im offentlichen Raum
aktiv. Beruflich ist sie als Soft-
ware-Entwicklerin tatig.

privat

Claudia Kipka lebt in Kronberg
und ist Mutter von zwei Kin-
dern im Vorschulalter. Sie war
2021 ,Star des Stadtradelns“
in Kronberg, weil sie im Akti-
onszeitraum vollstandig auf
die Nutzung eines Pkw verzich-
tete. Sie ist im ADFC engagiert
und Sprecherin der Ortsgrup-
pe Kronberg.

Jiirgen Kremser ist ehrenamt-
licher Sozialrechtsberater fur
den Sozialverband VdK im
Hochtaunuskreis, um Men-
schen mit Benachteiligung
und Behinderung bei der Erlan-
gung ihrer Rechte zu unter-
stltzen. Seit April 2022 ist er
zudem Bezirksvorsitzender
des VdK in Frankfurt.

pri'\'l_at

schafft drastisch bessere Lebensqualitat fir
alle. In Kronberg ist es so: Es sind sehr viele,
sehr grofRe Privatfahrzeuge (SUV) unterwegs.
Ich finde, Kronberg ist zugleich eine fuRganger-
und fahrrad-feindliche Stadt. In den letzten 60,
70 Jahren stand klar das Auto im Mittelpunkt
der Verkehrspolitik. Meine Meinung ist, dass wir
nicht auf nationale Vorgaben warten sollten,
sondern jetzt vor Ort zeigen kénnen, was mog-
lich ist.

Herr Kremser, warum fordert der Sozialver-
band VdK eine Verkehrswende in Hessen?

Jiirgen Kremser: Jede:r soll gleichberechtigt am
Leben teilhaben, das sichert die sogenannte
»Behindertenrechtskonvention® der UN verbind-
lich zu. Der VdK hat sich dem Tragerkreis des
Volksbegehrens angeschlossen, weil die Ver-
kehrswende ein grofer Schritt zu mehr Inklusi-
on ist. Ich bin seit zehn Jahren fur den VdK tatig
und sehe, dass da noch sehr viel zu tun ist,
damit Menschen mit Behinderung teilhaben
kénnen. Viele Aktivitaten waren zum Beispiel
mit Fahrrad oder Spezialrad moglich, aber die
Infrastruktur ist nicht inklusiv, sie behindert.
Selbstbestimmte Mobilitat fur Menschen mit
Rollstuhl, Blindheit oder &hnlichen Einschran-
kungen bedeutet, dass diese ohne fremde Hilfe
ihr Ziel erreichen konnen. Viele Menschen kon-
nen den Autoverkehr aufgrund ihres Alters oder
aufgrund einer Behinderung nicht selbst nut-
zen. Das gilt aber auch fir Eltern mit Kinderwa-
gen. Diese Burger:innen bendétigen sichere,
barrierefreie und alltagstaugliche Verkehrssys-
teme. Da hapert es auch im Hochtaunuskreis
und in Oberursel noch sehr.

Frau Buchsein, was ist Ihre Sicht
zur Verkehrswende?

Brigitte Buchsein: Ich lebe seit 24 Jahren in
Oberursel und bin aufgrund meiner Sehbehin-

Wie Gedankenlosigkeit zur

Lebensgefahr wird  claudia Kipka

derung auf den OPNV und FuBverkehr angewie-
sen. Oberursel ist glicklicherweise gut mit
U- und S-Bahn angebunden. Abends und an den
Wochenenden jedoch sind die Verbindungen
ausgedunnt. Aber auch tagsuber sind Querver-
bindungen etwa nach Bad Vilbel oder Eschborn
schlecht. Das sind Orte, die eigentlich nicht
weit weg, aber per OPNV von Oberursel aus
schlecht erreichbar sind. Deswegen sind viele
Mitblrger:innen dann mit dem Auto unterwegs.
Diese Moglichkeit habe ich so nicht.

AuBerdem ist die fehlende Barrierefreiheit im
Stadtgebiet ein Sicherheitsproblem: In man-
chen Situationen bin ich unsicher unterwegs,
weil Blinden-Leitelemente auf dem Boden feh-
len. So ist es nicht leicht, sichere Wege zu
finden und nicht unbeabsichtigt gefahrliche
Stellen wie StrafRen zu betreten.

Die sehr belebte Adenauer-Promenade in
Oberursel mit gemischtem Fuf3- und Radverkehr
ist fur Menschen mit Sehbehinderung proble-
matisch, da eine Trennung von FuR- und Radver-
kehr mit einem taktil wahrnehmbaren Trenn-
streifen fehlt. Auch weitgehend unstrukturierte
Platze wie der Epinayplatz sind immer proble-
matisch, egal ob der Platz leer oder marktgefullt
ist. Der Stock vermittelt Bodenbeschaffenhei-
ten und wenn das gut strukturiert ist, kann ich
mich gut orientieren. Wenn aber Geschaftsaus-
lagen auf den Markierungen platziert werden
oder Markierungen fehlen, komme ich nicht
selbststandig an mein Ziel.

Wo sind da die Schwierigkeiten, wenn
man kein Auto nutzen kann oder will?

CK: Wir erleben das autofreie Leben nicht als
Einschrankung, man muss eben etwas besser
im Voraus planen. In der Altstadt von Kronberg
gibt es nur sehr wenige 6ffentliche Parkplatze,
daher ist man unterm Strich mit dem Rad oft
schneller als mit dem Auto. Fur Ausflige mieten
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Schritt zu mehr Inklusion «

Die taktilen Elemente machen diesen Zebrastreifen

behindertengerecht

wir uns gelegentlich ein Auto. Das erscheint
teuer, aber wir mussen ja nicht die laufenden
Kosten eines eigenen Autos tragen.

JK: Der Altersdurchschnitt der vom VdK berate-
nen Menschen liegt bei etwa 72 Jahren. Diese
beschreiben, dass die Zuganglichkeit zu wohn-
ortnahen Einkaufsmoglichkeiten, medizinischer
Versorgung usw. flr Nutzer von Gehhilfen, Roll-
stlihlen ein grofes Problem ist. Die meisten
Menschen finden das kaum in ihrem Wohnum-
feld, weil Einkaufzentren haufig in Gewerbege-
bieten ,auf der grinen Wiese“ entstehen.
Deren OPNV-Anschluss ist mitunter sehr
schlecht und die Taktung des OPNV ist oftmals
so, dass lange Wartezeiten bei jedem Wetter
entstehen, oft ohne Witterungsschutz. Viele
Menschen mit Behinderung benétigten kein ei-
genes, offentlich gefordertes Auto, wenn der
OPNV alltagstauglich funktionieren wiirde.

VERKEHRS
WENDE
HESSEN

&

Zum Volksbegehren Verkehrswende
Hessen weisen wir auf den Beitrag von
Xavier Marc, Landesvorsitzende des
ADFC Hessen, in dieser Ausgabe auf
Seite 14 hin. Im Mittelteil dieses Hefts
ist ein Unterschriftenblatt zur Unterstiit-
zung des Volksbegehrens eingefiigt.

verkehrswende-hessen.de

<

Susanne Bittner (2)

Das Volksbegehren ,Verkehrswende Hessen”
hat mehrere Zielstellungen. Welches Teilziel
ist Ilhnen persénlich besonders wichtig?

BB: Von den genannten Zielen geht es mir vor
allem um den Ausbau des OPNV. Das ist mir
das Wichtigste, danach der Fufverkehr, in
jedem Fall um Barrierefreiheit.

JK: Dem VdK geht es auch vor allem um die
Barrierefreiheit und den alltagstauglichen OPNV
im Hochtaunuskreis, gerade auch auferhalb
der Mittelzentren. Es gibt viele landliche Gebie-
te, wo grofler Handlungsbedarf besteht.

CK: Was mir wichtig ist, ist ein gleichberechtig-
tes Miteinander aller Verkehrsteilnehmer — also
Kinder, Senior:innen, Menschen mit Behinde-
rung, Fuganger:innen, Radfahrende. Aktuell
hat das Auto eine deutliche Dominanz, die alle
anderen Menschen an den Rand drangt.

Warum ist der status quo im Hochtaunuskreis
verbesserungsbediirftig?

CK: Uns fallt die krasse Benachteiligung von
Radfahrern und FuBgangern auf. Am schlimms-
ten sind die engen, vollgeparkten, versperrten,
vernachlassigten FuBwege. Darum mdissen
FuBganger:innen, Kinder und Rollstuhlfahrer
immer wieder die Gehwege verlassen und sich
auf die unsichere Strae wagen. Das halt zum
Beispiel viele Eltern davon ab, ihre Kinder mit
dem Rad zur Schule zu schicken. AuRerdem
wird nach meinem Erleben bei Zebrastreifen oft
nicht gebremst, selbst wenn offensichtlich Kin-
der oder alte Menschen dort warten. Leider
nehmen viele Autofahrer:innen kaum Rucksicht
auf die Mitmenschen im Verkehr.

BB: Ich flihle mich weniger gefahrdet als eher
orientierungslos. Im Vergleich zu anderen Seh-
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Ein Platz, eine StrafSe, ein Zebrastreifen — aber Sehbehinderte
kdnnen nicht erkennen, wo sie sicher unterwegs sind

behinderten bin ich Uberdurchschnittlich sicher
im StrafRenverkehr, viele andere Betroffene
sind viel weniger aktiv und unterwegs. Oft ent-
stehen Sehbeeintrachtigungen erst im fortge-
schrittenen Alter und dann ist die Neuorientie-
rung mit dem Stock sehr schwer zu erlernen.
Das bringt wahrscheinlich viele Sehbehinderte
dazu, ganz auf eigene Wege zu verzichten. Das
ist das Gegenteil von Inklusion!

JK: Die Geschwindigkeiten innerorts sind ein
haufiges Problem. Da reicht ein Blick aus unse-
rer Oberurseler VdK-Geschaftsstelle in der Epp-
steiner Strae. Es gibt hier sehr viel Durch-
gangsverkehr, und viele Autofahrer verwechseln
die Altstadtstrafen mit der A3. In Verbindung
mit den oft sehr schmalen und unebenen Geh-
wegen ist das fUr benachteiligte Menschen ein
grofes Risiko. Es ist daher an vielen Stellen zu
Uberlegen, ob man mehr Platz fur Fug- und Rad-
verkehr dadurch schafft, dass Strafen in Ein-
bahnstralen umgewandelt werden.

Was hat sich in den letzten zwolf Monaten
diesbeziiglich in der Taunusregion schon
getan?

JK: Was ich aktuell mitbekomme, ist tatsach-
lich, dass man bemuht ist, Schritt fur Schritt die
Lage zu verbessern. Aber man muss dranblei-
ben. Meine langjahrigen Erfahrungen in der
Kommunalpolitik zeigen, dass oft der Wille und
angeblich die Mittel fehlen. Die aktuelle 6kologi-
sche und Spritpreis-Lage zwingt uns zum
Umdenken und zu Verhaltensanderungen —
Stichwort ,Elterntaxi“, am liebsten bis ins Klas-
senzimmer. Da ist schon einiges passiert. Wir
als VdK haben die Funktion, immer wieder den
Finger in die Wunde zu legen.

CK: Kronberg hat ein Nahmobilitatskonzept mit
Blrgerbeteiligung erarbeitet und verabschiedet,



10 4_2022 Juli/August

Wie soll man den Zebrastreifen benutzen? ciaudia Kipka

da steht viel Gutes und Richtiges drin. Das Kon-
zept weist durchaus in die richtige Richtung.
Unklar ist mir, was wann und in welchem Zeit-
raum wirklich umgesetzt wird. Als Sprecherin
des ADFC Kronberg bleibe ich zusammen mit
einem Kollegen dran.

Wer profitiert neben lhnen noch, wenn das
Volksbegehren diesbeziiglich erfolgreich ist?

CK: Alle, die nicht nur das Auto nutzen wollen
oder das Zweitauto abschaffen wollen, alle, die
sich im Straenverkehr nicht sicher fuhlen.
Letztlich profitieren alle davon.

JK: Alle Menschen wirden von einem inklusiven
und nachhaltigen Verkehrssystem profitieren.

Welche Rolle konnte der individuelle Autover-
kehr in Zukunft im Taunus spielen? Welche
Verkehrsmittel ben6tigen mehr Forderung?

CK: Die Erfahrung zeigt, dass da wo Autostra-
Ben gebaut werden, der Autoverkehr zunimmt,
und wenn Radwege gebaut werden, wachst der
Radverkehr. Paris und andere europaische
Grofstadte zeigen eindrucksvoll, was machbar
ist. Ich wiinsche mir da mehr Mut von den Ver-
antwortlichen vor Ort. Man sollte Sachen aus-
probieren und schauen, was funktioniert, statt
jahrelang nur daruber zu reden.

BB: Fur groere Transporte (Mobel, Haushalts-
gerate) und Reisen mit viel Gepack scheint das

Gehort in jeden Haushalt:
Der neue Frankfurter Fahrradstadtplan!

Was andere Stadte (Wien, Berlin, Karls-
ruhe, Bonn) schon seit Jahren haben,
gibt es jetzt, seit kurz nach Pfingsten, auch in
Frankfurt: einen kostenlosen Stadtplan mit
empfohlenen Wegverbindungen fiir den Rad-
verkehr. Die Stadt Frankfurt, genauer das
Mobilitatsdezernat und das ihm angeschlos-
sene Radfahrbiro im Strafenverkehrsamt,
haben die Chance genutzt, die sich durch die
grandliche Vorarbeit fUr die stadtweite weg-
weisende Beschilderung geboten hat: das
der Wegweisung zugrunde liegende geografi-
sche Informationssystem dient auch als
Basis fiir den neuen Stadtplan. Das sorgt flr
Praxistauglichkeit und Aktualitat.

Format, Kartenausschnitt und Papier erin-
nern etwas an die in die Jahre gekommene
,Gringurtelkarte“, die vielen Frankfurter:-
innen bisher behelfsweise als Orientierungs-
hilfe beim Radfahren diente. Der neue Stadt-

plan ist aber wesentlich besser geeignet, weil
er wirklich alle durch die Beschilderung emp-
fohlenen Verbindungen enthalt, und das in
gut lesbarer Darstellung und fokussiert auf
fahrradrelevante Information. Die Riickseite
der Karte enthalt Informationen zu Infrastruk-
tur und Serviceangeboten rund ums Rad.
Der Fahrradstadtplan ist schon bei Tourist
Informationen, Blrgerberatung, dem ADFC-
Infoladen und zahlreichen Fahrradhandlern
in Frankfurt erhaltlich, das Verteilungssys-
tem bauen wir vom ADFC zusammen mit dem
Radfahrburo gerade aus. Unter anderem
bekommen mit dieser Ausgabe von Frankfurt
aktuell alle unsere Mitglieder ein Exemplar.
Dass gerade wir den Fahrradstadtplan gern
unter das radelnde Volk bringen, hat seinen
guten Grund: an der Netzkonzeption fir die
wegweisende Beschilderung waren wir vor
Jahren intensiv beteiligt (auch durch die jahr-

FRANKFURT aktuell

Halten die Fahrrader genug Abstand zu Brigitte Buchsein? privat

Auto sinnvoll, auch fir manche Licken im Sys-
tem des OPNV. Barrierefreiheit braucht mehr
Forderung. Innovationen im Strafenverkehr
(z.B. die E-Scooter) brauchen zuerst gute
Regeln und dirfen erst dann den Zugang erhal-
ten. Das andersherum zu machen, ist ein ris-
kantes Spiel zulasten der FuRganger mit und
ohne Behinderung.

JK: Das Auto kann eine sinnvolle Rolle bei
Reisen spielen, wobei die Bahn hier natirlich
ebenfalls ein attraktives Angebot stellen sollte.
Wenn die o6ffentliche Infrastruktur funktioniert,
wird das Auto weitgehend unnétig und zum
Luxusgut. Das Thema ist jedoch ideologisch
sehr aufgeladen.

So sieht er aus, der neue Frankfurter
Fahrradstadtplan im MafSstab 1:25.000.
Rot ist nicht zuféllig die Leitfarbe. Wir
sehen doch seit einigen Jahren gern viel
Rot auf Frankfurts StraBen!  stadt Frankfurt

zehntelange Arbeit der Kartographie-AG des
ADFC Frankfurt), insofern ist der Stadtplan
indirekt zu einem gewissen Teil auch unser
Werk. Bertram Giebeler
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TERMINE

So. 10.07. KidicalMass, 15.30 Uhr, Riedberg
Di. 12.07. | S Stadtteilgruppe Siid

Di. 12.07. | W Radlertreff im Westen

Do. 14.07. | N Radlertreff im Norden, 19.00 Uhr
Mo. 18.07. | VS | Vorstandssitzung

Mi. 20.07. | V Verkehrs-AG

Fr. 29.07. | NW | Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 01.08. | F Foto-AG

Mi. 03.08. | G AG Kartographie & GPS

Mo. 08.08. | VS | Vorstandssitzung

Di. 09.08. | S Stadtteilgruppe Siid

Di. 09.08. Radlertreff im Westen

Do. 11.08. | N Radlertreff im Norden, 18.00 Uhr
Mi. 17.08. | V Verkehrs-AG

Fr. 26.08. | NW | Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 29.08. | VS | Vorstandssitzung

Mo. 05.09. | F Foto-AG

FAHRRADMITNAHME ...
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... istim ICE bekanntlich seit jeher ein schwieriges Thema. Seit Einfiih-
rung des 9-Euro-Tickets droht aber auch in Regionalziigen das Rad
immer haufiger drauBen bleiben zu muissen. Ob das der Grund dafiir
war, dieses Rad am Frankfurter Hauptbahnhof in unmittelbarer Bahn-
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Mi. 07.09. | G AG Kartographie & GPS steignahe anzuschlieBen, bleibt allerdings Spekulation. Helge Wagner
Do. 08.09. | N Radlertreff im Norden, 18:00 Uhr

Sa 10.09. bike-night, 20.00 Uhr, Mainkai

Di. 13.09. | S Stadtteilgruppe Siid Codierungen

Di. 13.09. | W | Radlertreffim Westen Weiterhin freitags 16—18 Uhr in der Wilhelm-Epstein-StraRe 61,

nur nach Terminvereinbarung unter adfc-frankfurt.de/codiertermine.
Dieter Werner, Kosten: 13 Euro (8 Euro fir ADFC-Mitglieder).
Weitere Codier-Termine unter adfc-hessen.de/codierung

F 19.30 Uhr Videokonferenz/Infoladen
G 19.00 Uhr Videokonferenz/Infoladen

N 18.00/ Alter Flugplatz an der Nidda Hilfe zur Selbsthilfe: Reparatur-Workshops
19.00 Uhr  Info: gruppe-nord@adfc-frankfurt.de Praktisches Werkstatt-Angebot fir Leute, die unter fachlicher Anlei-
NW 19.00 Uhr Gaststitte Ginnheimer Hohe, Diebsgrundweg tung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu reparieren und zu warten,
Info: stephan.nickel@adfc-frankfurt.de sowie flr erfahrene Schrauberlnnen, denen das Werkzeug fehlt. Was

gemacht wird, richtet sich nach den Wunschen der Teilnehmer:innen.
Die Teilnahme ist kostenlos. Termine jeweils 15.00 Uhr, (neu!) Repa-
ratur- und Techniktreff / ehemaliges Hausmeisterbiiro, Ben-Gurion-

Redaktion Info: Telefon 069-46 5906
Frankfurt aktuell frankfurt-aktuell@adfc-frankfurt.de

S  18.00 Uhr Parkplatz vor der Gaststatte ,,Buchscheer Ring 118, (U2, U9 ,Bonames Mitte“). Bitte telefonisch anmelden!
Vv 19.30 Uhr Videokonferenz/Infoladen Samstag, 09.07. Klaus Schmidt-Montfort Tel. 069-51 30 52
Samstag, 30.07. Udo Miiller Tel. 069-46 93 99 17
VS 19.00 Uhr Videokonferenz/Infoladen udobmueller@web.de
W  18.30 Uhr Clubhaus, Grasmiickenweg 20, F-Hochst Samstag, 27.08. Michael Genthner
Info: christa.pelleringhoff@adfc-frankfurt.de michael.genthner@adfc-frankfurt.de

Redaktionsschluss fiir die Sept./Okt.-Ausgabe: 19.8.2022

Sternfahrt nach Wiesbaden &gy~

ESSEN
Am 28. August will die Verkehrswende Hessen die
fiir das Volksbegehren gesammelten Unterschriften im Rahmen

eines Verkehrswende-Festivals an Minister Tarek Al-Wazir iiber-
geben. Zur Anreise ist eine groRe Sternfahrt geplant — von Frank-
furt aus mit dem Fahrrad iiber die gesperrte A66 nach Wiesbaden!
Es soll verschiedene Routen nach Frankfurt geben und auch die
Auffahrten der Autobahn sollen genutzt werden kénnen, um zur
Sternfahrt zu stoBen. Weitere Infos und genaue Orte und Zeiten in
den kommenden Wochen auf: verkehrswende-hessen.de

MainVelo.de
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Stabile Altersentwicklung

: 48 Jahre Mitgliedschaft (@ 8,6)

,ES kommt drauf an, was man unter

alt versteht — ich sehe hier gar keine
Alten*, meint Birte. Versammlungs-
'+ leiter Thomas bleibt skeptisch.

Ein Hoch im Norden

Siif} und salzig - die Mitgliederversammlung des ADFC Frankfurt am Main

Der Trend beim ADFC Frankfurt scheint nach
Norden zu gehen. Nachdem die Werkstatt der
Technik-AG dorthin gezogen ist (siehe dazu
Seite 20), fand nun auch die Mitgliederver-
sammlung dort oben statt, im Nordwesten, im
gleichnamigen Einkaufsparadies zwischen
Praunheim und Heddernheim.

mmerhin 1% aller Mitglieder, 42 von gut

4.200, haben es trotz heftiger Gewitter und
dem fulminanten Empfang der Europabokaaal-
Gewinner auf dem Romer bis in das Nordwest-
Zentrum geschafft. Uberraschend viele zu Fug,
wohnen doch auch im Nordwesten der Stadt
(,10 km bis hier rauf“ stohnt die Sachsenhau-
serin) Uberraschend viele Mitglieder des ADFC.
Da ist es nur gerecht, wenn auch diese Aktiven
einmal ihren Heimvorteil (um in der FuBball-
sprache zu bleiben) genieen kdnnen, und dies-
mal diejenigen aus den anderen Bezirken durch
Regen und Sturm radeln mussen. Belohnt wird
ihre Mihe immerhin mit dekorativem Zucker-
werk am Sitzplatz, das die auf der Anreise verlo-
renen Kalorien umgehend ersetzt.

Die weite Reise wird belohnt: StiBer Empfang

zur MV im Nordwestzentrum Peter Sauer

Birte begrifdt, Thomas leitet und Sigrid proto-
kolliert — der Abend beginnt, genau um 19.38
Uhr. Thomas Koch begrilt ausdriicklich Wehr-
hart, der nach langerem Krankenhausaufenthalt
zurlck im Kreis der Aktiven ist. Danach uber-
nimmt Birte Schuch das Mikrofon und spricht
von einer — trotz oder gerade wegen Corona —
spannenden Zeit fir den ADFC, die sich im Jah-
resbericht widerspiegelt. Die grafisch von Anke
Bruf und Susanne Neumann aufgepeppte Pra-
sentation zeigt, dass sich der Mitgliederzu-
wachs zwar verlangsamt, aber immer noch Be-
wegung nach oben aufweist. Der Altersdurch-
schnitt unserer Mitglieder liegt bei 48 Jahren,
was nicht als alt gilt. ,Es kommt drauf an, was
man unter alt versteht“, so Birte und erganzt:
»Ich sehe hier gar keine Alten“. Der Berichter-
statter fUhlt sich geschmeichelt und notiert wei-
tere Stichpunkte zum vergangenen ADFC-Jahr:
- KlauNix ist die ,einkommensstarkste“ AG,

hier wird durch Codier-Aktionen Geld verdient

(874 codierte Rader, dabei wurden 83 Mit-

glieder gewonnen)

- Die Technik-AG hat lange pausiert, ist aber
nun in neuen Raumen (hoch im Norden!) wie-
der aktiv

- Radler-Fest und RadReiseMesse fielen pan-
demiebedingt aus

- Einige Stadteilgruppen sind aktiv, handhaben
ihre Treffen aber unterschiedlich, mal als
Kneipenabend, mal als Radtour

- Socialmedia geht auch am ADFC nicht vorbei,
wir sind aktiv mit unserer Webseite, mit dem
Newsletter, auf twitter, facebook + instagram

- 65 Tourenleiter:innen bringen die Stadt in Be-
wegung, die Touren-AG ist die grofite Arbeits-
gruppe im Verein. Von Anke wurde ein Komoot-
Account ins Leben gerufen, auf dem Touren
in Frankfurt und Umgebung vorgestellt wer-
den. Der Account hat aktuell 80 Follower und
soll kontinuierlich ausgebaut werden.

FRANKFURT aktuell

= Anne kimmert sich um neue Mitglieder und
versucht, Aktive zu gewinnen bzw. die

»Neuen“ zu Aktivitaten zu animieren.
= Und die Redaktion von Frankfurt aktuell? Die

gibt das Geld, das andere einnehmen, mit

beiden Handen wieder aus, direkt an die Dru-
ckerei, die zurzeit mit Lieferproblemen beim

Papier und steigenden Einkaufspreisen zu

kampfen hat.

So viel in Kurzfassung zu einzelnen Aktivita-
ten, bevor wir uns dem Bericht des Schatzmeis-
ters zuwenden, den Alexander als kommissa-
risch tatiger Meister der Zahlen (er wird diese
Rolle im Laufe des Abends noch ablegen und
nach einer Wahl einstimmig zum Schatzmeister
des ADFC Frankfurt bestimmt werden) vortragt.
Souveran wie von ihm gewohnt, auf das Wesent-
liche fokussiert, so dass auch weniger Zahlen-
affine eine Vorstellung von der (ausgesprochen
positiven) finanziellen Lage des Vereins erhal-
ten. Die ist natlrlich auch Helmut Lingat zu ver-
danken, der die Kasse uber zehn Jahre geflihrt
hat und Uber dessen Arbeit sein Nachfolger nur
Bestes zu berichten wei. Uber Ein- und Aus-
gaben, Uber Zweckbetrieb und ideelle Arbeits-
bereiche, Uber Ruckblick und Ausblick informiert
Alexander ausfiihrlich und verstandlich, was
auch bei den Kassenprifern — vertreten durch
Michael Genthner — Gefallen fand. Einer Entlas-
tung von Vorstand und Schatzmeister stand
damit nichts im Wege.

Enorm viele Aktivitiaten

Die Kurzberichte aus den Arbeitsgruppen zeu-
gen von den vielfaltigen und umfangreichen Ak-
tivitaten des Vereins. Im Infoladen sieht Anne
Wehr jetzt als groRte Aufgabe das Verwalten der
Verkehrswende-Unterschriftsbégen, Sebastian
Kotek macht Mut zum Unterschriften-Sammeln
fur das Volksbegehren, Thomas Koch erlautert
die Neugestaltung der Webseite, Wolfgang Prei-
sing berichtet Uber die Treffen der GPS-AG und
Dieter Werner verdient unser Geld mit Codier-
aktionen in den Stadtteilen, nachdem Anfragen
von Unternehmen im Corona-Jahr riicklaufig
waren. Die Redaktion von Frankfurt aktuell gibt
das verdiente Geld dann wieder aus und tragt
es in die Druckerei, wo Kostensteigerungen zur-
zeit nicht zu vermeiden sind. Zum Gllck weif3
die Redaktion dabei den Vorstand hinter sich,
der unser Mitgliedermagazin gerne bezuschusst
—auch, um sein Erscheinen nicht von Werbeein-
nahmen allein abhangig zu machen. Die Tech-
nik-AG hatten wir bereits an anderer Stelle er-
wahnt. Das Tourenangebot wird ausgeweitet,
vermeldet Thomas als Leiter der AG, und beim
Radler-Fest wird Dagmar Berges zukdinftig feder-
fuhrend tatig sein. Dass Denis Reith die Organi-
sation rund um die bike-night Gbernommen hat,
wurde bereits berichtet. Unser Unibeauftragter
Lars Nattermann lobt die Zusammenarbeit mit
dem AStA und freut sich darlber, dass der Etat
fur die Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt auf dem
Gelande der Goethe-Uni deutlich erh6ht wurde
und das Projekt inzwischen bekannt ist und rich-



FRANKFURT aktuell

=
Wir wissen nicht, woriiber
hier abgestimmt wurde,
aber eine breite Mehrheit
war offensichtlich daftir

tig gut angenommen wird. (Wir wer-
den in unserer nachsten Ausgabe
ausfiihrlich dardiber berichten.)

Deutliche Erhdhung des
Rotanteils

Die verkehrspolitische Berichter-
stattung von Bertram Giebeler war
nicht wirklich als Kurzbericht ange-
legt, was bei der Bedeutung dieses
Teils unserer Arbeit auch kaum
moglich ist. Deshalb erhalt er auch
hier mehr Raum als andere, einige
Stichworte sollen das vergangene
Jahr skizzieren: Nach der Kommu-

W R

nalwahl folgte eine Veranderung
der Stadtregierung, die CDU war
raus; das Volksbegehren Verkehrs-
wende wurde initiiert; Umbau
Oeder Weg als Vorbild fUr Stadtteil-
Einkaufstrafen; deutliche Erho-
hung des Rotanteils auf Frankfurts
Straen; Abschluss der Rad-Be-
schilderung (hier war der ADFC mit
aktiv); I1AA-Demo und Parking Day,
GrinGurtel-Fahrradtag; endlich ein
neuer Belag in der Goethestrafie;
bike-night leider ohne Fahrt auf der
A5; Dauerthema Schlof3strafie;
Fortfihrung der Nord-Sud-Fahrrad-
Achse Uber den Main bis zur Walter-
Kolb-StraBe und, ganz neu in die-

Das ist der Vorstand des ADFC Frankfurt am Main e. V. (v.l.n.r.):
oben: Alexander Schulz (Schatzmeister), Dagmar Berges (neu im
Vorstand), Ansgar Hegerfeld. Mitte: Klaus Schmidt-Montfort,

Denis Reith, Anke Bruf3. Unten: Sigrid Hubert, Susanne Neumann,
Svea Birte Schuch

ADFC Frankfurt, Foto-AG (11)

sem Jahr, Umgestaltung der Berli-
ner Stra8e. ,In Frankfurt wird 'was
geboten”, mochte man den Aktiven
in der Verkehrs-AG zurufen.

Und sonst? Dagmar wurde in den
Vorstand gewahlt (siehe Kasten
»,Neu im Vorstand*“), Klaus versteht
sich als ,Anrufbeantworter des
ADFC Frankfurt“, da er die allge-
meine Kontakt-Adresse verwaltet
und Anfragen an die daflr Zustandi-
gen weiterleitet, Birte ist Uberall
aktiv, wo es notwenig ist, scheut
aber den Begriff ,Madchen fur
alles“, und Sigrid verkindet, dass
nun ihre letzte Vorstandsperiode
beginne, zehn Jahre im Vorstand
seien genug. Sie wurde, wie alle
anderen Vorstandsmitglieder auch,
mit Uberwaltigender Mehrheit der
abgegebenen Stimmen gewahlt.

Hier hatte Schluss sein kénnen,
doch fur eine Satzungsanderung
ging’s in die Nachspielzeit. Ansgar
musste ausfuhrlich erldutern, dass
auch zukUnftig Online-Meetings als
regulare Treffen moglich sein sol-
len und dass der Vorstand bei vor-
zeitigem Rucktritt eines seiner Mit-
glieder vorlibergehend eine Nach-
folge bestimmen kann. ,Und wenn
der Vorstand bis auf Eine komplett
ausfallt? Darf die dann alleine den
weiteren Vorstand bestimmen?*
Diese Frage, die den anwesenden
Vorstandsmitgliedern Erschrecken
und Sorgenfalten ins Gesicht trieb,
wurde nach kurzer Diskussion
gllicklicherweise zurlickgezogen,
die Anderungsvorschlage firr die
Satzung fanden eine eindeutige
Mehrheit. Endlich, endlich, genau
um 22.26 Uhr, konnte die Masken-
pflicht entfallen und alle konnten in
lockerer Runde hinlber zu Salz-
Brezeln und Flaschenbier wech-
seln (Dank dafiir an Elke Bauer und
Bertram, die sich um das ,Cate-
ring” gekimmert haben), bevor fur
die Sud-, Ost- und Westfrankfurter
die lange Heimfahrt aus dem hohen
Norden beginnen konnte. Die Ge-
witterfront hatte sich da zum Gliick
bereits verzogen, so dass die vom
Hinweg noch feuchte Regenjacke
nicht mehr zum Einsatz kommen
musste. Peter Sauer

Berichte, die auf der Mitglie-
derversammlung prasentiert
wurden, sowie die Antrage zur
Satzungsanderung stehen
euch als PDF zur Verfiigung:

adfc-frankfurt.de/MV_2022
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Neu im
Vorstand:

DETETS
Berges

Auf der Mitgliederversamm-
lung wird jahrlich der neue Vor-
stand gewahlt. Ich bin nun das
erste Mal dabei und mochte
mich als die ,Neue" vorstellen:

Vor finf Jahren habe ich aus
privaten Griinden (Pflege
meiner Mutter) meine beruf-
liche Laufbahn beendet und
engagiere mich seitdem aktiv
flr den ADFC. Ich bin Soziologin
und habe lange in der Jugend-
hilfe gearbeitet, u. a. als Leiterin
einer Erziehungsberatungsstel-
le und spéter als Geschaftsfiih-
rerin eines gemeinnutzigen Ju-
gendhilfetragers. Vor diesem
Hintergrund sind mir Vereins-
strukturen gelaufig, ich kenne
mich gut damit aus, wie Ver-
einsarbeit formal funktioniert.

Den ersten Kontakt hatte ich
mit Anne Wehr, die mich Gber
alle Mdglichkeiten der freiwilli-
gen Mitarbeit im ADFC sehr um-
fangreich und begeistert infor-
mierte. Seitdem engagiere ich
mich in der Redaktion, korrigie-
re, redigiere und schreibe fir
Frankfurt aktuell. AuBerdem
unterstiitze ich viele weitere
Aktivitaten wie z.B. die Rad-
ReiseMesse, den GriinGlrteltag
oder die Velo-Messe und Aktio-
nen wie am Weltfahrradtag
oder das Sammeln von Unter-
schriften fiir das Volksbegehren
Verkehrswende. Zuklnftig
werde ich mich dartiberhinaus
um das Radler-Fest kimmern,
natdrlich auch weiterhin Bei-
trage fur Frankfurt aktuell liefern
und wie bisher den ADFC in
unterschiedlichen Bereichen
unterstltzen. Inzwischen ist
auch mein Mann aktivim ADFC
und unterstitzt regelmafig die
Codieraktionen der KlauNix-AG.
So treffen wir uns manchmal
bei Veranstaltungen des ADFC,
aber unterschiedlich aktiv.

Ich freue mich auf ein span-
nendes Vorstandsjahr zusam-
men mit den sehr engagierten
und sehr erfahrenen Vorstands-
kolleginnen und -kollegen. Und
natlrlich auf alle Aktionen, die
im Laufe des Jahres noch kom-
men werden.
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Auf den Juli kommt es an!

Ganz gleich, ob zu einem be-
stimmten Ereignis wie der Ein-
fahrung des 9-Euro-Tickets, dem
Weltfahrradtag, der VELOFrank-
furt, einem der vielen Stadtfeste —
oder ganz ohne spezifischen An-
lass: Es ist viel Bewegung in die
Unterschriftensammlung flr das
Volksbegehren Verkehrswende
Hessen gekommen, besonders in
der Rhein-Main-Region gibt es
praktisch taglich mehrere Sammel-
aktionen. Das ist groflartig — aber

chen jetzt alle, noch einmal einen
Gang hochzuschalten, denn wir
wollen am 28. August bei einer gro-
Ben, familienfreundlichen Stern-
fahrt zum Verkehrsministerium
nach Wiesbaden sehr, sehr viele
Packtaschen voller ausgefullter
Unterschriftenbdgen dabei haben.

Damit das gelingt, kommt es
Jetzt auf Eure Mitwirkung an. Die
Sammlung der Unterschriften lauft
bis zum 31.. Juli, denn nach diesem
Datum werden die unterzeichneten

Bogen den Kommunen zur Prifung
vorgelegt. Wenn I|hr in Eurer Nahe
keine Moglichkeit habt, Euch einer
bestehenden Sammelinitiative an-
zuschlieen, konnt |hr Euch direkt
an mitmachen@verkehrswende-
hessen.de wenden.

Auf jeden Fall aber solltet Ihr den
in der Heftmitte eingefligten Bogen
nicht unausgefillt im Heft ,ver-
kimmern*“ lassen: Solltet Ihr noch
nicht fir das Volksbegehren unter-
schrieben haben, ergreift bitte jetzt

FRANKFURT aktuell

diese Gelegenheit — und wenn lhr
Eure Unterschrift bereits abgege-

es geht sicher noch mehr in unse-
rem Verkehrswende-bedurftigen
Bundesland! Daher mdchten wir
Euch jetzt und hier um Eure aktive
Mitwirkung bitten.

Der Monat Juli entscheidet, wie
erfolgreich wir und unsere Partner-
organisationen mit dem vor einem
knappen Jahr angestofenen Volks-
begehren sein werden. Daher
unser ,Endspurt“-Appell: Schaltet
Euch in die Sammel-Aktivitaten
Eurer Gliederung ein, wir versu-

Die folgenden vier Seiten umfassen ein offizielles Unter-
schriftenblatt fir das Volksbegehren ,Verkehrswende in Hes-
sen“. Wer eine der erforderlichen 45.000 Unterschriften leis-
ten will, fiilllt die erste Seite aus und trennt die gesamten

Pop-Up Café am Weltfahrradtag

1998 als Europaischer Tag des Fahrrads gestartet, wird der 3. Juni seit 2018
Jahr fiir Jahr als offizieller Weltfahrradtag der Vereinten Nationen begangen.

Dass Radfahren eine ganze Reihe gesell-
schaftlicher, 6konomischer und &kologi-
scher Vorteile birgt und die Menschen einander
naher bringt, wie es Bernhard Ensink, General-
sekretar der European Cyclists Federation, aus-
gedrlickt hat, ist flir den ADFC naturlich nichts
Neues. Wir freuen uns, dass das Fahrradfahren
einmal jahrlich ganz offiziell weltweit in den Mit-
telpunkt rickt. Und dass es so einen weiteren
Anlass gibt, gemeinsam mit Radentscheid und
VCD aktiv zu werden und auf unsere Ziele auf-
merksam zu machen.

Der neu gestaltete Modalfilter am Oeder Weg
erschien uns daflr ideal, groSe Flachen links
und rechts vom roten Fahrradweg eignen sich
gut flr ein kleines Pop-Up-Café. Per ADFC-Las-
tenrad ist das daflr notige Material wie Banke,
Tische, Plakate und Tischdecken in mehreren
Fuhren vor Ort gelangt. Zwischen Stralenschil-
dern gespannte Transparente weisen auf das
Volksbegehren flr die Verkehrswende hin. Ein
ausgelegter Teppich und mit Blumenvasen de-
korierte Tische schaffen eine einladende Atmo-
sphare. Dazu noch leckere Hefeknoten, Apfel
und Mandarinen, denn der ADFC hat gut einge-

kauft. Auch Kaffee und Recycling-Becher wur-
den mitgebracht. In kurzer Zeit ist ein gemutli-
ches Outdoor-Café entstanden und die ersten
passierenden Fahrradfahrenden werden einge-
laden zu pausieren und die Leckereien zu genie-
Ben. Die meisten sind Uberrascht, auch wissen
nur wenige, welcher Tag gefeiert wird. Darlber
klaren wir auf, viele bedanken und freuen sich
Uber diese Aktion. Frauen auf Lastenbikes mit
Kindern wissen das Angebot besonders zu
schatzen, interessante Gesprache inklusive.
Der Weltfahrradtag wurde vor allem einge-
fuhrt, um das Fahrrad als wichtiges Verkehrsmit-
tel aufzuwerten und auf die zunehmende Belas-
tung durch den Autoverkehr hinzuweisen. Das
ist ein guter Ansatz, reicht jedoch bei weitem fiir
die nétige tiefgreifende Veranderung nicht aus.
Deshalb lauft in Hessen seit letztem Jahr das
Volksbegehren fir eine echte Verkehrswende.
Die Resonanz dafir war am Pop-Up-Café auf
dem Oeder Weg jedenfalls so groB, dass viele
ausgeflllte Unterschriftenblatter zum Sortieren
in den ADFC-Infoladen gebracht werden konn-
ten. Dort bleiben sie naturlich nicht liegen, son-
dern werden am 28. August bei der groflen

ben habt, sprecht bitte jemanden
in Eurem Umfeld an, der noch nicht
unterschrieben hat — und gebt das
Blatt dann bitte bei der nachsten
Sammelstelle bis spatestens Ende
Juli ab. Auf den Juli kommt es an!
Ein ganz groBes Dankeschoén flr
Euer Engagement!

vier Seiten zusammenhangend (das ist wichtig!) aus dem
Heft. Abgegeben werden kann das Blatt im Infoladen in der
Fichardstrafie oder bei einer der hier genannten Sammelstel-
len: verkehrswende-hessen.de/sammelstellen

Erfolgreichen Sammel-Juli und
herzliche Griif3e

Landesvorsitzender

Der Weltfahrradtag bringt
die Menschen zusammen

Dagmar Berges =

Sternfahrt zur Ubergabe an den Hessischen Ver-
kehrsminister dabei sein. Alle sind eingeladen,
mit zu radeln.

Die zum Weltfahrradtag gemeldeten Unwetter
sind am Ende nur ein paar Tropfen, die nicht
weiter storen. Insgesamt ein erfolgreicher
Nachmittag flr die Aktiven, dazu hat es allen
Beteiligten sehr viel Spal gemacht. Nachstes
Jahr zum Weltfahrradtag bestimmt wieder!

Dagmar Berges



Zeit fur die
Verkehrswende
in Hessen!

Hessen braucht eine echte Verkehrswende, um eine gute Mobilitat fiir alle, mehr Verkehrssicherheit, eine hohere Lebensqualitat
in Stadten und Gemeinden und effektiven Klimaschutz zu verwirklichen. Dazu wollen wir den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrs-
arten - zu FuR gehen, Radfahren, OPNV - auf mindestens 65 Prozent am gesamten Personenverkehr erhéhen. Konkret zielt das
Volksbegehren zu dem nachstehend abgedruckten Verkehrswendegesetz fiir Hessen unter anderem auf:

VERKEHRS
WENDE
%‘ HESSEN

» mehr Radwege und ein hessenweites Radwegenetz

* breitere Gehwege und Straften, die zu FuB sicher iiberquert werden konnen

- ein flichendeckendes Liniennetz, kiirzere Fahrzeiten und hohere Frequenz fiir den Offentlichen Verkehr

+ hohere Verkehrssicherheit besonders auf Schulwegen

+ mehr und attraktive Alternativen zum Autoverkehr in landlichen Regionen

- eine bessere Verkniipfung von Informationen, Konzepten, Planung und Bau zur Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat.
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Unterstiitzende Organisationen Natur%
(weitere finden Sie auf der Homepage) SBUND Freundex”

HESSEN

Weitere Informationen zum Volksbegehren ,Verkehrswende in Hessen" finden Sie im Internet unter: verkehrswende-hessen.de
Dort erfahren Sie auch, wie Sie das Volksbegehren durch Ihre Spende oder Ihr personliches Engagement unterstiitzen konnen.

Mit Ihrer Unterschrift unterstiitzen Sie den umseitigen Antrag auf Zulassung eines Volksbegehrens ,VERKEHRSWENDE IN
HESSEN" iiber den Gesetzentwurf ,Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende”. Personlich und handschriftlich unterschrifts-
berechtigt sind ausschlieRlich Wahlberechtigte mit Wohnsitz in Hessen. Die erhobenen Daten diirfen ausschlieBlich fir das
Volksbegehren genutzt werden.

Name, Vorname _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ o ______ Geburtsdatum ____________

Anschrift _ _ _ o e
StraBe, Hausnummer, Postleitzahl, Wohnort

Datum und personliche Unterschrift _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ o ______

Nur von der Gemeinde auszufiillen! Bescheinigung des Stimmrechts. Das Stimmrecht darf nur einmal bescheinigt werden.

Die vorstehende Unterzeichnerin oder der vorstehende Unterzeichner ist zur Landtagswahl wahlberechtigt; sie oder er ist Deutsche oder Deutscher im Sinne
des Artikels 116 Abs. 1 des Grundgesetzes, erfiillt die sonstigen Wahlrechtsvoraussetzungen des § 2 des Landtagswahlgesetzes - LWG - und ist nicht nach §
3 LWG vom Wahlrecht ausgeschlossen; die Angaben beziehen sich auf das Datum der Unterstiitzungsunterschrift.

Datum: Gemeindebehdrde und Unterschrift:
(Dienstsiegel)




An die Hessische Landesregierung, Georg-August-Zinn-
Straflle 1, 65183 Wieshaden

Antrag auf Zulassung eines Volksbegehrens
+VERKEHRSWENDE IN HESSEN"

Der/die auf dem Unterschriftshogen unterzeichnende
Stimmberechtigte beantragt entsprechend dem Gesetz
tiber Volksbegehren und Volksentscheid vom 16. Mai
1950, zuletzt geandert durch Artikel 5 des Gesetzes
vom 30. Oktober 2019 (GVBI. S. 310), die Zulassung ei-
nes Volksbegehrens zum nachfolgenden Gesetzentwurf
,Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende”.

Als Vertrauenspersonen werden benannt:
1) Katalin Saary, Martin-Nieméller-StraBe 17,
64354 Reinheim
2) Stephan Voeth, Kahlertstralle 5a, 64293 Darmstadt
3) Robert Wohler, Theodor-Fliedner-Strale 7a,
34121 Kassel

Der Landtag mdge das folgende Gesetz beschlieRen:
Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende
(Verkehrswendegesetz)

Artikel 1
Mobilitatsgesetz Hessen
Inhaltsiibersicht

Praambel

Abschnitt 1 Allgemeines

§ 1 Geltungsbereich

§ 2 Begriffsbestimmungen

§ 3 Forderung und Stérkung des Umweltverbundes
§ 4 Offentlichkeitsarbeit

Abschnitt 2 Verkehrssicherheit

§ 5 Grundsatze
§ 6 Sicherheitsaudits
§ 7 Sicherung der Schulwege

Abschnitt 3 Mobilitaitsmanagement
und vernetzte Daten

§ 8 Mobilitdtsmanagement

§ 9 Schulisches Mobilitdtsmanagement
§ 10 Zahlstellen

§ 11 Mobilitatsplattform

Abschnitt 4 FuBverkehr

§ 12 Grundsatze

§ 13 Strategischer Rahmenplan

§ 14 Planung, Bau und Betrieb von Fulverkehrsanlagen
§ 15 Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur

§ 16 Querungen

Abschnitt 5 Radverkehr
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Praambel

Ziel des Gesetzes ist die Forderung und Starkung der
Verkehrstrager des Umweltverbundes sowie die Ge-
wahrleistung gleichwertiger Mobilitdtsmoglichkeiten in
Hessen. Die Mobilitat in Hessen soll bis 2030 umwelt-
und sozialvertraglich, klimaneutral, verkehrssicher und
durchgéngig barrierefrei gestaltet werden. StraBen und
Verkehrsmittel sollen so sicher gestaltet werden, dass
sich landesweit keine tddlichen Unfélle oder Unfélle mit
schweren Personenschéden ereignen (Vision Zero). Al-
len Menschen in Hessen soll eine gerechte Teilhabe an
Mobilitdatsangeboten und Verkehrsinfrastruktur unab-
hangig von Wohnort, Alter, Geschlecht, Lebenssituation,
Herkunft, persdnlichen Mobilitdtseinschrankungen oder
individueller Verkehrsmittelverfiigharkeit gewahrleistet
werden. Umweltfreundliche Verkehrstrager werden ver-
starkt ausgebaut und gefordert, um die Aufenthalts-
und Bewegungsqualitdt im 6ffentlichen Raum sowie die
Lebensqualitat fiir den Menschen merklich zu steigern.
Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split soll bis
2030 landesweit auf 65 Prozent steigen. Zu diesem
Zweck soll der offentliche Personennahverkehr sowie
die FuB- und Radverkehrsinfrastruktur unter den Ge-
sichtspunkten der Attraktivitat, Leistungsfahigkeit und
Sicherheit erheblich ausgebaut werden.

Abschnitt 1 Allgemeines

§ 1 Geltungsbereich

Dieses Gesetz gilt fir alle offentlichen Stralen im Sinne
des Hessischen Stralengesetzes vom 8. Juni 2003
(GVBI. 1S.166) in der jeweils giiltigen Fassung.

§ 2 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bedeutet

1. Rad-Hauptnetz die landesweite Verbindung von allen
Oberzentren untereinander sowie der Mittelzentren mit
ihrem nédchsten Oberzentrum bis zu einer Entfernung von
rund 30 km iber definierte Hauptrouten, welche sich im
Zielzustand durch direkte, sichere, komfortabel zu befah-
rene und durchgehend einheitlich beschilderte Radver-
kehrsverbindungen auszeichnet und durch regionale und
lokale Netze fiir den Alltagsverkehr vervollstandigt wird;
2. Radschnellverbindungen Landesstrallen, die eine regi-
onale oder Uberregionale Verbindungsfunktion erfiillen
und fiir die eine der Verkehrsbedeutung entsprechende
Verkehrsnachfrage gegeben oder zu erwarten ist; sie sol-
len untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbin-
dungen ein zusammenhéangendes Netz bilden;

3. Raddirektverbindungen Landesstralien mit einer gegen-
liber Radschnellverbindungen geringeren Verkehrsnach-
frage, die eine regionale oder liberregionale Verbindungs-
funktion erfillen;

4. Sicherheitsaudit die unabhangige Prifung aller sicher-
heitsrelevanten Planungsunterlagen in jeder Planungs-
phase nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um Sicherheitsdefizite in der Planungsphase zu identifi-
zieren;

5. Umweltverbund die Verkehrsmittel Fuverkehr, Radver-
kehr, offentlicher Personennahverkehr sowie Carsharing.

§ 3 Forderung und Starkung des Umweltverbundes

(1) Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind gegen-
liber den Belangen des motorisierten Individualverkehrs
von den Trdgern der StraBenbaulast bei der StraRen-
raumaufteilung und StraBenraumgestaltung zumindest
gleichberechtigt zu beriicksichtigen.

(2) Die Trager der StraBenbaulast fiihren jahrlich Verkehrs-
erhebungen des motorisierten Individualverkehrs durch.
Sofern die Auswertung auf eine nicht ausreichende
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zur
Erreichung der Ziele des Gesetzes hinweist, werden Mal-
nahmen zur Starkung des Umweltverbundes entsprechend
angepasst.

(3) Die Trager der StraRenbaulast sollen die Belange der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes bei der Schaltung
von Lichtsignalanlagen gegeniiber den Belangen des mo-
torisierten Individualverkehrs zumindest gleichberechtigt
berlicksichtigen, soweit gesetzlich nicht anders geregelt.

§ 4 Offentlichkeitsarbeit

Die fachlich zustandigen Ministerien sowie die Landkreise
und Gemeinden werben dffentlichkeitswirksam fiir die ver-
starkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Abschnitt 2 Verkehrssicherheit

§ 5 Grundsitze

(1) Die Tréager der Straenbaulast sollen StraBen in ihrer
Baulast so sicher gestalten, dass sich landesweit keine
todlichen Unfélle oder Unfélle mit schweren Personen-
schaden ereignen.

(2) Bei der Analyse und Erfassung von Unfallursachen und
Risikoschwerpunkten im StraBenverkehr sollen die zustén-
digen Strallenbau-, Polizei- und Strallenverkehrsbehdrden
die jeweiligen Fachkreise und Verbande beteiligen.

§ 6 Sicherheitsaudits

Von den Tragern der Strallenbaulast sind bei Neu-, Um-
oder AusbaumafBnahmen sowie anlassbezogen im Be-
stand Sicherheitsaudits insbesondere hinsichtlich des
Rad- und FuBverkehrs durchzufiihren.

§ 7 Sicherung der Schulwege

(1) Die Sicherung der Schulwege ist gemeinsame Aufgabe
der StraRenverkehrs-, Polizei- und der allgemeinen Ord-
nungsbehdrde. In der Ausflihrung ist sie Angelegenheit
der Tréger der StraBenbaulast. Schulaufsichtsbehdrden,
Schultrdger, Schulen sowie Schiiler- und Elternvertretung
sind bei der Identifizierung von MaRnahmen zur Siche-
rung der Schulwege einzubeziehen.

(2) Die Schulleitung arbeitet zumindest fiir die Jahrgange
1 bis 7 einen Schulwegplan aus und stimmt diesen mit der
Stralenverkehrs-, Polizei und der allgemeinen Ordnungs-

behorde ab. Schulwegplane sind Darstellungen, in denen
die sichersten Wege zur Schule empfohlen werden. Der
Schulwegplan wird an fiir Eltern und Schiilerinnen und
Schiilern zugénglichen Orten aufgehdngt, im Internet
veroffentlicht und regelméBig aktualisiert.

Abschnitt 3 Mobilititsmanagement
und vernetzte Daten

§ 8 Mobilitaitsmanagement

(1) Das fiir Verkehr zustandige Ministerium steuert Maf-
nahmen zur Verkniipfung verschiedener Verkehrsarten.
Die Mafinahmen sind auf eine nachhaltige und zukunfts-
gerichtete Verkehrsgestaltung auszurichten und zu einer
Gesamtstrategie zusammenzufiihren (Mobilitdtsmanage-
ment).

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen landesweit und
dauerhaft das Mobilitatsmanagement um. Sie erarbeiten
hierzu Mobilitatskonzepte. Die Vernetzung der Verkehrs-
trager des Umweltverbundes wird in den Mobilitatskon-
zepten besonders beriicksichtigt. Bestehende und neu
aufgestellte Mobilitatskonzepte sind zumindest alle fiinf
Jahre fortzuschreiben. Das Land fordert die Umsetzung
finanziell.

§ 9 Schulisches Mobilitatsmanagement

(1) Schulaufsichtsbehdrden, Schultrdger, Schulen, Land-
kreise und Gemeinden erarbeiten gemeinsam integrierte
Schulmobilitatsplane mit Unterstiitzung des Fachzentrums
Schulisches Mobilitatsmanagement des Landes. Diese
umfassen insbesondere Unterrichtsinhalte, Offentlichkeits-
arbeit und MaBnahmen zur Verdnderung des Mobilitats-
verhaltens von Schiilerinnen und Schiilern hin zu ihrer
selbststandigen Mobilitat sowie zu einer Umsetzung einer
sicheren Infrastruktur im Schulumfeld. Jede Schule stellt
hierfiir mindestens einen Mobhilitatsbeauftragten, der die
Umsetzung begleitet. Schiiler- und Elternvertretung wer-
den bei der Ausarbeitung einbezogen.

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen das schulische
Mobilitdtsmanagement gemal Absatz 1 um. Das Land
fordert die Umsetzung finanziell.

§ 10 Zihlistellen

(1) Die Trager der StraRenbaulast richten flichende-
ckend an Stralen in ihrer Baulast ausreichend mobile
und feste Zahlstellen fur den FuR- und Radverkehr ein.
Das Land stellt den Landkreisen und Gemeinden Zahl-
stellen zur Verfligung. Die erfassten Daten werden in re-
gelmidBigen Abstanden von der oberen Stralenbaube-
horde zusammengefiihrt und von dem fiir Verkehr
zustandigen Ministerium einmal jahrlich ausgewertet.
(2) In die Auswertung fliefen die von der oberen Strallen-
baubehdrde erhobenen Daten zum Kraftfahrzeugverkehr
sowie die von den Verkehrsverbiinden erhobenen Daten
zum Offentlichen Personennahverkehr ein. Ergibt die Aus-
wertung eine den Zielen des Gesetzes nicht geniigende
Starkung des Umweltverbundes, so hat das fiir Verkehr
zustandige Ministerium MaBnahmen zu seiner Starkung
zu ergreifen.

§ 11 Mobilitatsplattform

Die gemaf § 10 erhobenen Daten werden 6ffentlich einseh-
bar in maschinenlesbarer, offen lizenzierter Form in einem
Datenportal zur Verfligung gestellt. Die Daten diirfen von
jedermann frei verwendet und weiterverwendet werden.
Sie miissen fiir barrierefreie internetbasierte Anwendun-
gen nutzbar sein. Das fiir Verkehr zustandige Ministerium
betreibt das Datenportal.

Abschnitt 4 FuBverkehr

§ 12 Grundsitze

Innerhalb von Ortslagen sollen Fulverkehrsnetze durch-
géngig und direkt gefiihrt sein. Die Gehwege sollen aus-
reichend breit, sicher und durchgangig barrierefrei sein.

§ 13 Strategischer Rahmenplan

(1) Das fiir Verkehr zustandige Ministerium stellt inner-
halb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieses Gesetzes
einen strategischen Rahmenplan zur Forderung des lan-
desweiten FuBverkehrs unter Beteiligung der Gemeinden
und Landkreise sowie Vertreterinnen und Vertretern von
Fachkreisen und Verbanden auf. Der Rahmenplan wird
alle flinf Jahre fortgeschrieben.

(2) Die nach § 10 erhobenen Daten des Fulverkehrs wer-
den bei der Erstellung des Rahmenplans einbezogen.
Das Land fordert die Umsetzung der im strategischen
Rahmenplan festgesetzten MaBnahmen in Gemeinden
und Landkreisen finanziell.



§ 14 Planung, Bau und Betrieb von FuBverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke und Richtlinien fiir Fu3-
verkehrsanlagen in ihrer jeweils gliltigen Fassung sind fiir
Planung, Entwurf und Betrieb von FuRverkehrsanlagen
umzusetzen.

(2) Radverkehr und FuBverkehr sind innerhalb der Orts-
lagen moglichst getrennt zu fiihren. Eine Mitbenutzung
von Gehwegen soll aus Griinden der Verkehrssicherheit
grundsétzlich ausgeschlossen werden. Sofern aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten eine Mitbenutzung von Geh-
wegen durch den Radverkehr nicht ausgeschlossen wer-
den kann, ist der Vorrang des FuBverkehrs auf fiir den
Radverkehr freigegebenen Gehwegen durch geeignete
Maflnahmen sicherzustellen.

§ 15 Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur

Das Land stellt zur Finanzierung der Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Durchfiihrung der Forderung des FuB-
verkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Ver-
fligung. Gemeinden und Landkreise werden vom Land
insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie Ertlichtigung bestehender FuRverkehrsnetze in ihrer
Baulast finanziell unterstiitzt.

§ 16 Querungen

(1) Dem Fufverkehr ist ein komfortables, sicheres und
barrierefreies Queren der Fahrbahn, insbesondere an
Hauptverkehrsstralien sowie an allen Knotenpunkten wie
Einmiindungen und Kreuzungen, zu ermadglichen. FuB-
gangerliberwege gelten als eine besonders geeignete
Form der Querung.

(2) Lichtsignalanlagen sind so zu steuern, dass eine Que-
rung inshesondere an Straen mit zwei FuBgéangerfurten,
die durch eine Mittelinsel oder einen Fahrbahnteiler ge-
trennt sind, innerhalb einer Griinphase maoglich ist.

(3) An StraRen auRerorts sind bei Bedarf FuBgénger-
querungshilfen mit sicheren, beleuchteten Querungs-
anlagen zu schaffen. Die beleuchteten Querungsanlagen
sind so einzurichten, dass sie sowohl von zu Full Gehen-
den, als auch von Radfahrenden genutzt werden konnen.

Abschnitt 5 Radverkehr

§ 17 Planung, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke, Richtlinien sowie landes-
weiten Qualitatsstandards und Musterldsungen fiir Rad-
verkehrsanlagen in ihrer jeweils giiltigen Fassung sind
flir Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen
umzusetzen.

(2) Radverkehrsanlagen sollen mdglichst so gestaltet
sein, dass ein unzuladssiges Befahren und Halten durch
Kraftfahrzeuge unterbleibt.

(3) AuRerhalb von Tempo-30-Zonen oder bei einem Kraft-
fahrzeugverkehrsaufkommen von mehr als 500 Fahrzeu-
gen je Stunde ist der Radverkehr in der Regel moglichst
getrennt vom Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren. Die Belange
des FuBverkehrs sind bei Querungen von separat gefiihr-
ten Radwegen zu berlicksichtigen.

(4) Zur Starkung des Radverkehrs sind FahrradstraRen
vermehrt auszuweisen.

(5) Lichtsignalanlagen sind fiir den Radverkehr so zu
steuern, dass eine schnelle Griinschaltung ausgeldst
werden kann (Griine Welle).

§ 18 Forderung der Radverkehrsinfrastruktur

Das Land stellt zur Finanzierung der Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Durchfiihrung der Forderung des Rad-
verkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Ver-
fligung. Gemeinden und Landkreise werden vom Land
insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie Ertlichtigung bestehender regionaler Radverkehrs-
verbindungen in ihrer Baulast finanziell unterstiitzt.

§ 19 Rad-Hauptnetz

(1) Das Rad-Hauptnetz wird vom Land planerisch stetig
weiterentwickelt. BaumaRnahmen innerhalb des Rad-
Hauptnetzes sind unter Leitung der obersten Strafllen-
baubehorde zwischen den Tragern der Stralenbaulast
abzustimmen, zu gewichten und umzusetzen. Die Pla-
nungen der Gemeinden und Landkreise werden besonders
beriicksichtigt, sofern ein Bedarf fiir den Alltagsradverkehr
festgestellt wurde. Das Land baut an Strallen in seiner
Baulast entsprechend der getroffenen Gewichtung das
Rad-Hauptnetz fortwahrend aus.

(2) Die Radwegweisung ist nach den Hinweisen des fir
Verkehr zustandigen Ministeriums zur wegweisenden
Beschilderung fiir den Radverkehr auszufiihren. Sie wird
vom Land geplant, hergestellt und unterhalten.

§ 20 Radschnell- und Raddirektverbindungen

Radschnell- und Raddirektverbindungen sollen direkt und
grundsétzlich getrennt vom FuBverkehr gefiihrt werden.
Sie sind mit hoher Oberfldchenqualitat und ausreichenden
Breiten, die das Nebeneinander fahren und Uberholen
sowie das storungsfreie Begegnen ermdglichen, auszu-
statten. An Knotenpunkten sollen Radschnellverbindungen
und Raddirektverbindungen vorwiegend bevorrechtigt
sein und eine Fahrt mit maglichst geringen Verlustzeiten
ermaglichen.

Artikel 2

Anderungen des Hessischen StraBengesetzes

Das Hessische StraBengesetz in der Fassung vom 8. Juni
2003 (GVBI. I S. 166), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 28. Mai 2018 (GVBI. S.198), wird wie folgt
geandert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Die Angabe zu § 6 wird wie folgt gefasst:
,§ 6 Einziehung und Teileinziehung"

b) Die Angabe zu § 6a wird wie folgt gefasst:
,§ 6a Einziehung und Teileinziehung”

2. § 3 wird wie folgt ge@ndert:
Absatz 1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

,1. Landesstrallen; das sind

a) Strallen, die innerhalb des Landesgebietes untereinan-
der oder zusammen mit Bundesfernstralien ein Verkehrs-
netz bilden und vorwiegend einem Uber das Gebiet eines
Kreises hinausgehenden Durchgangsverkehr dienen oder
zu dienen bestimmt sind;

b) Radschnellverbindungen, die eine regionale oder tiber-
regionale Verbindungsfunktion erfiillen und fir die eine
der Verkehrsbedeutung entsprechende Verkehrsnachfrage
gegeben oder zu erwarten ist; sie sollen untereinander
oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammen-
hangendes Netz bilden;

c) Raddirektverbindungen mit einer gegeniiber Radschnell-
verbindungen geringeren Verkehrsnachfrage, die eine re-
gionale oder Uiberregionale Verbindungsfunktion erfiillen.
Die Bestimmung der Radschnellverbindungen und Rad-
direktverbindungen des Landes nimmt das fiir Stralien-
wesen zustandige Ministerium vor.

3. § 4 wird wie folgt gedndert:
Dem Absatz 1 wird der folgende Satz angefiigt:

,Es konnen insbesondere Nutzungen nicht verkehrlicher
Art sowie die Freihaltung von Flachen von verkehrlicher
Nutzung bestimmt werden."

4. § 5 wird wie folgt geandert:
Dem Absatz 1 werden die folgenden Satze angefiigt:

,Die Verkehrsbedeutung einer 6ffentlichen StraBe ist un-
abhangig von einer Anderung nach Satz 1 alle fiinf Jahre
zu iberprifen. Sofern eine Umstufung zur Vermeidung
und Verringerung von Verkehr erforderlich scheint, hat
diese zu erfolgen.”

5. § 6 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird nach der Angabe ,Einziehung"
die Angabe ,und Teileinziehung" eingefligt.

b) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,Eine offentliche StraBe kann eingezogen werden, wenn
kein Verkehrsbediirfnis mehr besteht oder das Wohl der
Allgemeinheit es insbesondere zur Vermeidung und Ver-
ringerung von Verkehr oder von Belastungen durch Verkehr
erfordert. Die Teileinziehung einer StraBe ist zuldssig,
wenn nachtraglich Beschrankungen auf bestimmte Be-
nutzungsarten, Benutzungszwecke, Benutzerkreise oder
Benutzungszeiten aus iberwiegenden Griinden des Wohls
der Allgemeinheit festgelegt werden sollen. Von der
Mbglichkeit der Teileinziehung soll insbesondere dann
Gebrauch gemacht werden, wenn zur Realisierung von
Maflnahmen der Verkehrslenkung und Verkehrsberuhi-
gung bestimmte Verkehrsarten auf Dauer von dem durch
die Widmung der Verkehrsflache festgelegten verkehrs-
ublichen Gemeingebrauch ausgeschlossen werden sollen.

Fir die Einziehung und Teileinziehung von Gemeindestra-
Ren ist die Gemeinde, von Landes- und Kreisstralien die
oberste Strakenbaubehdrde, im Ubrigen die Stralenauf-
sichtsbehdrde zusténdig. Soweit dieses Gesetz sich auf
Einziehungen bezieht, findet es auf Teileinziehungen
entsprechend Anwendung."

6. § 9 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 1 Satz 2 werden die Worter ,mdglichst weitrei-
chende" durch das Wort ,durchgangige” ersetzt.

7. § 23 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) AuRerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrt diirfen
1. Hochbauten jeder Art

a) langs der Landesstralten und Kreisstralen in einer Ent-
fernung bis zu 20 m, gemessen vom &duBeren Rand der
befestigten flir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten
Fahrbahn,

b) langs der Radschnell- und Raddirektverbindungen in
einer Entfernung bis zu 5m, gemessen vom &duBeren
Rand der befestigten Fahrbahn,

2. bauliche Anlagen jeglicher Art, die (iber Zufahrten an
Landesstraen oder Kreisstrallen unmittelbar oder mittel-
bar angeschlossen werden sollen

nicht errichtet werden. Dies gilt fiir Aufschiittungen und
Abgrabungen groBeren Umfangs entsprechend.”

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,(2) Im Ubrigen bediirfen Baugenehmigungen oder nach
anderen Vorschriften notwendige Genehmigungen der
Zustimmung der StraBenbaubehdrde, wenn

1. bauliche Anlagen

a) langs der LandesstraBen oder KreisstraBen auBerhalb
der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke be-
stimmten Teile der Ortsdurchfahrten in einer Entfernung
bis zu 40 m, gemessen vom duferen Rand der befestigten
Fahrbahn, errichtet, erheblich geandert oder anders ge-
nutzt werden sollen,

b) langs der Radschnell- und Raddirektverbindungen auBer-
halb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten in einer Entfernung
bis zu 10 m, gemessen vom duferen Rand der befestigten
flir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn, errich-
tet, erheblich gedndert oder anders genutzt werden sollen,
2. bauliche Anlagen auf Grundstiicken, die auRerhalb der
zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimm-
ten Teile der Ortsdurchfahrten Uber Zufahrten an Landes-
stralen oder Kreisstraen unmittelbar oder mittelbar
angeschlossen sind, erheblich geandert oder anders ge-
nutzt werden sollen.

Die Zustimmungsbediirftigkeit nach Satz 1 gilt entspre-
chend fiir bauliche Anlagen, die anzeigebediirftig sind.
Weitergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschriften
bleiben unberiihrt.

8. § 41 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Das Land ist Trager der StraBenbaulast fiir die Landes-
straBen. Den Landkreisen und Gemeinden sowie den
Zweckverbanden konnen durch Vereinbarung mit dem
Land die Planung und der Bau der Radschnell- und Rad-
direktverbindungen Ubertragen werden. Die Rechte und
Pflichten des Landes als Trager der Stralenbaulast bleiben
unberiihrt."

b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
Die folgenden Satze werden angefiigt:

,Den Landkreisen kann durch Vereinbarung mit den Ge-
meinden die Verwaltung und Unterhaltung einschlieBlich
des Um- und Ausbaus von in Ortslagen gelegenen Rad-
verkehrsverbindungen iibertragen werden. Die Rechte und
Pflichten der Gemeinden als Trager der Stralenbaulast
bleiben unberiihrt."

Artikel 3
Anderungen des Gesetzes iiber den offentlichen Per-
sonennahverkehr in Hessen

Das Gesetz iiber den offentlichen Personennahverkehr in
Hessen vom 1. Dezember 2005 (GVBI. | S. 786), zuletzt



gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 4. September
2020 (GVBI. S. 573), wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) In der Inhaltsiibersicht wird nach der Angabe zu § 3
folgende Angabe eingefiigt:

,§ 3a Umstieg auf alternative Antriebsformen und Elek-
trifizierung von Schienenstrecken”

b) In der Inhaltsiibersicht wird nach der Angabe zu § 4
folgende Angabe eingefiigt:
,§ 4a Hessentakt"

c) In der Inhaltstibersicht wird nach der Angabe zu § 5
folgende Angabe eingefiigt:
,§ 5a Landesfahrgastbeirat”

2. § 3 wird wie folgt gedndert:

,(1) Der 6ffentliche Personennahverkehr ist Teil des Ge-
samtverkehrssystems und tragt dazu bei, die Mobilitats-
nachfrage zu befriedigen. Ziel ist es, den offentlichen
Personennahverkehr als wichtige Komponente zur Bewal-
tigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu starken und
eine Verdopplung der Fahrgastzahlen bis 2030 herbeizu-
flihren. Das Angebot des &ffentlichen Personennahver-
kehrs ist daher vorausschauend, nutzerorientiert, attraktiv,
leistungsfahig und effizient zu gestalten.

(2) Das Land strebt zu diesem Zweck die Erweiterung der
Kapazitaten an Uberlasteten Schienenkorridoren und
Streckenerweiterungen zur Beschleunigung von Trassen
an. Es unterstiitzt den Wiederaufbau des Schienennetzes,
insbesondere durch die Reaktivierung von stillgelegten
Bahnstrecken, sofern die Aufgabentrdger die Finanzie-
rung der betrieblichen Ausgaben der jeweiligen Strecken
sicherstellen.”

3. Nach § 3 wird folgender § 3a eingefiigt:

,(1) Die Leistungserbringung im offentlichen Personen-
nahverkehr soll iiber geeignete Anforderungen und MaR-
nahmen bei Planung und Bau von Infrastruktur sowie
Beschaffung und Ausgestaltung von Fahrzeugen schritt-
weise bis spatestens 2030 auf einen vollstandigen Betrieb
mit alternativen Antrieben beziehungsweise nicht fossilen
Antriebsenergien umgestellt werden.

(2) Das Land strebt bis 2030 eine weitgehende Elektrifi-
zierung von Schienenstrecken an."

4. § 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Eine im offentlichen Verkehrsinteresse ausreichende
Verkehrsbedienung ist als Aufgabe der Daseinsvorsorge
nach dem Stand und der Entwicklung der Mobilitats-
nachfrage entsprechend den regionalen und ortlichen
Gegebenheiten zu gestalten. Der offentliche Personen-
nahverkehr soll im landlichen Raum erheblich ausgebaut
werden. Eine flachendeckende stiindliche Bedienung
zwischen 05:00 Uhr und 23:00 Uhr bei kurzen Reisezeiten,
Direktverbindungen, Anschluss- und Ubergangssicherheit
soll gewahrleistet werden. Die jeweils ndchstgelegenen
Mittel- und Oberzentren sollen durch héchstens einen
einzigen Umstieg der &ffentlichen Nahverkehrsmittel unter

Wahrung der Anschlusssicherheit erreicht werden kon-
nen. Entsprechend der Mobilitdtsnachfrage ist das Ange-
bot durch flexible Bedienungsformen im Sinne des § 2
Absatz 1 Satz 1 in Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehren
zu verdichten”

b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:

,(1a) Die Anbindung im landlichen Raum soll durch an
den tatsdchlichen Bedirfnissen orientierte Bedienfor-
men wie Anrufbusse sichergestellt werden. Die Anruf-
busse sollen barrierefrei sein und insbesondere die Mit-
nahme von Hilfsmitteln  fir ~ Menschen  mit
Mobilitatseinschrankungen und Fahrrddern jederzeit er-
maoglichen. Das Bedienangebot ist in die Fahrgastinfor-
mationssysteme, Tarife und den Vertrieb der Verkehrs-
verbiinde einzubinden. Das Land fordert den Ausbau des
Anrufbussystems finanziell "

c) Dem Absatz 5 wird folgender Satz angefiigt:

,Das Land setzt sich im Einvernehmen mit den Aufgaben-
tragern und Verkehrsverbiinden fiir die Einflihrung eines
deutlich ermaBigten Beforderungstarifs zur Nutzung des
gesamten 6ffentlichen Personennahverkehrs in Hessen
ein.'

d) Folgende Absétze 7 und 8 werden angefiigt:

,(7) Die kostenlose Mitnahme von Fahrradern im offentli-
chen Personennahverkehr soll grundsatzlich ermdglicht
werden.

(8) Die Haltestellen des Offentlichen Personennahver-
kehrs sind so auszugestalten, dass sie sich mit anderen
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes beziiglich Auf-
findbarkeit, Zugédnglichkeit, Nutzbarkeit, Beschilderung,
Fahrgastinformation und direkten Wegen ergéanzen und
eine ungehinderte An- und Abfahrt ermdglichen. Halte-
stellen und Stationen sollen zudem gut einsehbar und
beleuchtet sein und iber witterungsgeschiitzte Warte-
und Sitzmdglichkeiten sowie Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrrader verfiigen.”

5. Nach § 4 wird folgender § 4a eingefiigt:

,(1) Die Vernetzung der Verkehrsmittel und Verkehrsver-
bindungen ist insbesondere durch integrale Taktfahrpla-
ne zu verbessern. Das fir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr zustandige Ministerium erstellt zu diesem Zweck
in Zusammenarbeit mit den Aufgabentrdgern sowie Ver-
kehrsverbiinden innerhalb von zwei Jahren nach Inkraft-
treten des Gesetzes ein Konzept zu der Einfiihrung eines
mittel- und langfristig ausgelegten Hessentaktes. Der
Hessentakt soll Vorgaben fiir einen integralen Taktfahr-
plan enthalten und den Schienenpersonennahverkehr
nachhaltig verbessern.

(2) Die Umsetzung des Hessentakts soll langfristig zu
Reisezeitverkiirzungen insbesondere auf Nord-Siid-Ach-
sen wie der Main-Weser-Bahn sowie der Schaffung von
Direktverbindungen zwischen Oberzentren flihren. Zu
diesem Zweck werden bauliche, fahrzeugtechnische und
organisatorische Verbesserungen umgesetzt. Unter bau-
lichen Verbesserungen sind insbesondere der Aus-, Um-
und Neubau von Strecken, deren Begradigung, die Schaf-
fung neuer Ausweichgleise sowie die elektronische

Verbesserung an Stellwerken und Strecken zu verstehen.
Fahrzeugtechnische Verbesserungen sind inshesondere
solche elektronischer Art, starkere Motoren, eine hohere
Anzahl von Tiiren sowie Anpassungen des Fahrzeugbo-
dens zur Beschleunigung des Ein- und Ausstiegs.

(3) Der Schienenpersonennahverkehr ist so zu planen,
dass auf der Basis eines grundsatzlich am Bedarf orien-
tierten Integralen Taktfahrplans landesweit vergleichba-
re Bedienungsstandards erreicht werden. Unter beson-
derer Berticksichtigung der verschiedenen verkehrlichen
Bediirfnisse soll ein vergleichbares Fahrplanangebot in
den Verdichtungsraumen und im ldndlichen Raum er-
reicht werden.

(4) Der Hessentakt ist alle fiinf Jahre nach MaRgabe von
Absatz 1 fortzuschreiben.”

6. Nach § 5 wird folgender § 5a eingefiigt:

,Die Aufgabentrdger sollen sich bei der Wahrnehmung
der Aufgaben zur Wahrung der Fahrgastinteressen von
einem bei dem fiir den &ffentlichen Personennahverkehr
zustandigen Ministerium eingerichteten Landesfahrgast-
beirat unterstiitzen lassen. Ihm soll insbesondere ange-
horen je ein Vertreter oder eine Vertreterin der landes-
weit zustandigen Fahrgastverbande, der Interessenver-
tretungen von Behinderten und anderen Menschen mit
Mobilitdtsbeeintrachtigung, der betroffenen Fachge-
werkschaften und der Fachverbande der Verkehrtreiben-
den sowie des Stddte- und Gemeindebunds. Das Nahere
regeln Verwaltungsvorschriften.”

Artikel 4

Anderung des Hessischen Gesetzes iiber die offentli-
che Sicherheit und Ordnung

Das Hessische Gesetz iiber die offentliche Sicherheit
und Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Januar 2005 (GVBI. | S. 14), zuletzt gedndert durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 7. Mai 2020 (GVBI. S. 318),
wird wie folgt gedndert:

§ 14 wird wie folgt gedndert:
Dem Absatz 6 wird folgender Absatz 7 angefligt:

,Die Gefahrenabwehrbehdrden und die Polizei diirfen im
offentlichen Verkehrsraum zur Verhiitung der Uberschrei-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Kraftfahr-
zeugen nach MaRgabe des Satzes 2 Bildaufzeichnungen
offen anfertigen und damit auf einer festgelegten Weg-
strecke die Durchschnittsgeschwindigkeit eines Kraftfahr-
zeugs ermitteln (Abschnittskontrolle). Die Bildaufzeich-
nungen dirfen nur das Kraftfahrzeugkennzeichen, das
Kraftfahrzeug und seine Fahrtrichtung sowie Zeit und Ort
erfassen; es ist technisch sicherzustellen, dass Insassen
nicht zu sehen sind oder sichtbar gemacht werden konnen.
Bei Kraftfahrzeugen, bei denen nach Feststellung der
Durchschnittsgeschwindigkeit keine Uberschreitung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vorliegt, sind die nach
Satz 2 erhobenen Daten sofort automatisch zu loschen.
Die Abschnittskontrolle ist kenntlich zu machen.”

Artikel 5

Das Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Volksbegehren ,Verkehrswende Hessen”

UmweltHaus Kassel
Wilhelmstrale 2
34117 Kassel

Das vollstandig ausgefiillte und unterzeichnete Dokument Volks-
begehren ,Verkehrswende Hessen" kdnnen Sie entweder ...

«  direkt personlich bei unseren Unterschriftensammler*innen
abgeben, von denen Sie das Dokument erhalten haben.

+  bei einer der lokalen Sammelstellen abgeben, deren Adressen
Sie hier finden: verkehrswende-hessen.de/sammelstellen.

. flir den Fall, dass Sie die ersten beiden Mdg-

lichkeiten nicht nutzen kénnen, bitte per Post E
an die links abgedruckte Adresse senden (das ¥
Dokument dazu bitte zweimal auf DIN-Lang-
Format falten, achten Sie bitte auf ausrei-
chendes Porto).
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Vielfaltige VELOFrankfurt

Das seit 2016 in Frankfurt zeleb-
rierte Fahrradfestival fand auch
dieses Jahr wieder in der Eissport-
halle statt - das erste Mal zusam-
men mit der Gesundheitsmesse
»gesund leben“.

Dort, wo bei kiihleren Temperatu-
ren Schlittschuh gelaufen wird,
drehen an diesen beiden Tagen
massenweise Fahrradfahrende
ihre Runden. Nach einer Registrie-
rung koénnen sich die Besucher:
innen bei den Ausstellungsstanden
Fahrrader zum Testen ausleihen,
bei 150 unterschiedlichen Marken
sollte man schon vorher ungefahr
wissen, welcher Typ Rad interes-
sant ist. Denn es ist alles dabei, flr
grof und klein, herkdmmliche All-
tagsrader, Mountainbikes, Lasten-
rader in allen denkbaren Variatio-
nen, Spezielles wie Liegerader und
ganz viele Angebote mit Elektro-
Antrieb. Manche Rader kommen
geradezu martialisch, scheinbar
schwer wie Panzer, daher, andere
wiederum elegant, leicht und ge-
schmeidig.

Am ADFC-Infostand gibt es Infos,
Beratung und Gesprache zu vielfal-
tigen Themen. Viele Interessierte,
die sich mit Verkehrsthemen ausei-
nandersetzen, schatzen die Ehren-
amtlichenvom ADFC als Gesprachs-
partner:innen. AuBerdem ist hier
die neue kostenfreie Fahrradkarte
flr Frankfurt zu haben — wie auch
am Stand der Stadt Frankfurt ne-
benan, die die Karte mit insgesamt
1.614 Kilometern Radwegenetz
entworfen und finanziert hat (siehe
hierzu Seite 10). Die Karte ist bei
den Besuchern ein Renner.

Bertram Giebeler bietet am
Sonntagmorgen einer Gruppe eine

Einflhrung auf E-Bikes an. Sieben
Menschen haben sich unterschied-
liche Rader geliehen und testen
auf der ansteigenden Rad-Route
auf der ehemaligen Straenbahn-
strecke Richtung Seckbach ihr
Koénnen. ,So gut wie alle haben es
eigentlich schnell geschafft, das E-
Bike zu beherrschen und ange-
passt zu fahren“, restimiert Bert-
ram Giebeler, der selbst mit dem
»Bio-Rad”, wie er sein ganz norma-
les Fahrrad nennt, dabei ist: ,Es
braucht einfach ein wenig Ubung,
dann klappt es schon und man ist
verkehrssicher unterwegs®.
Naturlich werden auch wieder
Unterschriften fiir die Verkehrswen-
de gesammelt. Sebastian Kotek ist
selbstverstandlich dabei, schaut
sich aber auch auf der Messe um.
»lch bin auf der Suche nach einem
Faltrad, das ich ohne Probleme mit
in den Zug nehmen kann“. Eigent-
lich findet er die meisten geteste-
ten Rader klasse, aber entschie-
den hat er sich noch nicht. Daflir
hat er wieder viele Unterschriften

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Anne Wehr, Anke Bruf3, Michael
Klemme und Bertram Giebeler

gesammelt, auch der VCD zwei
Stande weiter bringt immer wieder
Packen von Zetteln zum Lagern vor-
bei, gemeinsam schafft man eine
Menge.

Drauen vor den Messehallen ist
die mit Terminen stark ausgelaste-
te KlauNix AG dabei, Fahrrader zu
codieren. Ein Zelt schitzt vor der
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So viel freier Platz fiir
die Testfahrt muss

ausgenutzt werden!
Dagmar Berges (2)

brennenden Sonne, besonders am
Sonntag kommen viele, um ihr Rad
codieren zu lassen.

Nach zwei Tagen ist die VELO-
Frankfurt voruber, der Abbau geht
schnell, viele ADFC-Aktive helfen,
auch extra dafur ,Angeradelte”.
Dann bis bald — auf der Eurobike.

Dagmar Berges

@lw

Grofie Spillingsgasse 8-14
60385 Frankfurt am Main

Gudereit MORRISON b
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Selbsthilfe am Samstag

J. wohnt im Ostend, hat vor einigen Jahren einen Ganztageskurs bei der Technik-AG gemacht und will nun die
Kette ihres Rades straffen. N. aus Oberursel hat ebenfalls einen Technikkurs absolviert und sich vorgenom-
men, sein Rad selber in Schuss zu halten. Heute ist die Bremse dran. C. hat den Weg von Bockenheim zum
Ben-Gurion-Ring gefunden, nach langerer Suche. Sie hat ihr Rad auf breitere Reifen umgeriistet, doch der am
Hinterrad lauft nicht sauber rund und schleift am Rahmen. Eine verschwitzte junge Frau kommt zu Fuf in die
Werkstatt. Der Schlauch hat sich zwischen Felge und Mantel selbstandig gemacht und blockiert das Hinter-
rad. Deshalb steht ihr Rad bewegungsunfahig an der U-Bahn-Station. Sie sucht Hilfe.

Dann ist da noch B. von der ,Bur-
gerinitiative Am Bugel“. Sie bie-
tet im Nebenraum gegen eine
Spende Kaffee und Kuchen an und
kimmert sich um spontane Besu-
cher, meist aus der unmittelbaren
Nachbarschaft. L., der bartige
Hausmeister, der sein Lasten-Drei-
rad gunstig im Internet erstanden
hat, bringt damit Ausristungs-
gegenstande fur die Rdume der BI.
Das Bild komplett machen Andreas
Dammer und Klaus Kowoll, die Tea-
mer der ADFC-Technik-AG, die ge-
lassen und geduldig zwischen
Montagestander und Werkbank
wechseln und helfen, wo Hilfe be-
notigt wird.

Die Werkstatt der Technik-AG ist
umgezogen, wir haben daruber be-
richtet. In einen Raum der , Blrger-
initiative Am Blgel“, die dort in
einer ehemaligen Hausmeister-
wohnung aktiv ist. Die Raume wur-
den der Bl mietfrei von der Woh-
nungsgesellschaft Uberlassen und
die Aktiven freuen sich daruber,
dass der ADFC hier mit seiner
Selbsthilfewerkstatt eingezogen
ist (und damit ganz nebenbei die
Aktivitaten der Blrgerinitiative un-

terstltzt — einige jugendliche An-
wohner hatten schon Interesse am
Fahrrad-Schrauben geauert). Zu-
gegeben, ganz leicht zu finden ist
die Werkstatt nicht, wenigstens
nicht beim Erstbesuch. Aber wer
von der Strae aus die riesige
Hausnummer 120 sieht, hat es
schon fast geschafft: Ben-Gurion-
Ring 118 ist gleich das Haus dane-
ben, in dem im Erdgeschoss Bir-
gerinitiative und ADFC zusammen-

arbeiten. Der Berichterstatter
wurde bereits auf dem Parkplatz
vor dem Hauserblock von einem
jungen Mann angesprochen, ob er
die Fahrradwerkstatt suche — er
kénne den Weg zeigen. Offensicht-
lich hat es die Technik-AG bereits
in kurzer Zeit zu einer gewissen
Bekanntheit in den Wohnblocks
am Bonameser Ben-Gurion-Ring
gebracht. Dazu hat auch der Tag
der offenen Tir am 30.04. mit

FRANKFURT aktuell

etwa 30 Besuchern beigetragen.
Sicher werden einige Besucher der
Kirchenkeller-Werkstatt im Ostend
nachtrauern. Aber von den U-Bahn-
Stationen Bonames Mitte und Kal-
bach sind’s nur wenige Minuten
bis zu den Raumlichkeiten mit fast
barrierefreiem Zugang. Eine ge-
mutliche Sofaecke in einem Raum
mit Tageslicht und Getranke, Kaf-
fee, manchmal sogar Kuchen, loh-
nen in jedem Fall eine Fahrt in den
Norden der Stadt. (Anmerkung von
Andreas: Kuchen und Getrdanke
sind nicht immer vorhanden.)

N. aus Oberursel hat die Bremse
seines Rennrads ordentlich zerlegt
und putzt die einzelnen Teile mit
Liebe und Sorgfalt. Das zweite
Auto im Haushalt haben sie gerade
verkauft, er fahrt jetzt mit dem Rad
zu seiner Arbeitsstelle in Bad Hom-
burg. Das war flr ihn der Anlass,
sich um die Technik seines Rades
selber zu kimmern. Es gabe zwar
ein gutes Fahrradgeschaft am Ort,
aber auch dort misse man bei
Pannen mit Wartezeiten rechnen.
Und da er das Rad jetzt haufiger
bendtige, wolle er in der Lage sein,
kleinere Reparaturen selbst durch-
zufUhren. Das kriegt er mit der
Bremse auch hin, und er freut sich,
wie schon und glanzend die Einzel-
teile der Bremse aussehen und
wie leichtgangig sie funktioniert.
Auch die Freude daruber, das Zu-
sammenspiel von Bremshebel,
Bremsziigen und Bremsbacken mit
den Bremsgummis verstanden zu
haben, ist ihm anzusehen. Schade
ist es dann nur, dass nach dem
Zusammenbau ein Manko festge-
stellt wird: Die Ruckstellfeder der
Bremse ist defekt. Alle Miihe um-
sonst also? Keinesfalls, N. werde
sich eine neue Feder besorgen,
das Einbauen sei fir ihn ja nun
eine Kleinigkeit, und sich dann
demnachst an die Bremse des Vor-
derrads machen.

J. aus dem Ostend hat bereits
Technikkurse besucht, leider je-
doch einiges wieder vergessen.
Mit der Kette kommt sie nicht so
recht weiter. Die hat kein Ketten-
schloss, und die Teamer scheuen
sich, zum Kurzen Nieten aufzudri-
cken, da man sich nicht sicher ist,
ob das Entfernen von zwei Ketten-
gliedern nicht zu viel des Guten
ware und beim Einbau des Hinter-
rads zu Problemen flihren konnte.
Also muss der vorher miihsam ent-
fernte Kettenschutz wieder mon-
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tiert werden, Klaus stohnt und
schraubt, J. halt und hilft. Es ge-
lingt, die nun immerhin sauber ge-
putzte Kette treibt das Rad weiter-
hin ungekurzt an.

C., die mit den breiten Reifen,
will auf dem Bodensee-Konigssee-
Radweg fahren. Dort gabe es eini-
ge Uble Schotterstrecken, weshalb
sie von ihren schmalen Reifen auf
breitere gewechselt sei. Dummer-
weise lauft der am Hinterrad nicht
rund, sie kommt damit nicht zu-
recht. Andreas fallt auf, dass die
Felge einen leichten Seitenschlag
hat, ausreichend, um die breiten
Reifen am Rahmen schleifen zu
lassen. C. baut das Hinterrad aus,
entfernt Mantel und Schlauch und
schaut anschlieBend Andreas
beim fachmannischen Zentrieren
der Felge zu. Danach montiert sie
Schlauch und Mantel und baut das
Rad wieder ein. Der Mantel ist wei-
terhin sehr breit, der Durchlauf am

Rahmen ist auBerst knapp. Also
nochmal zuriick auf Null: Rad raus,
Reifen runter, Zentrierstander (die
Felge ein wenig nach rechts verset-
zen), Reifen drauf — aber halt, bei
der Gelegenheit sollte man den viel
zu schmalen Schlauch endlich
gegen einen ersetzen, der zu den
Breitreifen passt. Im Lager der
Technik-AG findet sich ein passen-
des Modell, es wird montiert, das
Rad wieder eingebaut, und nun
lauft es leidlich rund. Warum aller-
dings C. solche Uberbreiten Reifen
fir ihren Rahmen verkauft wurden,
konnte nicht mehr geklart werden.
Sie musste schnell weg, sie muss
trainieren. Die Tochter fahrt mit
zum Konigssee, da will sich die
Mutter keine BloRe geben.

Und die verschwitzte Dame mit
dem blockierten Rad an der Bahn-
station? Sie erhalt eine Schere,
mit der sie den blockierenden
Schlauch abschneiden kann, so

dass ihr Velo wieder beweglich
wird. Kurz darauf kommt sie mit
Rad und Schere zuriick. Das Rad
habe sie gebraucht gekauft, es sei
schwer, sie habe bereits 50 Euro
reingesteckt, aber irgendwie lauft
es nicht richtig, und eigentlich
habe sie die Schnauze voll davon.
Dass sie dazu allen Grund hat, be-
statigt sich bei der Demontage des
Hinterrades. Die Nabenachse ist
defekt, Schlauch (zerschnitten)
und Mantel sowieso — Andreas und
Klaus kénnen hier nicht helfen. Fur
die Besitzerin ist aber schnell klar,
dass das Rad nicht nur schwer ist,
sondern sich eine Reparatur nicht
mehr lohnt. ,Kann ich es bei euch
lassen? Dann ware ich es endlich
los.” fragt die Dame und bittet nur
um den Abbau ihres Korbes und
des Sattels. Andreas will eigentlich
keinen Schrott mehr annehmen,
doch Klaus entdeckt noch gut
brauchbare Teile, die es ins Lager
zu nehmen lohnt. Also scheidet die
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Frau von dannen, die Reste ihres
Rads bleiben in der Werkstatt zu-
riick. ,Und was ist mit der Kette?“
will J. aus dem Ostend noch wis-
sen, ,wulrde die nicht auch bei mir
passen?“. Das tut sie wahrschein-
lich, wird abgemacht und soll beim
nachsten Termin gegen das vernie-
tete Modell ausgetauscht werden.

Untypisch sei dieser Samstag-
nachmittag gewesen, grinst Andre-
as etwas entschuldigend um kurz
vor halb sieben. Zumeist kénne
man die Kunden erfolgreicher ver-
abschieden, als dies heute der Fall
gewesen sei. Trotzdem sind die
beiden Teamer ruhig geblieben,
auch da, wo andere langst die
Nerven verloren hatten. Aber auch
Brezeln und Kaffee tragen zur Ent-
spannung bei, beides fand guten
Absatz. Geduld und Gemdtlichkeit
—das ist offensichtlich das Erfolgs-
rezept der Technik-AG — und auch
der Burgerinitiative.  Peter Sauer

t Erbvertrag  Haus-, Grundstiicks- und Wohnungskauf
Schenkungs- und Ubergabevertrage = Arbeitsrecht Erbrecht Familienrecht = Mietrecht ~Baurecht

Straf- und BuBgeldrecht
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Wer baut, muss

an den Radverkehr
denken!

Der Radweg zwischen Eddersheim
und Bad Weilbach wieder befahrbar —
mit zweieinhalb Jahren Verspatung

Gliickliche Radler:innen kurz vor

Beendigung der Bauarbeiten
Gabriele Wittendorfer

Es wurde an dieser Stelle schon oft und zu Recht Uber Schildburger-
streiche aus dem Hause Hessen Mobil berichtet. Auch im Falle der
Sanierung der A3 zwischen Wallau und Raunheim gabe es genug Un-
glaubliches zu berichten, aber zunachst die guten Nachrichten: Man kann
entlang der A3 zwischen Eddersheim und Bad Weilbach und auch entlang
der S1 zwischen Eddersheim und Flérsheim wieder beidseitig Rad fahren!

Die von Hessen Mobil im Rahmen der Brlickensanierung durchgefiihrte
Sperrung der Radverbindungen von Nord nach Siid sowie von Ost nach
West ist damit Geschichte. Die in der insgesamt fast vierjahrigen Bauzeit
nicht geanderte Radroutenbeschilderung stimmt hiermit wieder. Ortsun-
kundige werden jetzt nicht mehr in den Bauzaun an der S1 gefiihrt.

Ende gut, alles gut?

Briicke hin, Radweg her. Die eigentliche Erfolgsgeschichte hinter dieser
Baustelle besteht darin, dass Birgid Oertel und Volker Igstadt vom ADFC
Hattersheim seit 2018 nicht lockergelassen und immer wieder darauf

Stadtradeln Eppstein

Das Eppsteiner Stadtradeln startete in diesem Jahr am 2. Juli und
geht bis zum 22. Juli, in Hofheim beginnt das Stadtradeln dieses
Jahr mit einer Auftaktveranstaltung auf dem Kellereiplatz am 10.
September und dauert bis zum 30. September. Bei beiden Aktionen
ist der ADFC mit einer eigenen Gruppe vertreten, radelt fleiig mit!

Anmeldung unter: stadtradeln.de Holger Kiist
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hingewiesen haben, dass es nicht geht, ohne Vorwarnung einen Radweg
zu kappen - ohne flr eine Umleitung zu sorgen. lhre Intervention hat zum
Beispiel dazu geflihrt, dass bei der nachfolgenden Sanierung der Bahn-
bricke zwischen Kostheim und Gustavsburg fir den Radverkehr eine
vorbildliche Losung in der Zeit der Radwegsperrung gefunden wurde.

Die Ausschilderung einer praktikablen Umleitung fiir Radfahrende
ist keine Kiir!

Dass ADFC-Aktive am Morgen ihrer Hochzeit noch auf die Baustelle
fahren, um mit dem Projektleiter die Umleitung fur den Radverkehr zu
besprechen, geht gar nicht. Es geht auch nicht, dass ADFC-Aktive immer
wieder nachfragen missen, ob und wann zumindest eine Teilaufhebung
der Sperrung erfolgen kann — nachdem die Baustelle einseitig schon
lange abgeschlossen ist (Beispiel entlang der Bahn zwischen Kriftel und
Zeilsheim). Und natirlich geht erst recht nicht, dass Alltagsradwege
anlasslich einer Baustelle zu Rettungswegen erklart werden, um dann fir
den Radverkehr gesperrt zu werden (Beispiel zwischen Hofheim und Lors-
bach).

GroBbaustellen in Hessen brauchen klare Ansagen von den
Auftraggebern in Wiesbhaden:

Ohne Beriicksichtigung des Radverkehrs darf der Bagger nicht anrollen!
Und zum guten Schluss noch: Birgid und Volker, Euch nachtraglich alles
Gute zum vierten Hochzeitstag! Gabriele Wittendorfer

Bewusster einkaufen?

Auf der eigenen Internetseite positioniert sich Edeka recht eindeu-
tig: ,Wir & Jetzt fir mehr Nachhaltigkeit“. Der Lebensmitteleinzel-
handler méchte dazu beitragen, dass Kund:innen in Edeka-Markten
bewusster einkaufen konnen. Das mag fir Teile des Sortiments
gelten, was den Einkauf mit klimafreundlichen Verkehrsmitteln an
Ort und Stelle betrifft, ist allerdings viel ,Luft nach oben“ festzu-
stellen.

In Frankfurt aktuell 3/2022 war die Rede davon, dass bei Edeka
BaBler in Eppstein jetzt drei Blgel angebracht wurden, an denen
Rader mehr oder minder gut angeschlossen werden kénnen. Doch
jetzt verbaut Edeka wenige Wochen spater auch an diesen Stellen
den Zugang zu den Fahrrad-Parkern, wie auf dem Bild vom 31. Mai
zu sehen ist.

Bei dieser unzureichenden Berlicksichtigung Rad fahrender
Kund:innen muss sich niemand wundern, wenn einige es mittler-
weile vorziehen, in Nachbarorten einzukaufen. Holger Kiist

Das Pflanzensortiment blockiert zwei der drei Fahrrad-Parker

Gabriele Sutor
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Der neugestaltete Wendeham-
mer mit Querungshilfe in der
Diisseldorfer StrafSe Helge Wagner

Interventionen des ADFC Eschborn/Schwalbach finden Gehor

Im Oktober letzen Jahres wurde
am Stadtrand Eschborns die neue
Autobahn-Ausfahrt von der A66
ins Gewerbegebiet Siid fertigge-
stellt. Der ADFC bemangelte,
dass die Belange der Radfahrer
und Fufiganger ganzlich verges-
sen wurden (Frankfurt aktuell
Nr. 1/2022).

Er intervenierte deshalb beim
neuen Nahmobilitatsbeauftrag-
ten Andreas Gilbert, dass an die-
ser Stelle dringend MaRnahmen
fur eine sichere Uberquerung der
neuen Autobahnabfahrt, in Rich-
tung Sossenheim und umgekehrt,
vorzunehmen sind. Bei den zuriick-
liegenden Planungen, die schon
lange vor Amtsantritt des Nahmo-
bilitatsbeauftragten erfolgten,
wurde offensichtlich nicht daran
gedacht und zudem der ADFC nicht
entsprechend beteiligt.

Im April entdeckten wir nun
die Einrichtung einer einfachen
Querungsanlage (Sprunginsel)
zwischen den Fahrstreifen. In Rich-
tung Wendehammer der Dissel-
dorfer StrafRe soll eine neu mon-
tierte Leitplanke ein vorzeitiges
Uberschreiten der StraRe in den
FlieBverkehr verhindern. An den
Bordsteinkanten gibt es nun
Absenkungen und Blindentaktile.
Lediglich eine rechtskonforme Aus-
schilderung auf dem Gehweg fur

Radler von und zur Sossenheimer
Strafe steht noch aus. Wir regen
zusatzlich an, eine bessere opti-
sche Gestaltung des Rad-/FufRwe-
ges Richtung Sossenheim vorzu-
nehmen. Sie soll FuBganger davor
schutzen, versehentlich auf die
Autobahnausfahrt zu gelangen.
Derzeit ist die Situation fur Orts-
fremde weiterhin unubersichtlich
und verbesserungsfahig. Auch
wenn dort eine Beschilderung be-
steht, eine Radwege-Markierung
mit Richtungspfeilen auf dem Weg
wirde zweifelfrei die Fahrtrichtung
verdeutlichen. Ebenso sollte die
Engstelle zwischen den genannten
Straen am Ende des Wendeham-
mers kurzfristig beseitigt werden.

Auch beim Fahrradparken tut
sich etwas: Die Stadt beabsichtigt,
am Slidbahnhof neben den Abstell-
stellanlagen und Boxen weitere
Fahrradparkstellen zu installieren.
Eine neue doppelstockige Abstell-
anlage soll die beschadigten
Boxen an der Sldseite des Bahn-
hofs zur Stuttgarter StraBe erset-
zen. Und — das ist ebenso neu —es
soll eine Ladestation fur E-Bikes
und Pedelecs geben. Auch am
Bahnhof Niederhdchstadt steht ein
Austausch der alten Fahrradabstel-
lanlagen gegen neue an. Schon
mal ein Anfang, aber fur einen bar-
rierefreien Zugang an beiden Bahn-

hofen wird man noch einige Koffer
und Rader die Treppen hinauf- und
hinabschleppen missen.

Des Weiteren haben die Stadt-
verordneten einen Prufantrag zur
Verbesserung der S-Bahn-Unter-
fuhrungen in Eschborn und Nieder-
hochstadt verabschiedet. Auch
hier wird der ADFC darauf achten,
dass die Sicherheit fir Radfahren-
de und FuRganger:innen bei der
Nutzung verbessert wird. Zudem
soll im Rahmen der Umsetzung
des Mobilitatschecks (wir berichte-
ten) der Bereich der HauptstraRe
zwischen Hessenallee und Stein-
bacher Strafe mit Markierungen
fur einen ,durchgangig sichtbaren

Radverkehr” versehen werden. Lei-
der sind nicht alle unsere Anregun-
gen beim ersten Abstimmungsge-
sprach zwischen dem Planungs-
biro der Stadt und dem ADFC be-
rlcksichtigt worden.

Inzwischen hat auch der Bau
eines sicheren Rad-/FuBweges
von Niederhochstadt nach Stein-
bach begonnen. Eine zufriedenstel-
lende Antwort auf die Nachfrage
des ADFC, wie der Anschluss von
der rechten Fahrspur Richtung
Steinbach auf den linksseitig ver-
laufenden Radweg erfolgen soll,
steht noch aus. Wir werden dran-
bleiben.

Helge Wagner/Thomas Buch

Hofheim beschleunigt
Abarbeitung von Mangeln

Im letzten Jahr musste der ADFC feststellen, dass die Hofheimer
Stadtverwaltung in den drei Jahren seit 2018 nur sechs kleine Man-
gel behoben hatte. Daraufhin hat der ADFC sowohl der Stadtverwal-
tung als auch den Parteien im Hofheimer Stadtrat deutlich gemacht,
dass dieses Vorgehen nicht mit einer angemessenen Berlcksichti-
gung oder gar Forderung des Radverkehrs vereinbar ist. Im Mai 2022
erhielt der ADFC einen neuen Bearbeitungsstand — und diesmal
waren 42 weitere Mangel der etwa 180 Punkte behoben. Diese Ent-
wicklung begruft der ADFC sehr, insbesondere wurden viele kleine
Mangel der Radverkehrs-Beschilderung behoben.

Holger Kiist
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Ende einer Durststrecke

Buntes Programm beim Fahrrad-Aktionstag in Eschborn

Nach einer dreijahrigen Unterbre-
chung fand Anfang Mai wieder ein
Fahrrad-Aktionstag auf dem
Eschborner Rathausplatz statt.
Trotz der langen Pause hat auch
diesmal die Zusammenarbeit
aller Beteiligten — Verantwortliche
sowie Aktive aus der Stadtver-
waltung, der AG fahrRad sowie
viele weitere Aktive und Helfer
(vor allem des ADFC!) - reibungs-
los funktioniert.

uf dem Rathausplatz herrsch-

te ein buntes Treiben mit Info-
und Schrauberstanden, mit der
beliebten Fahrradversteigerung —
es soll ein Rad mit tber 200 Euro
Uber den Tisch gegangen sein —
einem anspruchsvollen Showpro-
gramm mit den ,Bike Brothers*,
Fahrparcours fiir Kids sowie den
unverzichtbaren Verzehrstanden.

Andreas Gilbert, Nahmobilitats-
beauftragter der Stadt Eschborn,
war erstmalig federfihrend als
Partner des ADFC mit der Koordi-
nation des Fahrrad-Aktionstages
betraut und holte neben dem
Biketempel und der Main-Taunus-
Verkehrsgesellschaft weitere Ak-
teure ins Boot: eine Wadenmas-
sage, Anbieter von Trikes, Lasten-
radern und Spezialradern fur be-
hinderte Menschen, den Praventi-
onsrat sowie den Lions Club mit
einem Kaffee-und-Kuchen-Stand.
Wie bei den Veranstaltungen des
ADFC und der AG fahrRad bereits
seit langem gewohnt, bildeten
sich an den Standen zum Fahrrad-
Codieren und den Fahrrad-Checks
lange Schlangen — trotz verbes-
serter technischer Ausstattung
und erstklassiger Organisation.
SchlieBlich hatte sich das Wetter

FAHRRAD
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auch von seiner besten Seite ge-
zeigt. Ebenso erfolgreich war die
Sammlung an Unterstltzungsun-
terschriften fir das Volksbegeh-
ren zur Verkehrswende in Hessen.
Am Stand des ADFC gab es dazu
weitere Infos zum Fahrrad und zu
empfehlenswerten Radrouten in
der Region.

Neben der stadtischen Verwal-
tungsspitze wie dem Burgermeis-
ter und der Schirmherrin der Ver-
anstaltung, der Ersten Stadtratin
Barbel Grade, begrufite der ADFC
die langjahrig beim ADFC aktive
Ex-Schwalbacherin Eva Kuschel,
die inzwischen in Troisdorf lebt,
sowie den ,Ruhestandler” Karl-
Heinz Niemann, genannt Knecke,
seines Zeichens ehemaliger Lei-
ter der AG fahrRad und Mitbegrin-
der des Fahrrad Aktionstages, auf
dem Rathausplatz.

[ [ =

Fahrradaktionstag in Eschborn: Der ADFC ist mit Helge Wagner,

Schwalbach:
Endlich wieder Fahrrad-Basar

In Schwalbach fand eine Woche
spater der Fahrrad-Basar statt.
Kombiniert mit einem Flohmarkt
versteigerte Alexander Barth, der
Leiter des Ordnungsamtes, Fund-
rader an das Publikum. Gleich ne-
benan konnte man beim Fahrrad-
basar Fahrrader privat verkaufen
oder sich selbst nach einem
brauchbaren Zweirad-Schnapp-
chen umsehen. Obligatorisch und
gut besucht waren dann auch der
Info- und Codierstand des ADFC.
Und Karl Lambracht, verantwortli-
cher Koordinator beim ADFC flr
das Volksbegehren Verkehrswende
Hessen, sammelte mit weiteren
Aktiven zahlreiche Unterstutzungs-
unterschriften.

Helge Wagner/Thomas Buch

dh

Nicole Kéhler und Thomas Buch (v.1.) am Infostand prasent,
wahrend Karl Lambrecht Unterschriften fiir das Verkehrswende-

Volksbegehren sammelt

Helge Wagner

L iaE
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#MehrPlatzFursAuto

Verkehrte Verkehrswende:
FuRgéanger:innen miissen parkenden

Autos Platz machen. Stefan Pohl

Dass im Zuge der Sanierung der Bahnhof-
straBe in Wehrheim von der Markierung
eines Fahrradschutzstreifens abgesehen wurde,
haben wir in zwei Ausgaben dieses Blattes
(6/2021 und 1/2022) kritisiert. Nun ist doch
noch Bewegung in die Sache gekommen, aber
anders als gedacht. Denn inzwischen wurden
Parkmarkierungen aufgebracht — und zwar auf
dem Burgersteig, der somit auf deutlich unter
2,5 Meter eingeengt wird. Das stellt aus unserer
Ansicht eine nicht zulassige Einschrankung der
Blirgersteigbreite dar.

Die Gemeinde begriindet dies mit der Nahe zum
Bahnlbergang. Wenn Autos auf der Strafle par-
ken, wurde man den Bahnubergang schlechter
wahrnehmen. Diese Begriindung greift unserer
Ansicht nach nicht, liegen die Parkplatze doch
etwa 30 Meter vom Ubergang entfernt. Nach
geltendem Recht mlssen nur 10 Meter vor
einem Bahnubergang freigehalten werden, ab
dann darf wieder voll auf der StraBe geparkt
werden — auch, wenn das Andreaskreuz da-
durch verdeckt wird. Der ADFC bleibt hier weiter
aktiv! Stefan Pohl

Radverkehrsforderung in der Warteschleife

Am 2. Juni fand die erste Arbeitskreissitzung zum Nahmobilitats-

konzept in Usingen statt.

Es kam eine ausgewahlte Runde von Vertre-
ter:innen aus Politik, Behdérden und Interes-
sengruppen zusammen. Blrger:innen, die
sich sonst nicht engagieren, suchte man ver-
gebens. Aus der zum Zeitpunkt der Veranstal-
tung noch laufenden Online-Beteiligung gab
es noch keine Ergebnisse. Nach einigen
Grundsatzvortragen des Planungsburos wur-
den aus der Gruppe heraus Themen gesam-
melt und anschlieBend bewertet. Da die
Runde nicht allzu gro8 war und véllig verschie-
dene Interessengruppen zusammenkamen,
wurden Einzelthemen bei den jeweiligen Be-
wertungsrunden faktisch gegeneinander aus-
gespielt — auch wenn man mehrere Bewer-
tungspunkte zum Verteilen hatte. Die Bewer-
tungsrunde halt der ADFC daher fiir eher
wenig aussagekraftig, auch wenn Fahrradthe-
men dabei ganz gut wegkamen. Die Pla-
nungsfirma wird nun die Online-Befragung

auswerten und einen Mafinahmenkatalog er-
stellen.

Die Stadt wartet mit der Realisierung von
MaRnahmen zur Radverkehrsforderung ab,
bis das Konzept fertig ist. Das gilt auch flr
Mafinahmen, die eigentlich sofort angegan-
gen werden kénnten, etwa aus Ubergeordne-
ten Konzepten, die aufgrund des Nahmobili-
tatskonzepts gar nicht geandert werden kon-
nen. Hier drangt sich der Verdacht auf, dass
selbst klare Manahmen, etwa aus dem
Kreisverkehrskonzept, weiter verzogert wer-
den — ein Mehrwert aus dem Nahmobilitats-
konzept erschlielt sich dem ADFC fiir bereits
feststehende Mafnahmen nicht. Es kann si-
cher lokale Erganzungsbeitrage liefern, aber
mit der Umsetzung des Kreiskonzepts kdnnte
man schon beginnen. Leider sieht die Stadt
das anders, Radverkehrsforderung wird in
Usingen weiter zurlickgestellt.  Stefan Pohl
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Fahrradzahlstellen

Ohne grofie Pressebegleitung gehen
nach und nach immer mehr Hessische
Fahrradzahlstellen in Betrieb.

m Usinger Land wissen die Kommunen
von den konkreten Inbetriebnahmen ein-
zelner Zahlstellen offensichtlich noch
nichts. Dabei sind fur das Usinger Land
bereits alle Zahlstellen im Betrieb, im
Hochtaunuskreis sind die meisten vorge-
sehenen Zahlstellen ebenfalls vorhanden.
Die Zahlstellen selbst sind eher unschein-
bar. Vor Ort gibt es keine Anzeige.
Zahlstellen gibt es im Usinger Land hinter
Obernhain auf dem Weg zur Saalburg, im
Kopperner Tal (gleich drei auf verschiede-
nen Wegen) und eine etwas aufierhalb des
Hochtaunuskreises auf dem Usatalweg un-
mittelbar nach Langenhain. Alle Zahlstel-
len im Usinger Land sind unter adfc-usin-
ger-land.de zu finden, die im Hochtaunus-
kreis unter adfc-hochtaunus.de
Zum Datenportal aller aktiven Dauer-
zahlstellen in Hessen flhrt der Kurzlink
adfc-hessen.de/=zPcn — weitere Infos in
diesem Heft im Kasten auf Seite 27. Auch
bei der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat
Hessen — nahmobil-hessen.de — finden
sich ausfiihrliche Informationen.
Stefan Pohl

ADFC im Hochtaunuskreis

ADFC Hochtaunus e. V.
info@ADFC-Hochtaunus.de,
http://adfc-hochtaunus.de
Vorsitzender: Gunther Graning
Tel. 06172/9857 40

ADFC Bad Homburg/Friedrichsdorf

Info@ADFC-Bad-Homburg.de
www.ADFC-Bad-Homburg.de
Elke Woska, Tel. 06172/302241

ADFC Kronberg

Kronberg@ADFC-Hochtaunus.de
Christian Gremse
Jutta Kabbe, Tel. 06173/640443

ADFC Glashiitten
Hans-Joachim Fuchs, Tel. 061 74/6 20 37
ADFC Oberursel/Steinbach

Susanne Bittner, Tel. 06171/97 1897
oberursel@adfc-hochtaunus.de
www.adfc-oberursel.de

ADFC Usinger Land e.V.

usinger-land@adfc-hochtaunus.de
Stefan Pohl, Tel. 06081/584 6535

ADFC Weilrod

Hans-Friedrich Lange, Tel. 06083/1588
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Teamorientierter Pragmatiker

So lief3e sich Jochen nach eige-
ner Aussage beschreiben. Zumin-
dest sei dies der Anspruch, figt
er bescheiden hinzu. Jochen ist
Jahrgang 1957, verheiratet, hat
einen Sohn und eine Tochter,
beide noch unter 25. Der gebiirti-
ge Hamburger siedelte 1982 ins
Rhein-Main-Gebiet iiber. 1987
zog der studierte Betriebswirt
nach Frankfurt und 1999 schlief3-
lich nach Bad Vilbel.

atthias Marcks, Mitglied im
Vorstand, brachte Jochen mit
dem ADFC Bad Vilbel in Kontakt.

—-

-ganzert H

0697184386 / www.facebook.com/zweirad-

Im Jahr 2017 trat er in unseren Ver-
ein ein, den er im Zuge einer Co-
dieraktion kennengelernt hatte.
Das allerdings war nicht sein erster
Kontakt mit dem ADFC. Schon in
den 1990er Jahren hatte er sich
als interessiertes Nichtmitglied
einem Kreis von Aktiven im ADFC
Frankfurt angeschlossen, um ge-
meinsam mit diesen die Entwick-
lung der im Notfall sich selbst ablo-
senden Vorderrad-Schutzblechstre-
ben (heute bekannt als Schutz-
blech-Befestigungsclips) zu beglei-
ten. Das geschah nicht rein zufallig.
Dem Projekt waren leidvolle eigene
Erfahrungen vorausgegangen: So-
wohl Jochen als auch seine Frau
Karin Bohm erlitten schwere Stlr-
ze, weil sich ein Gegenstand zwi-
schen Laufrad und dem starren
Schutzblech verfangen hatte.

Gleich nach seinem ADFC-Eintritt
ist Jochen in Bad Vilbel aktiv gewor-
den. Insbesondere die Sicherheit
des Radverkehrs war sein Anliegen
— als Mitglied des Schulelternbei-
rats auch die Rad fahrender
Schuler:innen. Ende 2020 Uber-
nahm Jochen von Christian Euler
die Funktion des Radverkehrspoliti-
schen Sprechers des ADFC Bad
Vilbel/Karben.

Jochen ist ein Uberzeugter Fahr-
radpendler. Er ist téglich und ganz-
jahrig auf dem Fahrrad unterwegs,

GANZ GUT; ' /

GANZ Hx‘ vf

bei Wind und Wetter. Sein Arbeits-
ort liegt im Frankfurter Westend.
Vor der Familiengrindung unter-
nahm er mit Karin viele Fahrradrei-
sen in Deutschland und im europa-
ischen Ausland — eine Art von Ur-
laub, die er kunftig wieder haufiger
genieBen mochte. Karin hatte auch
entscheidenden Anteil daran, Jo-
chen vor nun genau 32 Jahren zum
Radfahren zuruckzubringen. Auch
die beiden Kinder legen ihre Wege
regelmagig im Sattel zurlick.

Die Faszination des Radfahrens
liegt fUr Jochen in der regelméaRigen
Bewegung an der frischen Luft. Ge-
nauso wichtig ist es ihm, person-
lich einen Beitrag zum Schutz der
Umwelt zu leisten, auerdem ist
Radfahren deutlich glnstiger als
der OPNV. Nicht zuletzt: In jingerer
Zeit hat sich in der Frankfurter Rad-
verkehrsinfrastruktur so viel getan,
dass Jochen sich mittlerweile auch
in StofRzeiten im Strafenverkehr
auf dem Fahrrad merklich sicherer
fuhlt als noch vor einigen Jahren.

Nach Banklehre, BWL-Studium
und 25 Jahren bei einer Bank in
Frankfurt hat sich Jochen beruflich
umorientiert. Heute arbeitet er als
BUro- und Verwaltungsleiter in
einem christlichen Verein der
Suchthilfe, der rund 30 zu Thera-
pierende im Alter von 18 bis 45
Jahren betreut.

Ein Billig-Fahrrad ,von der Stan-
ge“ war nie Jochens Ding. In jlinge-
ren Jahren baute er sein Tourenrad
selbst zusammen. Heute ist er
meist mit seinem Raleigh-Pedelec
unterwegs — der darin eingebaute
Rickenwind ist ein Tribut ans Alter.
Die gewisse Leichtigkeit, mit der er
jetzt Steigungen wie jene am
Schollberg hinaufkomme, konnten
aber auch Jungere nur per Pedelec
erleben, meint Jochen. Da erUbrigt
sich fast schon die Frage, welche
Rolle das Auto in Jochens mobilem
Leben spielt. Genutzt wird es fast
nur noch fur groRere Einkaufe, lan-
gere Fahrten auferhalb Bad Vil-
bels und Urlaubsreisen. Da ist es
nur logisch, dass Carsharing bei
ihm zuhause zunehmend in den
Blick gerat.

Abschlieend ein Appell in Jo-
chens eigenen Worten: ,Wir Aktive
sehen viel, aber langst nicht alles.
Damit wir bei Behérden Missstan-
de abstellen und Verbesserungen
anmahnen konnen, brauchen wir
immer wieder die Hinweise unserer
Mitglieder und generell all derjeni-
gen, denen das Fahrradfahren am
Herzen liegt. Helft uns und euch
selbst, schreibt uns, besonders bei
Missstanden. Wir nehmen euren
Input auf unter VilRadMonitor@
adfc-bad-vilbel.de oder auch direkt
unter jochen.waiblinger@adfc-bad-
vilbel.de Ute Graber-Seifinger

Seit 1923 sind wir

mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rader hat,

& §

f

fiir Sie da. Fahren Sie doch

mal bei uns vorbei:

zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist

an der Galluswarte
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Das Mysterium der Radverkehrszahlstellen in Bad Vilbel

Es ist wieder Mystery-Time in Bad
Vilbel! Nicht so spektakular wie
im letzten Herbst, als plotzlich am
Siidbahnhof unserer Stadt reich-
lich merkwiirdiges Metall aus
dem Boden wuchs, welches sich
spater, von allerlei medialer Auf-
merksamkeit und Erklarungen be-
gleitet, als mehr oder weniger bar-
rierefreie provisorische Baustel-
leniiberquerung herausstellte, im
Volksmund auch Rampenbauwerk
genannt (siehe dazu auch Frank-
furt aktuell 1/2022).

as Geheimnis kommt diesmal
bescheidener daher. Die meis-
ten Birger:innen der Quellenstadt
haben es bisher weder in seiner
Existenz noch in seiner Tragweite
wahrgenommen. Auch die Medien
haben ihm noch keine Beachtung
geschenkt. Aber der ADFC hat ja
einen Informations- und Bildungs-
auftrag, und darum prasentieren
wir die neueste fahrradtechnische
Anlage in Bad Vilbel: die beidseiti-
ge Dauerzahistelle flr den Radver-
kehr am oberen Schollberg.
Zahlstellen sind auBerst nutzli-
che Einrichtungen, denn sie geben
Auskunft Uber das Radverkehrsauf-
kommen in einer Kommune. Eine
verlassliche und umfassende Da-
tengrundlage ist flr die Behdrden
wichtig, um den Bedarf an Fahrrad-
InfrastrukturmaSnahmen und ihre
Wirksamkeit zu erkennen und auf
ein verandertes Mobilitatsverhal-
ten zu reagieren. Da die Zahlstel-
len ununterbrochen zahlen, ermog-
lichen sie den Vergleich beliebiger
Zeitraume. So lassen sich Ruck-
schlisse auf den Einfluss von Wit-
terungsverhaltnissen, Verkehrsla-

gen, BaumaBnahmen oder ande-
ren Faktoren ziehen.

Ein offentliches Display sucht
man bei den neuen Dauerzahlstel-
len vergeblich. Bei genauerem
Blick sind die in die Fahrbahndecke
eingebrachten Induktionsschleifen
zu sehen. Die Sensoren erkennen
die Geometrie eines Fahrrads an-
hand der zwei Laufrader und des
Tretlagers, welche die Induktions-
schleife Uberfahren, und Ubertra-
gen ihre Daten per Mobilfunk an
einen zentralen Server. So werden
Fahrrader gezahlt — und nur diese,
andere Fahrzeuge hingegen nicht.

Blof3 — was genau ist daran
geheimnisvoll?

Seit dem 29. April 2022 wird der
Radverkehr am Schéllberg erfasst.
Auf einer Internetseite (Link siehe
Infobox) kdnnen diese Daten einge-
sehen werden. Dabei zeigt sich flr
Bad Vilbel folgendes Phanomen:
Bis Anfang Juni sind 11.293 Rader
bergauf Richtung Heilsberg und
Frankfurt gezahlt worden, aber nur
8.827 bergab in die Bad Vilbeler
Kernstadt! Das bedeutet eine Dif-
ferenz von knapp 2.500 Radfah-
renden — oder durchschnittlich 70
pro Tag.

Und hier beginnt die Suche

nach einem Erklarungsansatz.
These 1: Es handelt sich um ein
technisches Problem. Kénnen viel-
leicht die Sensoren die teilweise
hohen Geschwindigkeiten zwischen
35 und 45 km/h, die manche
Rader auf der Bergabstrecke errei-
chen, nicht mehr messen? Eine
Anfrage bei Hessen Mobil als zu-
standiger Behorde der Zahlstellen

Hier ist das Rautenmuster der in der Asphaltdecke installierten
Induktionsschleifen gut erkennbar.

Jochen Waiblinger (2)

ergab, dass im Probebetrieb auch
Geschwindigkeiten bis zu 50 km/h
und sogar mehr problemlos regist-
riert wurden.
These 2: Unterschiedliche Hin- und
Riickwege. Da der Schéllberg eher
von Pendelnden genutzt wird und
auRerdem die radtouristische Sai-
son noch nicht richtig begonnen
hat, scheint mir dieser Ansatz
wenig tauglich. Hinzu kommt, dass
die Nutzungszahlen an den Wo-
chenendtagen eher am unteren
Rand liegen und tberdies die Diffe-
renzen denjenigen an den Werkta-
gen gleichen.
These 3: Zu viele ,Profis“. Es gibt
nicht wenige Radelnde, die mit
Rennradern schnell unterwegs
sind und dabei eher die Strafe als
den Radweg benutzen. Dies trifft
insbesondere im Fall von Gefall-
strecken zu.
These 4: Fahrten auf der falschen
Seite. Ich selbst pendle an vier
Tagen die Woche mit dem Rad uber
den Schollberg nach Frankfurt.
Nicht selten kommen mir dabei auf
der Bergaufstrecke, insbesondere
im unteren Bereich, Radelnde ent-
gegen (der Radfahrstreifen ist
nicht als Zweirichtungsweg ange-
legt!). Zwar sind es nicht viele,
aber das mag wahrend der Zeit vor
Schulbeginn anders sein.
These 5: ,Auf Nimmerwiederse-
hen!” Nein, daran mag ich nicht
denken! Bad Vilbel ist eine scho-
ne Stadt, in der es sich gut leben
lasst. Darum mag ich nicht an
einen geheimen Massenexodus in
Richtung Frankfurt denken.

Es spricht also einiges fur eine
Kombination der Thesen 3 und 4,
jedoch scheint mir dies bei einer
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Ist da eine Zahlstelle?

Aus dieser Perspektive ist die
Induktionsschleife (sie befindet
sich auf der Hohe des Vorder-
rads des abgestellten Fahrrads)
so gut wie unsichtbar

taglichen Abweichung von 70 Ra-
dern noch nicht der Weisheit letz-
ter Schluss zu sein. Wir werden
also weiter recherchieren.
Ubrigens wird es in Bad Vilbel
demnachst noch eine weitere Zahl-
station geben, und zwar am Ende
der Huizener Strafle auf der Nidda-
route nach Frankfurt-Berkersheim.
Vermutlich wird es sich um eine
Station mit Sensoren in beide Rich-
tungen handeln, da der Platz fir
zwei sauber getrennte Zahleinhei-
ten zu knapp sein dirfte. Anders
als beim Schollberg ist dies auch
oder sogar eher eine Freizeitstre-
cke, sodass es durchaus sein
kann, dass nur eine Richtung be-
vorzugt wird und die Ruickwege
haufig Uber andere Routen erfol-
gen. Wir sind gespannt auf die
klnftigen Zahlen.
Jochen Waiblinger

Hintergrundinfo: Dauerzahistellen

Im Friihjahr teilte das hessische Verkehrsministerium mit, im Laufe
des Jahres 2022 landesweit 270 Dauerzahlstellen fir den Radver-
kehr zu installieren. Hierdurch sollen Daten flr eine verbesserte
Radverkehrsplanung ermittelt werden. Fur die eine Halfte der Zahl-
standorte liegt die Verantwortung bei Bund und Land — vertreten
durch Hessen Mobil — fir die andere Halfte bei Kreisen, Stadten und
Gemeinden. Die Koordination der Standorte und die Beschaffung
sowie Steuerung des Einbaus der Zahlstellen erfolgt zentral durch
Hessen Mobil. Die Messdaten aller aktiven Dauerzahlistellen (bei
Redaktionsschluss waren es 169) sind online unter diesem Kurz-
link verfiigbar: adfc-hessen.de/=zPcn
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Klare Trennung vom Autoverkehr — wenn auch nicht von den Gerduschen und Abgasen

Radweg Sprendlinger Landstraf3e:
Zur Eroffnung der neuen Verbin-
dung zwischen Offenbach und
Neu-Isenburg gab es eine gemein-
same Radtour.

Bei der gemeinsamen Radtour
am 20. Mai Uberzeugten sich
zahlreiche Beteiligte und Gaste
von der neuen Qualitat der Stre-
cke, die vor der Realisierung der
Manahme einige gefahrliche Ab-
schnitte beinhaltete. Es ist eine
sichere, schnelle und in beide
Richtungen befahrbare Verbindung
zwischen beiden Kommunen ent-
standen. Nur durch die Zusam-
menarbeit zwischen Offenbach
und Neu-lsenburg sowie der Lan-

Trennung vom
Autoverkehr

desbehodrde Hessen Mobil war die
Verwirklichung eines Projektes die-
ser GroRe moglich. Jetzt kann der
zweijahrige Verkehrsversuch der
Radverbindung offiziell beginnen.
Die Idee entwickelte sich aus dem
Verbundprojekt Bike Offenbach he-
raus und ist Teil der Strategie fur
eine umwelt- und klimafreundliche
Mobilitat.

Seit Ende 2021 besteht die
Fahrradachse zwischen Offenbach
und Neu-Isenburg. Zuletzt wurde
der Knotenpunkt Gravenbruchring
fertiggestellt und Markierungsar-
beiten an der Sprendlinger Land-
straRe vorgenommen. Das Ziel
dieser GemeinschaftsmaRnahme
ist eine durchgehende Radverbin-

Hessen Mobil

dung vom Mainradweg am Hafen
Offenbach uber die Sprendlinger
Landstrale bis nach Neu-lsen-
burg.

Planungsdezernent Paul-Ger-
hard Weif3: ,Der Verkehrsversuch
soll zeigen, wie sicherer Radver-
kehr zwischen zwei Kommunen
funktionieren kann. Namlich durch
einen vollstandig vom Autoverkehr
getrennten Radweg. Die Zusam-
menarbeit mit Hessen Mobil und
der Stadt Neu-Ilsenburg war her-
vorragend, woflr ich mich aus-
driicklich bedanken maochte*.

Hessen Mobil war fir die bauli-
che Umsetzung zustandig. Heiko
Durth, Prasident der Landesbau-
behodrde: ,Ab dem Tag der finalen

Wegweisung dringend erforderlich

FRANKFURT aktuell

Planung im Herbst 2021 haben wir
die Fertigstellung der Radverbin-
dung mit Hochdruck vorangetrie-
ben.*

Mit einer vom Autoverkehr
getrennten Infrastruktur steigen
mehr Menschen aufs Fahrrad um

Offenbachs Blrgermeisterin
Sabine Grof3 betont dartber hinaus
die Bedeutung fiir den Klimaschutz:
»Nur, wenn wir eine gut ausgebaute
Infrastruktur bieten, steigen immer
mehr Menschen auf das Fahrrad
um. Es freut mich sehr, dass die
Strecke entlang der Sprendlinger
LandstraRe dafiir nun neue Anreize
bietet. Jeder Kilometer, der nicht
mit dem Auto zurickgelegt wird,
zahlt auf das Klimaschutzkonzept
der Stadt Offenbach ein.”

Neu-Isenburgs Blrgermeister
Dirk Gene Hagelstein kindigt an:
,Der neue Abschnitt ist fur uns ein
gelungener Anfang. Wir haben be-
reits eine Planungsvereinbarung
mit Hessen Mobil fur die Weiter-
fuhrung der Achse bis nach Drei-
eich auf den Weg gebracht und die
ersten Planungsschritte veran-
lasst. Aktuell wird eine Vorzugsva-
riante erarbeitet.”

In Neu-Isenburg wurden die Teil-
nehmenden an der Radtour von
Burgermeister Dirk Gene Hagel-
stein im Rathaus empfangen. Dort
tauschten sie sich aus und erhiel-
ten Einblicke in die weiteren
Planungen zur WeiterfUihrung der
Fahrradachse ab dem Knoten-
punkt Gravenbruchring nach Drei-
eich. Nicole Unruh

offenbach.de/bikeoffenbach

Schon im Winter wurde hier ausfiihrlich iiber
die neue direkte Radverbindung nach Neu-
Isenburg berichtet (Frankfurt aktuell
1/2022). Auch wenn sie erst jetzt offiziell
eingeweiht wurde, sind viele diese Strecke
schon gefahren und haben unterschiedliche
Erfahrungen gesammelt.

Wer sich auskennt, ist klar im Vorteil und
schatzt diese schnelle, sichere und bei
jedem Wetter befahrbare Verbindung. Bei
Matschwetter durch den Wald? Das ist end-
lich passé!

Den weiterfiihrenden Weg entlang des
Gravenbruchrings in Ost- und Westrichtung
findet man auch ohne besondere Ortskennt-
nisse, allerdings waren an der neu gestalte-

ten Kreuzung ein paar Wegweiser in alle Rich-
tungen hilfreich.

Anders sieht es beim Anschluss in Offen-
bach aus. Hier mundet die groRzlgige, neue
Piste in einen Gehweg, der an einer Be-
darfsampel endet. Will man weiter stadtein-
warts, muss man zunachst die Strafenseite
wechseln. Helfende Wegweiser? Leider Fehl-
anzeige.

Eingeweihte wissen, dass man hier besser
an der fruheren Buswendeschleife gut 100
Meter durch ein Waldstlick zur Schumann-
strae fahrt, die teilweise auch FahrradstraRe
ist. Diese Verbindung ist auch dafir geplant
worden und der kurze Weg durch den Wald ist
extra dazu neu angelegt und beleuchtet wor-
den, doch wird kein Ortsunkundiger diese

Strecke ohne Wegweiser finden. Leider sucht
man diesen Weg auch auf einigen Karten ver-
geblich.

So fahren viele die vierspurige Sprendlinger
LandstraBe weiter nordwarts und verstehen
die Offenbacher Radwelt nicht mehr. Das ist
sudwarts auch nicht besser, da auch hier
weder Radweg noch Wegweiser existieren.
Der ADFC Offenbach fordert hier schon lange
eine angemessene Radinfrastruktur.

Leider ist das FahrradstraBenprojekt been-
det und die Zustandigkeit von Hessen Mobil
endet an der Stadtgrenze. Daher sollte hier
schnellstmoglich zumindest die Wegweisung
verbessert werden, damit der Verkehrsver-
such auch durch rege Nutzung der Radfahren-
den erfolgreich verlauft.  Detlev Dieckhofer
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Haben wir den ADAC unterwandert?

Das hatten sich Jan Tebbe und seine weni-
gen Mitstreitenden im Jahr 1979 sicher-
lich nicht gedacht, als sie den ,Aligemeinen
Deutschen Fahrrad-Club“ als bewusste Ge-
genveranstaltung zum ,Allgemeinen Deut-
schen Automobil-Club“ (ADAC) grindeten:
dass dieser ,ADAC“ im Jahr 2022 seine
mehr als 21 Millionen Mitglieder zur vermehr-
ten Nutzung des Fahrrads aufrufen wirde.

Die Zahl der Mitglieder des ADFC betragt
ungefahr ein Hundertstel derjenigen der
ADAC-Mitglieder. Dennoch haben wir es
geschafft! Das liest sich dann beim Automo-
bilclub so (Zitate aus einem offenen Brief
des ADAC-Prasidiums an seine Mitglieder):
... bitten wir Sie zu prifen, ob und auf gege-
benenfalls welche Pkw-Fahrten Sie verzich-
ten kénnen.“

Nach der Aufforderung, den o6ffentlichen
Personennahverkehr verstarkt zu nutzen,
kommt es dann knuppeldick: ,,Auch mit dem
Rad oder zu Fuf lassen sich manche Wege
zurlcklegen.“ ... ,Lassen Sie uns gemeinsam

die Potenziale ausschopfen.“ Unsere Rede
seit Uber 40 Jahren.

Nun hat sich der ADFC nie als bloe ,Anti-
Auto“-Bewegung verstanden, sondern immer
als Bewegung pro Fahrrad. Doch jetzt haben
wir es offensichtlich geschafft! Der ADAC hat
aufgegeben. Nach meinen letzten Informatio-
nen waren vor rund zwolf Jahren etwa 10
Prozent der ADFC-Mitglieder gleichzeitig auch
im ADAC. Wie haben wir das jetzt nur hinbe-
kommen?

Im Ernst: Der Hintergrund sind natdrlich
die derzeitigen Spritpreise. Als gelernte Markt-
wirtschaftler:innen wissen wir, dass eine
geringere Nachfrage auch zu niedrigeren Prei-
sen flhrt. (Nun, die Wirklichkeit hinkt der
Theorie oft hinterher). Also: Wenn weniger
Auto gefahren wird, dann sinken die Sprit-
preise. So ist offensichtlich die Uberlegung.

Was sagt uns all das? Zunachst erkennen
wir, dass sich gute Argumente auf die Dauer
durchsetzen kdnnen und dass sich ein langer
Atem lohnt. Gewiss ist aber auch, dass sich

Diesel

ein reiner Konfrontationsstil langfristig nicht
auszahlen wird. Vielmehr sollte die Gunst der
Stunde genutzt werden, um die Idee der ver-
mehrten Fahrradnutzung im Denken auch
der noch nicht restlos Uberzeugten starker
Zu verankern.

Der Wind ist da. Jetzt gilt es, die Segel
richtig zu setzen! Karl Pfeil

h
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Messe
EUROBIKE

bringt

INn die Stadt

ie weltgroite Fahrrad-Fachmesse, die EURO-

BIKE (13. bis 17. Juli) findet ab jetzt jahrlich
in Frankfurt statt. Angesichts des Wegzugs der
IAA nach Minchen kénnte man resUmieren:
Automesse geht, Fahrradmesse kommt! Fir
Frankfurt ist das kein schlechter Tausch. Natur-
lich war die IAA groBer, aber sie schrumpft in der
Tendenz deutlich, schon die erste Veranstaltung
am neuen Messeort Miinchen hatte erheblich
weniger Aussteller und Besucher. Die EURO-
BIKE dagegen bedient einen Wachstumsmarkt,
sie findet jahrlich statt (die IAA nur alle 2 Jahre),
und sie hat einen fur die Gastronomie und Ho-
tellerie vorteilhaften eher mittelstandischen
Ausstellermix. Und sie bringt einen ganz ande-
ren Spirit aufs Messegelande und auch in die
Stadt: sportlich, sexy, hip, und sogar etwas
o0ko, denn die Fahrradbranche wirde von einer
Verkehrswende profitieren.

Das ist auch ein Grund, warum die EUROBIKE
mehr prasentieren wird als ,,nur“ Fahrrader. Die
Messe will in die Stadt ausstrahlen, es gibt funf
Tage lang Events am autofreien Mainkai (der
ADFC ist natlrlich dabei), es finden dutzende
Diskussionsforen statt, eine Vielzahl von Tou-
ren wird angeboten (der ADFC fiihrt zwei davon,
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vom Messegelande zum Mainkai), sportliche
Hochstleistungen werden gezeigt, Musik und
Event-Catering werden flr gute Atmosphare sor-
gen. Jede:r sollte sich durch die ziemlich um-
fangreiche Webseite der EUROBIKE durchkli-
cken, um die passenden Programmpunkte zu
finden.

Auch die Stadt Frankfurt engagiert sich als
fahrradfreundliche Gastgeberin. Die Emser Bru-
cke wird autofrei und zum Fahrradparkplatz
sowie zur Startbahn fur viele Aktivitaten um-
funktioniert, wobei allein die Stadt vier Touren
anbieten wird. Auch in der Messehalle 8, in der
Nahe der Verkehrsverbande wie ADFC und VCD,
wird die Stadt mit einem grofen und vielfaltig
bestlickten Messestand auftrumpfen — der
neue Fahrradstadtplan (siehe dazu Beitrag auf
Seite 10) ist gerade rechtzeitig erschienen.

Frankfurt will Fahrradstadt werden und prasen-
tiert sich auch so.

Die EUROBIKE belegt die ganze westliche
Halfte des Messegelandes, die Hallen 8 bis 12.
Die ersten drei Tage, von Mittwoch bis Freitag,
sind Fachbesucher:innen vorbehalten. Sams-
tag und Sonntag wird die Messe fir alle offen
sein. FlUr die begleitenden Events, etwa am
Mainkai, gilt das naturlich an allen Tagen.

Der Autor dieser Zeilen durfte vor Jahren zwei
Mal den ADFC-Stand auf der EUROBIKE leiten,
damals noch in Friedrichshafen, und war in sei-
nem Berufsleben auch sonst auf vielen Messen
verkauferisch tatig. Versprochen ist verspro-
chen: das wird die Messe mit dem grofiten
Spaffaktor im ganzen Frankfurter Messekalen-
der, und das jedes Jahr! Wir vom ADFC Frankfurt
freuen uns drauf! Bertram Giebeler

Fordermitglieder des ADFC Frankfurt am Main e. V.

Main Velo
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Fahrrad Bottgen GmbH
Grofle Spillingsgasse 8-14
(Anzeige Seite 19)
www.fahrrad-boettgen.de

E BIKE Advanced Technologies
GmbH

Stephanstrafe 5,
https://ebike-int.com/

Zweirad Ganzert GmbH
Mainzer LandstraRe 234,
Galluswarte (Anzeige Seite 26)
www.zweirad-ganzert.de

Gesellschaft zur Forderung des
Radsports mbH
Otto-Fleck-Schneise 10a
www.gfr-cycling.de

Internationaler Bund/Bike Point
Autogenstrafie 18
www.internationaler-bund.de

Radsporthaus Kriegelstein
Hofheimer Strae 5
(Frankfurt-Zeilsheim)

(Anzeige Seite 32)
www.radsporthaus-kriegelstein.de

Alt-Harheim 27 (Anzeige S. 9)
www.mainvelo.de

Montimare
Hanauer LandstraBe 11-13
www.montimare.de

Per Pedale
Adalbertstrae 5
(Anzeige Seite 24)
www.perpedale.de

Stadtmobil Rhein-Main GmbH
Am Hauptbahnhof 10
www.rhein-main.stadtmobil.de /adfc

Fahrradhaus Wagner
WoogstraBe 21
(Anzeige Seite 7)
www.fahrradwagner.de

Fahrradhaus XXL
Hugo-Junkers-Straie 3
www.fahrrad-xxl.de




INSPEKTION - BREMSEN - COCKPIT - ANTRIEB
LAUFRADBAU - FEDERGABEL/DAMPFER - E-BIKE SERVICE

SCHRAUBE sRAD

MEISTERWERKSTATT

OFFNUNGSZEITEN  Mo.-Fr,, 10-19 Uhr Eckenheimer LandstraBe 16
& INFOS Sa., 10-15 Uhr 60318 Frankfurt am Main
069 905 00 420
@schraube_und_rad  www.schraube-rad.de

W ... Traumhaft
-~ SC oner Radurlaub!
RUR _ALLE _.FRAN KFURTER RADFREUNDE y
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+ Personliche Beratung & Betreuung vor Ort
» Schonste Routen & perfekte Reiseunterlagen
* Gepacktransfer von Unterkunft zu Unterkunft
* Hotels speziell fiir Radfahrer

Jetzt Katalog

bestellen g

Gratis-Infoline: 0800 070 6333
www.eurobike.at



RADSPORTHAUS

/KRIEGELSTEIN
I GmbH

ELEKTRO - & FAHRRADER
MEISTERBETRIEB SEIT 1925
REPARATUREN & ERSATZTEILE

Hofheimer Str. b
65931 Frankfurt am Main (Zeilsheim)
Tel. 069 / 36 52 38

Individuelle E-Bike-Beratung nach
telefonischer Terminvereinbarung
in unserer Lagerhalle

Reparatur Hol- und Bring-Service
Tel. 069 / 37 00 24 86

Sie bekommen von uns 200€ Nachlass
beim Kauf eines Elektrofahrrades ab
einem Einkaufswert von 2499€.

Dieser Gutschein ist nicht mit anderen
Rabattierungen kombinierbar und nur
auf nicht bereits reduzierte
Elektrofahrr&der einlésbar.

*
e S Ch e n kt Nur bei Vorlage dieser Anzeige und
nur bis zum 31.12.2022 gultig.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (Apple RGB)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo false
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 100
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 300
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
>
    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e5c4f5e55663e793a3001901a8fc775355b5090ae4ef653d190014ee553ca901a8fc756e072797f5153d15e03300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc87a25e55986f793a3001901a904e96fb5b5090f54ef650b390014ee553ca57287db2969b7db28def4e0a767c5e03300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for on-screen display, e-mail, and the Internet.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 6.0 and later.)
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>
>
    /HRV <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020d654ba740020d45cc2dc002c0020c804c7900020ba54c77c002c0020c778d130b137c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor weergave op een beeldscherm, e-mail en internet. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 6.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /ConvertToRGB
      /DestinationProfileName (Apple RGB)
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /UseDocumentProfile
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


