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Radverkehrskonzept Innenstadt

Alte Fehler vermeiden —neue Chancen nutzen

Seit Jahrzehnten gibt es in Frankfurt vor allem ein Rezept, wenn die
Automobilitat der Urbanitat keine Chance lasst: man richtet eine
FuBgangerzone ein. So reiht sich mittlerweile in der Innenstadt ein
FuBgangerbereich an den anderen. Dass die Aufenthaltsqualitat dieser
Flachen mit ihrem Umsatzvolumen dabei nicht immer Schritt halten
kann, gehort zu den Standardklagen der Frankfurtkritiker. Nun schickt
sich die Politik an, mit der Sperrung der Hauptwache fiir den Autover-
kehr ein weiteres Kapitel dieser langen Geschichte zu schreiben. Ein-
mal mehr droht die Gefahr, dass bei den unter vielerlei Druck stehenden
Verhandlungen um die zukiinftige Machtverteilung im Romer Entschei-
dungen fallen (oder schon gefallen sind, wenn Sie diese Zeilen lesen),
deren Folgen mangels ausreichender Beurteilungsgrundlagen nach
dem , kaiserlichen“ Motto bewaltigt werden: Schaunmermal!

Die Interessen der Radfahrer/
innen drohen in diesem kompli-
zierten Interessengeflecht als
storende ,Randfragen“ unterge-
pfllgt zu werden. Das hat in Frank-
furt durchaus Tradition. Die im Frih-
jahr in einer Ausstellung vorgestell-
ten Ergebnisse des sogenannten
LZeil-Wettbewerbs“ machen wenig
Hoffnung auf Besserung. Radver-
kehr findet da nicht statt, taucht
allenfalls als stérendes Element
auf, das es genauso wie die Auto-
massen fernzuhalten gilt.

FRANKFURT aktuell erscheint alle zwei Monate und
bringt viel Wissenswertes flir Radlerlnnen aus

Hier konnte z.B. auch lhre Anschrift stehen.
und um Frankfurt am Main.
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Adressfeld

Der ADFC hat schon in der letzten
Sitzung des Verkehrsausschusses
vor der Sommerpause die Stadtver-
ordneten aufgefordert, eine Sper-
rung der Hauptwache erst zu
beschliefen, wenn klar ist, wo die
verdrangten Automassen abblei-
ben werden und welche Folgen die
gravierenden Veranderungen der
innerstadtischen Autostréme fir
den Radverkehr haben, insbeson-
dere auf die Fahrradstrafe Tonges-
gasse/Bleidenstrale, die soge-
nannte Zeil-Umfahrung.

Von 1984 nach 1991

Ende 1984 legte der Magistrat mit
dem sogenannten ,Radwegenetz
Innenstadt” einen ersten konzep-
tionellen Ansatz zur Berlcksichti-
gung des Radverkehrs innerhalb
des Anlagenrings vor. Bis dahin
hatte der Radverkehr in der inner-
stadtischen Verkehrsplanung so
gut wie Uberhaupt keine Rolle
gespielt. Nach den Planungen soll-
ten bis 1988 die wichtigsten
Strecken Wirklichkeit werden.
Einiges wurde tatsachlich ge-
baut. Den Anlass dafir lieferte die
Entfernung so gut wie aller oberirdi-
schen Schienenverbindungen der
StraBenbahnen (,Schienenfreie
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Innenstadt“). Der Geburtsfehler
war Dbei allen neuangelegten
Strecken der gleiche: Zu schmal
und/oder zu konfliktreich, weil zu
unauffallig.

Schoneres Frankfurt?
Die auch heute noch unter den
stadtischen Planern allzu haufig
anzutreffende Vorstellung, Radwe-
ge storten das Bild vom schonen,
neuen Frankfurt und dirften sich
folglich moglichst nicht von den
umgebenden Fugangerflachen ab-
heben (nicht zuletzt natdrlich, um
diesen wenigstens einen Hauch
von metropolitaner GroRzlgigkeit
zu verleihen), flhrten zu Gestaltun-
gen, die, wie die urspringlich als
Zweirichtungsradwege rund um
Hauptwache, Rossmarkt und Goe-
theplatz gebauten Pflasterstreifen,
als Radwege vollig unbrauchbar
waren und dankenswerterweise
auch nie als solche beschildert
wurden.

So wenig wie die von Westen

Vielleicht
hatten wir doch besser
die Tunnellésung
akzeptiert
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kommenden Radfahrer sich davon
abhalten liefen, ihren Weg in die
Innenstadt auf direkter Linie gera-
deaus durch den Steinweg zu
suchen, waren die FuBganger da-
von abzubringen, die ,Radwege”
zu benutzen, wobei ihnen an man-
chen Stellen gar keine andere Wahl
blieb, am Rossmarkt etwa gegen-
Uber der Einmindung ,Am Salz-
haus*.

Ahnlich erging es dem ,Radweg*
Uber den Opernplatz. Rechtlich
nie als solcher ausgeschildert,
schmuckten ihn zeitweise einige
verschamt winzige Fahrradpikto-
gramme — eine grobe Irrefihrung
der zahlreichen Radfahrer, die von
Bockenheim in die Innenstadt
strebten, denn bis zur Freigabe des
Radfahrens in den Frankfurter Fuf-
gangerzonen durch den rot/griinen
Magistrat im Jahre 1991 war auf
Frankfurts meistbefahrener Fahr-
radverbindung Uber den Opernplatz
das Fahren verboten und schieben

angesagt. weiter auf Seite 3
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Editorial

urz vor dem Erscheinen des

letzten Heftes. Aufgabenvertei-
lung: Christoph: Heftkoordination
und Artikel einsammeln. Martin:
Erlaubnis einholen, einen Artikel
einer anderen Zeitschrift abzu-
drucken und denselben an Chris-
toph liefern. Ralf. Editorial schrei-
ben. Peter. Layout.

Martin schreibt eine Mail an alle,
dass wir den Artikel drucken dr-
fen. Die Lieferung an Christoph
kiindigt er fur spater an, da das
elektronisch zur Verfligung gestell-
te Dokument einen Virus enthalt
und er den Text lieber einscannen
mochte. Anschliefend kiimmert er
sich um seinen Umzug.

Christoph mailt an alle, dass
das Heft voll ist und einige Artikel
entfallen missen. Ralfschreibt ein
Editorial rund um den zu scannen-
den Artikel — blof3 nicht fragen, ob
dieser vielleicht zu denen gehort,
die gestrichen wurden. Peter merkt
beim Layout, dass sich das Editori-
al um einen nicht vorhanden Artikel
dreht und entfernt den vorgesehe-
nen Seitenverweis...

Inhalt
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Kurz vor Erscheinen dieses Hef-
tes. Aufgabenverteilung: Ralf: Heft-
koordination und Artikel einsam-
meln...

Anruf bei Christoph, um nach
dem letztes Mal gestrichenen Arti-
kel zu fragen. Dort ist er niemals
angekommen. Mail an Martin.
Nach einigem Hin- und Her erinnert
er sich dunkel. Leider wurde das
Heft im Umzugschaos dem Altpa-
pier Ubergeben. Gescannt ist der
Artikel nicht.

Redaktionsalltag bei uns — und
das Ratsel des letzten Editorials
wird dieses Heft auch nicht gelost.

Ubrigens: Seit dem Umzug von
Martin ist bei uns ein Job als Scan-
Man/Woman frei. Wer aktiv an
unserem lebhaften Redaktionsall-
tag teilnehmen will (oder den
Laden ein wenig durchorganisie-
ren), melde sich bitte bei Ralf
(Telefon 06171/979419), um wei-
tere Informationen zu erhaltern.

Viel SpaR beim Lesen des Hef-
tes wiinscht

das Redaktionsteam

Radverkehrskonzept Innenstadt
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Gesicherte Finanzlage. Kassenwart Jean Coquelin
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So sollte es ofter sein! In die Stadt — ohne mein Auto
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Radverkehrskonzept
Innenstadt
(Fortsetzung von Seite 1)

Fahrradstrafde -

einfach nobel

Nurbis 1992 Uberlebte der Radweg
in der GoethestraRe. Die standigen
Konflikte zwischen flanierenden
Fugangern und eiligen Radfahrern
auf dem fur einen Zweirichtungs-
radweg viel zu schmalen Burger-
steig waren der Grund, ein Brand in
einem der Hauser lieferte den
Anlass: Der Radverkehr wurde auf
die Fahrbahn verlagert, Frankfurts
Nobel-Einkaufsmeile wurde zu Hes-
sens erster Fahrradstrafie.

Radweg-Ratsel
Weniger eindeutig ist bis heute die
Situation zwischen Rossmarkt und

ist. Mit 3 mist er auch ausreichend
breit, aber wie dem auch sei — die
FuBganger nutzen ihn trotz des
benachbarten finf Meter breiten
Gehwegs eifrig mit.

Als einzige benutzungspflichtige
Radwege Ubriggeblieben sind von
diesen Planen einzig die kurzen
Abschnitte auf der sogenannten
nordlichen Zeil-Umfahrung im Ver-
lauf der StiftstraRe / Stephan-
straBe. Aber auch die wiirden einer
kritischen Bewertung nach den Min-
deststandards der StVO-Novelle
von 1997 sehrwahrscheinlich nicht
standhalten.

Leidplanung

Alle anderen Teile des 1984
beschlossenen ,Radwegenetzes
Innenstadt” wurden von der Verwal-
tung bei ihren Planungen mehr oder
weniger souveran ignoriert, der
geplante  Zweirichtungsradweg

Noch mehr Autos durch die Sperrung der Hauptwache? — FahrradstraSe

Tongesgasse (Zeil-Umfahrung)

Theater. Als Zweirichtungsradweg
auf dem eigentlich ausreichend
breiten Gehsteig angelegt, erlebte
diese wichtige Verbindung Uber die
Jahre viele Veranderungen der
Beschilderung. Gegenwartig sind
alle Radwegeschilder entfernt.
Gleichwohl legt die vom grauen
Gehweg abweichende Pflaster-
struktur und die flr einen Teil der
Frankfurter Radwege charakteristi-
sche graugriine Farbe in Verbin-
dung mit den verblichenen Fahrrad-
piktogrammen nahe, dass es sich
rechtlich um einen sogenannten
»~Anderen Radweg“ handelt, ein
Radweg wie andere auch, der aber
aufgrund der fehlenden Radwege-
schilder nicht benutzungspflichtig

Foto: Fritz Biel

durch die Schillerstrafle genauso
wie der in der Ostzeil, die Verbin-
dung zwischen Scheffeleck und
Alter Brlicke ebenso wie der Ringim
Verlauf der Wallanlagen. Dazu kam,
dass die Beseitigung der Schienen
auf der sogenannten Altstadt-
strecke durch die Initiative enga-
gierter Blrger verhindert wurde.
Damit war der geplanten ,Sudli-
chen West-Ost-Verbindung“ vom
Theater bis zum Allerheiligentor
erst einmal die raumliche Grundla-
ge entzogen.

Von 1991 nach 2001

Ein Teil der 1984 geplanten Verbin-
dungen wurde in die 1991 gemein-

sam vom Bonner Pla-
nungsburo BiS und dem
ADFC Frankfurt erarbeite-
te ,Radverkehrskonzepti-
on Frankfurt am Main“
integriert. Andere drin-
gend erforderliche kamen
hinzu. Insbesondere die
Vorstellung, man kdénne
auf eine zentrale Ost-
West-Achse zwischen
Goethestrafle und Ostzeil
verzichten, erwies sich als
das was es von Anfang an
war, eine schlichte Fiktion
zu Lasten der FuRganger

Weo gfilsfs

SCHOTTENPREISE ?

Hamburger Allee 49-53

60486 Frankfurt
069 797 99 20 20

@
auf der Zeil.

Eine viel gravierendere Schwache
dieser Konzeption aber war die un-
Ubersehbare Tatsache, dass es fur
die Radfahrer/innen praktisch
keine durchgehend befahrbaren,
sicheren Verbindungen von den
Stadtteilen in die Innenstadt gab.
Selbst noch die damals nagel-
neuen Radwege in der im Gefolge
des U-Bahn-Baus véllig umgestalte-
ten Bockenheimer LandstraRe
endeten zugunsten erweiterter
Stauflachen vor der Ampel 200 m
vor dem Opernplatz, ein Missstand,
der erst vor drei Jahren durch die
Anlage von Fahrradstreifen been-
detwurde.

Die neue Radverkehrskonzepti-
on raumt mit diesem Manko auf,
und zwar grundlich. Nicht umsonst
zielen die ersten sechs ausgewahl-
ten Fahrradrouten mit einer Aus-
nahme vom Stadtrand auf die
Innenstadt.

Legal iiber den Opernplatz
Auch innerhalb des Anlagenrings
hat sich seitdem fur den Radver-
kehr einiges zum Besseren veran-
dert. Den grofdten Fortschritt brach-
te sicher die Freigabe der FuRgan-
gerzonen fUr den Radverkehr im
Schritttempo, auch wenn dieser
Fortschritt nur eine Praxis legali-
sierte, die vorher mangels Alterna-
tiven augenzwinkernd geduldet
wurde.

Weitere Meilensteine waren
1992 die schon erwahnte Fahrrad-
strafe GoethestrafRe und die Mar-
kierung eines Radstreifens in der
GrofRen Eschenheimer Strafle, der
erstmals die direkte Uberquerung
der Verkehrswiiste am Eschenhei-
mer Tor zumindest Richtung Oeder

Weg ermoglichte.  weiter auf Seite 4
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(siehe Anz. S. 13)
www.radschlag.de

m Landkarten Schwarz
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(siehe Anz. S. 17)

m Storck oHG

Alexanderstrafie 1

m Fahrradhaus Wagner
WoogstraRe 21
(siehe Anz. S. 11)
www.fahrradwagner.de
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Radverkehrskonzept
Innenstadt
(Fortsetzung von Seite 3)

Mitte der 90er Jahre wurde die
schon im ,Radwegenetz Innen-
stadt“ vorgesehene Verbindung
zwischen der FriedensstraRe und
der Untermainbrucke endlich Wirk-
lichkeit, auch wenn die Ausfuhrung
in Richtung Sachsenhausen noch
immer alles andere als zufrieden-
stellend ist.

Anfang 1996 kam dann die soge-
nannte Zeil-Umfahrung, die als
Fahrradstrale zwischen Haupt-
wache und Konstablerwache einge-
richtet wurde. Leider warten wir
noch immer auf die seit Jahren
geforderte eindeutige Kennzeich-
nung der Frankfurter Fahrrad-
straen mit blauen Fahrradsymbo-
len und zwei weiflen Richtungspfei-
len, die einen erheblichen Sicher-
heits- und Komfortgewinn bringen
wilrde, denn noch immer merken
die wenigsten Autofahrer, dass sie
sich in einer Fahrradstrae bewe-
gen. Hier macht sich naturlich auch
das vollige Fehlen jeglicher stadti-
scher Offentlichkeitsarbeit zuguns-
ten des Radverkehrs nachteilig
bemerkbar.

Dass sich in den innerstadti-
schen Fahrradstraen noch immer
zu viele Autos tummeln, wird oft be-
klagt. Eine Verringerung ist hier aber
nur mit langem Atem zu erreichen.

Von Seckbach bis kurz vor
die Innenstadt

Ein weiterer direkter Zugang zur
Innenstadt wurde 1995 mit der
Fahrradroute Seckbach / Innen-
stadt geschaffen, ein Meilenstein
auch dies, war sie doch die erste
Fahrradroute nach der neuen Rad-
verkehrskonzeption. Noch immer
ist sie allerdings mit einigen gravie-
renden Mangeln behaftet. Seit Jah-
ren und fir eine unbestimmte wei-
tere Zeit ist die Durchfahrt unter
dem asbestverseuchten Gerichts-
gebaude gesperrt, ohne dass es
das StraBenbauamt bislang fur
notig hielt, die Wegweisung der
Route an die veranderten Gegeben-
heiten anzupassen - ein Skandal,
der bei der Sperrung einer wichti-
gen Autoverbindung keine drei Tage
geduldet wiirde.

Das Ende dieser Fahrradroute
markiert aber noch eine weitere
unverzeihliche Fehlplanung aus der
rot/griinen Ara. Die Abkoppelung
der Ostzeil von der Konstabler-
wache auch flr den Radverkehr im
Gefolge des Ausbaus der StrafSen-
bahnlinie 12 ist bis heute nicht kor-
rigiert.

Die Zukunft
hat schon begonnen

Schon vor Jahren hat das Stadtpar-
lament eine Reihe von Vorplanun-

Radwege allein I6sen das Problem nicht, der Radverkehr muss auch respektiert werden.

gen verabschiedet, deren bauliche
Umsetzung zwar noch immer auf
sich warten lasst, die aber erhebli-
che Verbesserungen fir den Rad-
verkehr auch in der Innenstadt brin-
genwerden.

Von Norden indie Innenstadt

Mit der Einweihung des ersten Bau-
abschnitts der Fahrradroute Nord-
weststadt-Innenstadt steht erst-
mals eine durchgehende Radver-
kehrsverbindung von Norden in
Richtung Innenstadt zur Verflgung.
Ein Jahr spater ist nun auch die neu
konzipierte Wegweisung in die rich-
tige Spur gebracht. Sie setzt Maf-
stabe und ist in ihrer Bedeutung flr
die Forderung des Radverkehrs
kaum zu Uberschatzen.

Das gilt auch fir den zweiten
Abschnitt dieser Fahrradroute,
dessen Umsetzung den Radfah-
rern aus Richtung Norden endgul-
tig den Zugang zur Innenstadt
eroffnet. Mit der Schaffung eines
stadteinwarts fihrenden, durchge-
henden Radstreifens auf der

Eschersheimer Landstrae von der
Bremer Strafe bis zur Schiller-
straBe wird nach Uber 30 Jahren
endlich eine Altlast beseitigt aus
der Frihzeit des U-Bahn-Baus, als
bei der Wiederherstellung der
StraBe nur stadtauswarts ein Rad-
weg angelegt wurde. Zugleich ver-
liert mit dieser MaRnahme das
Eschenheimer Tor seine Schre-
cken auch fir die stadteinwarts rol-
lenden Radfahrer.

Die seit Jahren bestehende
gefahrliche Licke zwischen dem
stadtauswarts fllhrenden Radstrei-

fen und dem Beginn des Radwegs
in der Eschersheimer LandstrafRe
soll durch die Verkleinerung der
dazwischenliegenden Verkehrsin-
sel endlich geschlossen werden.

Fur alle FuBganger und Radfah-
rer, die heute noch schier verzwei-
feln beim Versuch, von der
Eschenheimer Anlage zur Bocken-
heimer Anlage zu kommen (oder
umgekehrt), wird endlich der lang-
ersehnte oberirdische Uberweg ein-
gerichtet.

Um das Maf voll zu machen:
Noch fur dieses Jahr hat der Magis-
trat die Vorlage der Vorplanung fir
die sogenannte ,Ostparallele
Eschersheimer LandstraRe“ zuge-
sagt, eine weitere attraktive Verbin-
dung in den Frankfurter Norden, die
es ermoglicht, auf direktem Weg
von Alt-Eschersheim bis zum
Eschenheimer Tor zu radeln. Fur
Bewohner des Nordends beson-
ders angenehm: Im Zuge dieser
Planungen wurde der langjahrige
Widerstand der Verwaltung gegen
die Offnung des unteren Oeder

Nr. 5, September/Oktober 2001

Wegs flr den Radverkehr in Rich-
tung Innenstadt endlich aus-
geraumt. Ich hege die Hoffnung,
dass es gelingt, diese wichtige
MaRnahme schon vor der Umset-
zung der Gesamtroute auf den Weg
zu bringen, zumal der Widerstand
gegen die Offnung von Einbahn-
straen insgesamt auf dem RUck-
zugist.

Chancen

Die nahe Zukunft birgt mit den
anstehenden Entscheidungen tGber

Nl

Foto: Fritz Biel

eine Reihe von GroRprojekten nicht
nur Risiken fur den Radverkehr,
sondern auch die einmalige Chan-
ce, mit den richtigen Weichenstel-
lungen einige der aus der Sicht des
Radverkehrs schwersten stadte-
baulichen Hypotheken aus den
70er und 80er-Jahren abzutragen.
Anlass genug fir mich, die festen
Pfade einmal zu verlassen und
nach Alternativen zu suchen.

Goetheplatz

Man mag zur geplanten Tiefgarage
unter dem Goetheplatz stehen wie
man will. Ihr Bau bietet die grofie
Chance einer Neugestaltung des
aus Sicht des Radverkehrs derzeit
auerst unbefriedigenden Zugangs
in die City aus Richtung Westen.
Die stadtischen Planer sollten sich
von alten Dogmen verabschieden
und ein Konzept fir eine durchge-
hende Fahrradroute von der Goe-
thestraRe Uber den Steinweg bis
zur Katharinenpforte in ihre Uberle-
gungen zur Umgestaltung dieses

zentralen Innen-  weiter auf Seite 5
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stadtbereichs einbeziehen. Der
storende Abgang zur B-Ebene am
Eingang zum Steinweg mdusste
dafUr allerdings im Zuge der Umge-
staltung der Hauptwache an eine
weniger problematische Stelle ver-
legt werden

Hauptwache

Die grundlegende Umgestaltung
der Hauptwache ist zwar wohl noch
einmal verschoben worden. Das ist
schade, denn sie eroffnet eine wei-
tere Chance, die Schaffung einer
bereits im ,Radwegenetz Innen-

'
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stadt” vorgesehenen, aber nie ver-
wirklichten Fahrradroute durch die
Schillerstrafle. Die FahrradstraRe
SchillerstraRe ware sozusagen das
kongeniale Pendant zur Goethe-
strafRe, ist aber an zwei Vorausset-
zungen gebunden.

Stadteinwarts musste das Loch
an der Hauptwache geschlossen
werden, verbunden mit der Beseiti-
gung der hasslichen Aufbauten vor

Hauptwache — Durchgang zur SchillerstraSe heute

dem ehemaligen Cafe Kranzler.
Das wiirde die Wiederherstellung
der Sichtachse von der Schiller-
straBe bis zum Steinweg ermog]i-
chen und — um den Faden weiterzu-
spinnen, in der Verlangerung die
Schaffung einer direkten Fahrrad-
route bis zum Beginn des Radwegs
in der KaiserstraBe. Der konnte
dann endlich die ihm schon im
Konzept von 1984 zugedachte zen-
trale Rolle Ubernehmen, auch
wenn er dazu selbstredend von
den geschilderten Geburtsfehlern
befreit werden miisste.

.0,:,_’,_
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Eschenheimer Tor

Die zweite Voraussetzung betrifft
die Gestaltung der Radverkehrsbe-
ziehungen am Eschenheimer Tor.
Hier mUsste eine attraktive Losung
fur die Verknlpfung der vier im
Bereich des Turms sternférmig zu-
sammenlaufenden Fahrradrouten
gefunden werden, was mir aber
nicht UbermaRig schwierig er-
scheint.

Kelsterbacher Stralle 49
60528 Frankfurt am Main
Telefon 069 - 6 70 14 25

Radhaus Niederrad

Norbert Wirth -

Kaffenberger

Offnungszeiten:

Sa.: 9.30 bis 13 Uhr

Di. bis Fr.: 10-13 und 15 - 18 Uhr

Fahrréader ¢ Teile ¢ Service

Hauptvorteil einer solchen Lo6-
sung gegenlber der jetzigen Situa-
tion respektive der unveranderten
Fuhrung des Radverkehrs nach
einer Sperrung der Hauptwache fur
den Autoverkehr ware die randliche
Flhrung der Fahrradroute an der
Westseite der Hauptwache, was
nach meiner Einschatzung die Kon-
flikte mit den starken FuBganger-
stromen zwischen Zeil und Haupt-
wache erheblich verringern dirfte.

DarUber hinaus hatte diese
Losung den Charme, die unbefriedi-
gende Aufspaltung der Fahrradrou-
ten stdlich des Eschenheimer Tors
aufzuheben und den Radverkehr
unmittelbar ins Zentrum des Ge-
schehens an der Hauptwache
fuhren zu kdnnen.

Als Zusatznutzen ware das
erhebliche Konfliktpotenzial im
Bereich einer kunftigen Zufahrt zur
geplanten Tiefgarage auf dem Tele-
komgelande in der Gro3en Eschen-
heimer Strafe gleich mit ent
scharft, ganz zu schweigen davon,
dass die nervige Falschparkerei auf
dem Radstreifen im Bereich des
Kaufhofs mit der Sperrung der
Hauptwache eher noch schlimmer
werden dlrfte.

So entstlinde - die Erflllung der
genannten Voraussetzungen vor-
ausgesetzt — ausgerechnet aus
dem Bau einer Tiefgarage in Verbin-
dung mit der SchlieBung der Haupt-
wache fur den Autoverkehr die
Chance fir eine zukunftstrachtige
Neugestaltung der wichtigsten Rad-
verkehrsbeziehungen in der Innen-
stadt.

Konstablerwache
Die geplante Beseitigung des
Podestes wirde die Losung der Pro-
bleme im Zusammenhang mit der
Verknupfung der drei hier zusam-
menlaufenden Fahrradrouten er-
heblich vereinfachen. Wer, aus der
sldlichen Fahrgasse kommend,
die Ostzeil ansteuern will, kénnte
das zukunftig auf direktem Weg
tun. Die konfliktreiche Flihrung am
sudlichen Platzrand und das Kreu-
zen des FuBgangerstromes im
Bereich des Uberwegs siidlich der
StraBenbahnhaltestelle entfiele.
Fur die zeitweise angedachte,
eher unattraktive Variante durch
die Albusgasse / KlingerstrafRe gibt
es keine Notwendigkeit mehr. Wel-
che Ampeln flr den Radverkehr von
und zur Ostzeil fUr erforderlich
gehalten werden, wird sich zeigen.
Etwas schwieriger stellt sich die
Situation an der Einmuindung
Grof3e Friedberger Strafde dar. Aber
auch hier dirfte der bislang kanali-
sierte, dichte FuBgangerstrom, den
es flr die Benutzer der Fahrradrou-
te zu kreuzen gilt, durch den Abbau
der Stufen entzerrt werden, zumal
die Einmlndung durch die Maf3nah-
me wieder inihrervollen Breite nutz-
bar wirde. Kritisch zu beurteilen
sind die vielen Sondernutzungsge-
nehmigungen fur Sommergarten
0.a. im Einmundungsbereich der
groBen Friedberger StraBe. Hier
mussen in Zukunft die Bedlrfnisse
des Radverkehrs bei der Abwagung
der Interessen mit Sicherheit star-
ker gewichtet werden, als das bis-

lang geschieht. weiter auf Seite 6
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Radverkehrskonzept
Innenstadt
(Fortsetzung von Seite 5)

Was noch?

Kulturmeile Braubachstrafde

Der vom Magistrat Anfang letzten
Jahres vorgelegte M-Vortrag igno-
rierte den Radverkehr wortreich auf
11 Seiten. Die vier Fahrradrouten,
die von den Planen betroffen sind,
waren den Planern keine einzige
Zeile wert. Auf Antrag der Griinen
(,Auch mitdem Rad in und durch die
Kulturmeile®) verpflichtete das Par-
lament den Magistrat zur Berlck-
sichtigung der geltenden Leitpla-
nung fur den Radverkehr. Knack-
punktistder Kreuzungsbereich Ber-
liner StralRe / Fahrgasse / Brau-
bachstraRe. Vor allem die direkte
Querung der Berliner StraBe in bei-
den Richtungen der Fahrgasse
bereitet Probleme.

In der Braubachstrafe sind es
die Gleise der Stralenbahn, d.h.
eigentlich sind es ja die parkenden
Autos ...

...aberwer will schon eine Kultur-
meile ohne Autos? Der gefundene
Kompromiss sieht vor, dass die
Radfahrer zwischen Fahrgasse und
Romerberg auf den Gleisen fahren.
Dazu wird die Geschwindigkeit auf
Tempo 30 reduziert und die Flache
zwischen den Gleisen asphaltiert.
Das ist keine tolle Losung, aber
auch keine Verschlechterung
gegenlber heute.

Auch am westlichen Ende der
Kulturmeile ist es vor allem die
Querung der Berliner StrafRe zur
Herstellung einer Verbindung vom
Mainufer uber Buchgasse und
Kornmarkt zur Hauptwache, die
angesichts der zu uberwindenden

Asphaltflachen das menschliche
Vorstellungsvermogen fordert. Die
Losung ist hier wesentlich einfa-
cher als an der Fahrgasse, zumal
die Planer rund um das leerstehen-
de Gebaude des nach Bonn abge-
wanderten Bundesrechnungsho-
fes Uber grofere stadtebauliche
Korrekturen nachdenken.

Anbindung der Fahrradroute
von Fechenheim

an die Innenstadt

Die Verbindung zwischen Ostend-
strafe und Rechneigrabenstrafie
Uber die Obermainanlage und die
Lange StraRRe stellt kein besonde-
res Problem dar. Zur ansonsten von
mir durchaus kritisch gesehenen
Nutzung der Wallanlagen gibt es an
dieser Stelle allerdings keine ver-
nunftige Alternative.

Schwieriger wird da schon die
Herstellung einer befahrbaren Ver-
bindung Uber die Kurt-Schumacher
Strafle durch die Dominikanergas-
se zur Fahrgasse. Aber die geplante
Umgestaltung der sldlichen Kurt-
Schumacher-Strafie bietet auch
hier die Gelegenheit zu einer fahr-
radfreundlichen Losung.

Alte Bricke

Immer wieder gefordert, immer wie-
der abgelehnt — Radverkehrsanla-
gen auf Frankfurts altester Briicke
stehen ganz oben auf der Wunsch-
liste. Nicht mehr lange, wenn es
nach den Versprechungen des
Magistrats geht. Derzeit lauft ein
(Um)-Gestaltungswettbewerb, der
zwischen den finf Autospuren und
den betonbewehrten FuBwegen
endlich auch Platz schaffen soll flr
den Radverkehr.

Dabei kann dann auch gleich die
Verknupfung der auf beiden
Brickenkopfen auflaufenden Fahr-
radrouten auf einen vorbildlichen
Weg gebracht werden

Domstraf3e / Hasengasse /
Stiftstrafie

Diese Achse, die am Brockhaus-
brunnen die Zeil quert, ist nicht
Bestandteil des stadtweiten Net-
zes, sondern eher auf der Ebene
des Stadteilnetzes anzusiedeln.
Sie erschliefit eine ganze Reihe
wichtiger Ziele zwischen Mainufer
und Eschenheimer Tor, wird aber
bei allen bisherigen Planungen
nicht zur Kenntnis genommen. Da
verwundert es nicht weiter, dass
sie gespickt ist mit ebenso argerli-
chen wie Uberflissigen Hindernis-
sen. Das reicht von der monstrésen
Schranke an der Saalgasse bis zur
fehlenden Verbindung zwischen
StiftstraRe und SchillerstraBe.

Fir den Anfang ware es schon
ganz schon, wenn in dem aufwen-
dig umgestalteten nordlichen
Abschnitt der Hasengasse endlich
die Beschilderung zur Freigabe des
Radverkehrs entgegen der neu ein-
gerichteten Einbahnstrafe vervoll-
standigt wirde. Gegenwartig erfah-
ren zwar die Autofahrer an der Kreu-
zung mit der Tongesgasse durch
ein Zusatzschild, dass sie mit Rad-
verkehr in Gegenrichtung zu rech-
nen haben. Aber die von der Zeil her
kommenden Radfahrer werden dar-
Uber im Unklaren gelassen, dass
fur sie die legale Fahrt in Richtung
Suden vorgesehen ist.

Kaiserstrafde

Die Kaiserstrae ist die einzige fir
den Radverkehr einigermafien ver-
nunftig befahrbare Verbindung zum
Hauptbahnhof. In der Radverkehrs-
konzeption ist sie deshalb als Fahr-
radroute enthalten.

Die aktuellen Plane fur den Um-
bau des Abschnittes zwischen Un-
termainanlage und Neuer Mainzer
StraRe sehen zwar nach der Inter-
vention des ADFC mittlerweile in
Richtung Bahnhof einen Radweg

Demeter-Produkte

Rindfleisch, Wurst, Rohmilchkdse
Kartoffeln, Dinkelspelzkissen, Schaffelle
vom DEMETER-HOF im WALDECKER BERGLAND
Garantiert biologisch-dynamische Erzeugung

Im Direktverkauf in Frankfurt erhdltlich bei
Gertrud Halberstadt, Réderbergweg 268,
Tel. 446207 (Bitte tel. Termin vereinbaren)
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vor, der Radverkehr in Richtung In-
nenstadt soll aber auf der Fahrbahn
fahren. Das bedeutet, entweder mit
den Autos im Stau zu stehen, sich
auf engstem Raum nach vorne
durchzuschlangeln oder illegal den
linksseitigen, fur Gegenverkehr viel
zu schmalen Radweg zu benutzen.
Eine solche Planung ist fur eine
Fahrradroute nicht akzeptabel.

Der ADFC fordert deshalb, auf
der nordlichen Straenseite zwi-
schen Untermainanlage und Kai-
serplatz durchgehend einen ausrei-
chend breiten Zweirichtungsrad-
weg einzurichten, der sich deutlich
von den Gehsteigplatten unter-
scheidet und klar als Radweg
erkennbar ist.

Die beste Losung ware eindeutig
Asphalt, alternativ kommen, dem
Anspruch nach , hochwertiger
Gestaltung” Rechnung tragend,
anthrazitfarbene Steinplatten in
Frage. Vom Planungsamt sind ein-
heitlich rétliche Steinplatten vorge-
sehen, die auf dem Radweg nur in
der Form variieren. Das ist zweifel-
los die schlechteste Losung.

Schlussbemerkung

Weiter also wie gehabt? Warum soll
es eigentlich nicht méglich sein,
aus friheren Fehlern zu lernen?
Noch ist Zeit dafir.

In den letzten Jahren ist dan-
kenswerterweise — vor allem durch
die Unterstutzung des Stadtparla-
ments — die Bereitschaft gewach-
sen, die Interessen des Radver-
kehrs auch bei sogenannten Uber-
geordneten Planungen zu berlick-
sichtigen. An diese positive Ent-
wicklung lasst sich doch anknup-
fen, wenn es nun um Entscheidun-
gen geht, die fur die Verkehrsflih-
rung in der gesamten Innenstadt
von zentraler Bedeutung sind.

Wie immer voller Hoffnung

Fritz Biel

Cireirkder ™ Wwrwl fahrradscheune.de A  Podersenrbdor
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Gesicherte Finanzlage

Kassenwart Jean Coquelin

Erstens: kommt es anders und zweitens: als man denkt. Mit Ende zwan-
zig, Anfang drei8ig wollte Jean Coquelin eigentlich nach England gehen.
Die Sprache konnte er einigermaf3en, wollte sich aber verbessern, eine
berufliche Versetzung ware auch moglich gewesen. Bei diesen guten
Voraussetzungen konnte die Sache nur schief gehen. So landete er vor
dreif3ig Jahren bei Frankreichs ostlichen Nachbarn; zehn Jahre spater

fasste er am Main Fuf3.

it dem Radfahren in Frankfurt
hat er aber erst vor ein paar
Jahren angefangen. Was ihn lange
davon abhielt war der Frankfurter
Verkehr. Erst als seine Leidens-
fahigkeit am RMV erschopft war,
fing er an, per Fahrrad zur Arbeit zu
fahren. Um zu beweisen, dass das
auch profitabel ist, legte er jedes-
mal 3 Mark beiseite (ein Dreifigstel
des Preises einer Monatskarte)
und nach 15 Monaten war das Geld
fur ein neues Fahrrad zusammen.
Seitdem geniefRt er die Vorteile, die
aus der taglichen Radtour erwach-
sen: Erkaltungsbazillen haben ihn
als hoffnungslosen Fall aufgege-
ben, was sein Arbeitgeber (eine
Bank!) mit einer gelockerten Kra-
wattenordnung honoriert, von der
auch Jeans Kollegen profitieren.
Zum ADFC kam er 1995 und wie
so viele durch die Teilnahme an
einer Tour. Inzwischen fahrt er
selbst als Tourenleiter z.B. zum
Kuhkopf oder leitet eine Mehrta-
gestour durchs Elsaf, das er gut
kennt, da er friher dort wohnte.
Bekannt ist Jean Coquelin aber

nicht nur als Tourenleiter, sondern
auch als Vorstandsmitglied, genau-
er gesagt als Kassenwart des ADFC
Frankfurt. Seit 1998 bekleidet er
nun dieses Amt so erfolgreich,
dass inzwischen ein Grof3teil unse-
res Jahresumsatzes als Rucklagen
auf unserem Konto ruhen, nach-
dem wir vor vier Jahren noch beim
Landesverband in der Kreide stan-
den. Angesichts wachsender Mit-
gliedsbeitrage und steigenden
Umsatzes des Infoladens hat er fer-
ner errechnet, dass die drohende
Mehrwertsteuer dem ADFC zum
Vorteil gereicht und nicht — wie zu
vermuten ware — die gesicherte
Finanzlage gefahrdet.

Nach Jeans Bekunden riihren
seine Qualitaten als Kassenwart
nicht von seiner Arbeit bei einer
Bank in Zeppelinheim her, wo er
ohnehin mehr mit Technik als mit
Finanzen zu tun hat. Die Kunst ist
eine viel alltaglichere: ,Man muss
die Kasse eines Vereins so fuhren,
wie man die eigene Haushaltskas-
se fUhrt.” D.h. aktuelle Einnahmen
und Ausgaben miteinander verglei-

W

Zufall? Kassenwart Jean Coquelin vor Kneipen-Kasse

chen, absehbare zukiinftige Kos-
ten und Einkinfte berlcksichtigen,
um sich anschliefend zu Uberle-
gen, ob man eine Investition tatigt,
aufschiebt oder gar streicht. Um bei
Ausgaben und Einnahmen den
Uberblick zu bewahren, machterab
April jeden Jahres einmal wochent-
lich die Buchhaltung des Vereins.
Und damit es nicht nur beim Abwa-
gen der Kosten und Einklnfte
bleibt, hat er auch ein Vetorecht
dem Vorstand gegenlber. Jean
hofft, dass er sich dieses Recht in
naher Zukunft mit dem dringend
gesuchten Nachwuchs teilen kann.

Umsichtige Haushaltsfihrung
spielt auch fur Jeans Zukunft eine
wichtige Rolle. Denn mit — man soll
esnichtglauben — 61 Jahren, denkt
er allmahlich Uber seinen (Un-)
Ruhestand nach: Es zieht ihn auf
das franzésische Staatsgebiet
zurlick. Aber nicht in seine heimat-

W
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liche Kleinstadt in der Nahe von
Paris, die sich mit unserem Esch-
born das Schicksal teilt, von einem
beschaulichen Ort zu einer Schlaf-
und Trabantenstadt mutiert zu
sein. Jean mochte seine Zelte (oder
vorzugsweise eine wetterfestere
Behausung) in einem département
outre-mer, genauer gesagt, auf der
lle de la Réunion aufschlagen. So
kehrt er weniger Frankfurt, als viel-
mehr dem Winter den Ricken,
mdochte er doch die Sommermona-
te (sprich die Radsaison) hier ver-
bringen. Denn zum Radfahren
scheint Réunion nicht derideale Ort
zu sein — sozusagen mehrAlpen als
Taunus, und das bei tropischen
Temperaturen.

Spatestens wenn Jean mitten im
Indischen Ozean Euros gegen ein
neues Fahrrad tauscht, muss ein
Nachfolger gefunden sein.

(ch)
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ede Stadt bereitet dann ihren

Aktionstag in Zusammenarbeit
mit Verkehrsgesellschaften, Um-
welt- und Verkehrsverbanden,
Unternehmen, Schulen und Sport-
vereinen vor. Gemeinsam soll ein
attraktives Programm rund um die
Themen Umwelt und Verkehr ange-
boten werden, Schwerpunkte sind
OPNV, zu FuR gehen und Radfah-
ren. Da der Aktionstag an einem
Samstag stattfindet, gibt es alter-
nativ dazu Angebote fir den Weg
zum Einkaufen und den Freizeitver-
kehr. Ein neuer inhaltlicher Schwer-
punkt fir 2001 ist die Mobilitat von
Frauen. Der Aktionstag soll eine
Plattform bieten, um ihre Anforde-
rungen an Verkehrspolitik und
Stadtplanung zu formulieren. Frau-
enbelange starker in der Stadt- und
Verkehrsplanung zu berlicksichti-
gen ist Teil einer sozialvertragli-
chen und o6kologischen Siedlungs-
entwicklung und Verkehrsgestal-
tung. Das Klima-Bundnis hat dazu
das Aktionspaket ,Frauen bewe-
gen die Stadt” zusammengestellt.

So sollte es ofter sein!

Das sagten viele begeisterte Menschen zum ersten europaweiten
Aktionstag ,In die Stadt — ohne mein Auto“, der am 22. September
2000 stattfand. Auch am 22. September 2001 findet dieser Aktionstag
wieder statt, und alle europaischen Stadte oder Gemeinden werden

eingeladen, sich daran zu beteiligen.

637 Stadte und Gemeinden aus
23 Landern haben ihre Teilnahme
bis jetzt (Stand August) zugesagt.
Spanienist mit 135 teilnehmenden
Stadten an der Spitze, Deutschland
liegt mit 50 Stadten im Mittelfeld.
Als einzige nicht europaische Stadt
ist Toronto vertreten.

Die Stadt Frankfurt wird mit ver-
schiedenen Angeboten und Veran-
staltungen vermitteln, wie sich All-
tagswege auch ohne Auto bewalti-
gen lassen. Hauptwache und
GrofRe Eschenheimer werden von
10 - 17 Uhr far den Autoverkehr
gesperrt. Auf der Blhne des hessi-
schen Rundfunks werden Diskus-
sionen und Prasentationen mode-
riert. Das Sportamt prasentiert die

Ergebnisse des Frauensportsom-
mers, in dem es mit Walking und
Skating auch um Mobilitat ging. Ein

ausrollbarer Bremsstreifen wird
verdeutlichen, wie sich Bremswege
schon bei geringen Geschwindig-
keiten verlangern, ein Solarboot
wird vorgestellt und die Dienstags-
skater wollen zum Probeskaten ein-
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laden. Die Mainova prasentiert inre
Ergasfahrzeuge. Neben Carsharing-
Anbietern, zwei Initiativen ,Auto-
freies Wohnen* und vielen anderen
wird auch der ADFC Frankfurt wie-
der mit seinem Infostand vertreten
sein. Hier werden unter anderem
die beiden neuen Fahrradkarten fur
die Stadt und das Umland von
Frankfurt vorgestellt.

Der Aktionstag ,In die Stadt
ohne mein Auto* soll ein Beitrag zur
Wiederentdeckung der Stadt sein.
Er soll die Bevolkerung ermutigen,
autounabhangige Mobilitat zu ent-
wickeln, um ihre Stadt in einer sau-
beren Umwelt geniefRen zu kdnnen.
Infos im Internet:
http://www.22september.org
http://www.klimabuendnis.de/kb
home/kommune/231.htm
http://www.multimobil.ch

Das Aktionspaket , Frauen bewe-
gendie Stadt” ist fur DM 30,-erhalt-
lich bei:

Klima-Blndnis, Galvanistr. 28,
60486 Frankfurt,

Telefon 069-717139-0 (ms)

Bei 70 Prozent aller Autofahrten sitzt nur eine Person im Wagen

Die Ergebnisse einer Befragung zum Verkehrsverhalten der Frankfurter

it dem europaweiten Aktions-

tag ,In die Stadt — ohne mein
Auto!“ am Samstag, 22. Septem-
ber, will ein Zusammenschluss von
Verbanden, darunter das Klima-
Blndnis und der Verkehrsclub
Deutschland, zusammen mit dem
Umweltbundesamt und dem Bun-
desumweltministerium daflr wer-
ben, das Auto im Alltag ofter mal
stehen zu lassen. In Frankfurt ist
das Auto immer noch das meistge-
nutzte Verkehrsmittel. Im bundes-

weiten Vergleich schneidet Frank-
furt mit 420 Autos auf 1000 Perso-
nen gut ab. Der bundesweite
Schnitt liegt bei 522 Autos. Die
aktuellsten Daten zum Verkehrs-
verhalten der Frankfurter stammen
aus einer Verkehrsbefragung von
1998. Die Ergebnisse werden jetzt
in dem Heft ,Die Mobilitat der
Frankfurter Burger” veroffentlicht.
Trotz der vergleichsweise niedri-
gen Zahl an Autos erweist sich laut
der Ergebnisse der Forscher ,eine

d
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deutliche Dominanz der PKWin den
Frankfurter Haushalten“. So seien
fast zwei Drittel aller Haushalte
motorisiert. Zehn Prozent haben
sogar mindestens zwei Autos. Wah-
rend immerhin 38 Prozent weder
Uber ein Auto noch ein Motorrad
verfugen.

Die Anzahl der zurlickgelegten
Wege in Frankfurt liegt pro Person
und Tag bei 2,77 (1976: 2,86).
Davon werden 40 Prozent motori-
siert zurlickgelegt (1976: 38%). Zu
Fu werden nur noch 29 Prozent
erledigt (1976: 38%). Der Anteil
des OPNVs ist auf 25 Prozent
gestiegen (1976: 19%). Nach einer
Spitze von 10 Prozentim Jahr 1982
liegt der Radverkehr jetzt nur noch
bei 6 Prozent (1976: 5%).

Nur 57 Prozent der privaten
Autos werden werktags genutzt —
ein vergleichsweise niedriger Wert.
Rechnerisch ist dabei jedes Auto
mit nur 1,3 Personen besetzt. Bei
70 Prozent aller Fahrten sitzt nur
eine Person im Auto.

Auffallend ist laut Studie, dass
auch bei kurzen Strecken relativ

viele Wege in Frankfurt per Auto
oder OPNV zuriickgelegt werden,
was auch dem mit sechs Prozent
unterdurchschnittlichen Anteil des
Fahrradverkehrs in Frankfurt zuzu-
schreiben sei. Der liege etwa in
Leipzig bei 14 Prozent, in Jena bei
acht und in der ehemaligen Oko-
hauptstadt Freiburg bei 29 Prozent.
Die FR nahm die Aktion zum
Anlass eines Mobilitatswettstreits:
Die Kombination von Fahrrad und
Bahn war am schnellsten bei einer
Wettfahrt von Praunheim zur Frank-
furter Rundschau. Um die Chancen
und Tucken im Stadtverkehr zu er-
proben, hatten sich drei FR-Redak-
teurinnen und ein Redakteur mit
Rad, Bus und Auto auf eine Wett-
fahrt zur FR aufgemacht. Die Auto-
fahrerin kam, nach Parkplatzsuche,
als Letzte in der Redaktion an.
Interessierte erhalten die Bro-
schire kostenlos beim Stadtpla-
nungsamt, Amt 61, Braubach-
strafle 15, 60311 Frankfurt.
Aus der Frankfurter Rundschau
vom 23.8.2001
liberarbeitet durch (ch)
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Mo. 17.09. VS | Vorstandssitzung

Mo. 17.09. T Technik-Stammtisch

Di. 18.09. R Redaktionsteam

Mi.  19.09. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West

Mi.  19.09. Vv AG Verkehr Plenum

Sa. 22.09. HW | Aktionstag ,In die Stadt — ohne mein Auto“

Do. 27.09. BW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim/Westend

Fr. 28.09. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 01.10. T Technik-Stammtisch

Mo. 08.10. VS | Vorstandssitzung

Mo. 15.10. T Technik-Stammtisch

Mi. 17.10. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West

Mi. 17.10. \' AG Verkehr Plenum

Di. 22.10. R Redaktionsteam

Do. 25.10. BW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim/Westend

Fr. 26.10. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

Mo. 29.10. VS | Vorstandssitzung

Mo. 29.10. T Technik-Stammtisch

Mo. 12.11. T Technik-Stammtisch

Mo. 19.11. VS | Vorstandssitzung

Di. 20.11. R Redaktionsteam

Mi. 21.11. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West

Mi. 21.11. Vv AG Verkehr Plenum

Mo. 26.11. T Technik-Stammtisch

NEU - NELUT - NEU
Ein Massanzug fiir Thr Belr;
der GROSANA Lattenrost

Day GROSANA Messheff isd da!

dormiCIEL
Bettwaren - Mairatzen - Schlafmabel

Wilhelm-Epstein-Str. 61
Frankfurt-Ginnheim
- das Haus mit den GANSEN -

Mo, « Fe %3 + [ 3=]/8 L'hr,
Sehlafberatung am besten
mif Ammvelaung Tel, (069 53 32 53

Do. 29.11. BW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim/Westend

Fr. 30.11. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest

BW 19.30 Kneipe ,,Pielok“, Jordanstrafie 3

HW  10.00 - 17.00 Uhr, Hauptwache

NW 19.00 Sandelmiihle, Heddernheim

19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46

18.15 »,Heck-Meck“, Bockenheim, Diemelstrafie / Friesengasse

19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, FichardstrafRe 46

VS 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstraf3e 46

w 19.30 Zum Goldenen Lowen, Unterliederbach, Liederbacher Str. 60 a

1IN =

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot fiir Leute, die unter fachlicher
Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu reparieren und zu warten. Ebenfalls fiir erfahrene
Schrauber/innen, denen das Werkzeug fehlt. Was — am selbst mitgebrachten Fahrrad -
gemacht wird, richtet sich nach den Wiinschen der Teilnehmer/innen. Schwarze Finger sind
garantiert. Kooperationsveranstaltung des ADFC Kreisverbandes Frankfurt und der ev.-luth.
St. Nicolai-Gemeinde. Die Teilnahme ist kostenlos.

Termine jeweils samstags 15.00 Uhr, Ev.-Luth. St. Nicolai-Gemeinde, Waldschmidtstr. 116
Der Werkstatteingang befindet sich an der Ecke Waldschmidtstraf3e/Rhonstrafie rechts
neben dem Schaukasten. Bitte einige Tage vorher telefonisch anmelden!

08.09. Offener Workshop fiir alle Bastler/innen Anmeldung: Lars Langefeld, 0 43 05 62 59

15.09. Anfanger/innen Anmeldung: Ralf Paul, (0 494 09 28

29.09. Schaltung und Bremsen Anmeldung: Rainer Mai, [0 41 30 85

Spatere Termine sind Uber die ADFC-Homepage oder bei Ralf Paul (0 494 09 28) zu erfahren.

www.dormlclel.de

Termine der Ortsbeirate in Frankfurts Stadtteilen.
Sehr informativ und unterhaltsam. Tagungsort und
Uhrzeit bitte der Presse entnehmen oder unter
Tel. 212-33870 erfragen:

OBR 1 (Bahnhof/Gallus/Innenstadt)
11.09., 23.10.

OBR 2 (Bockenh./Kuhwald/Westend)
17.09., 29.10.

OBR 3 (Nordend) 20.09., 25.10.
OBR 4 (Bornheim/Ostend) 18.09., 23.10.

OBR 5 (Niederrad/Oberrad/Sachsenh.)
28.09., 26.10.

OBR 6 (Goldstein/Griesheim/Hochst/Nied/
Schwanheim/Sindlingen/Sossenheim/
Unterliederb./Zeilsheim) 18.09., 23.10.

OBR 7 (Hausen/Industriehof/Praunheim/
Rodelheim/Westhausen)
18.09., 30.10.

OBR 8 (Heddernheim/Niederursel/Nordwest-
stadt) 20.09.

OBR 9 (Dornbusch/Eschersheim/Ginnheim)
13.09., 25.10.

OBR 10 (Berkersheim/Bonames/Eckenheim/
Preungesheim) 11.09., 23.10.

OBR 11 (Fechenheim/Riederwald/Seckbach)
17.09., 29.10.

OBR 12 (Kalbach) 14.09., 26.10.

OBR 13 (Nieder-Erlenbach) 11.09., 23.10.
OBR 14 (Harheim) 24.09., 29.10.

OBR 15 (Nieder-Eschbach) 21.09., 26.10.
OBR 16 (Bergen-Enkheim) 11.09., 23.10.
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BAD VILBEL

Keine Bahnunterfuhrung in Bad Vilbel mehr?
BUND und ADFC fordern Ersatz fiir den Wegfall der Bahnunterfiihrung in Hohe der Klaranlage.

Generell begriifien es die Ortsver-
bande von BUND und ADFC in Bad
Vilbel, dass der langst liberfallige
Bau des dritten und vierten S-
Bahngleises zwischen Bad Vilbel
Nord und Frankfurt West in greifba-
re Nahe riickt.

eider zeigen die jetzt im Rah-

men des Planfeststellungsver-
fahrens offen gelegten Bauplane
jedoch, dass sich im Detail eine
erhebliche Verschlechterung fur
Radfahrer/Innen in Bad Vilbel er-
geben wird.

Zur Zeit stellt die Bahnunter-
fuhrung in Hohe der Klaranlage eine
optimale Verbindung fir FuBgan-
ger/Innen und Radfahrer/Innen
zwischen dem Heilsberg und dem
sldlichen Stadtgebiet von Bad Vil-
bel, dem Nidda-Uferweg und Mas-
senheim dar.

Diese Unterfihrung wird auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten

Reiz der Nahe

Auf den von unserer Ortsgruppe
angebotenen Touren kann man
durchaus auch den Reiz der Nahe
entdecken. Jedenfalls hat sich bis-
her keiner der Teilnehmer an den
Bad Vilbeler Touren grofRer gear-
gert, mitgefahren zu sein. Selbst-

im Rahmen des S-Bahn-Ausbaus
geschlossen und verflllt werden.
Als Ersatz ist eine FuBganger- und
Radwegeunterfiihrung am Bad Vil-
beler Sudbahnhof angedacht. Auf-
grund der zu erwartenden potenziel-
len Konflikte zwischen Fahrradwe-

verstandlich bieten wir auch im
nachsten Jahr Touren mit sporti-
ven, kulturellen, kulinarischen und
badeseemafRigen Komponenten
an. Uber groBe Teilnehmerzahlen
wlrden wir uns sehr freuen.
Wulfhard Baumlein

Radsport

Rennrader - Rahmen
Radsportbekleidung
Werkstattservice
Ersatzteile

Damen- und Herrenrader
Kinderrader

Radsport Graf - An der Herrenwiese 8
60529 Frankfurt (Goldstein)
Telefon und Fax 069- 666 76 01

Mo-Fr9-13 Uhrund 15-18 Uhr,
Sa 9-13 Uhr, Do geschlossen

genutzern und S-Bahn-Fahrgasten
und aufgrund des erheblichen Um-
weges (widerspricht einer fuRgan-
ger- und fahrradfreundlichen Stadt
der kurzen Wege) ist diese Losung
vollig unzureichend.

In der Vorplanung war noch nérd-

Nr. 5, September/Oktober 2001

lich der Klaranlage eine niveauglei-
che Ersatzunterfihrung in Stahlbe-
ton-Fertigteilrahmen-Bauweise vor-
gesehen.

Es wirde fur die Weitsicht der
Verantwortlichen bei der Deut-
schen Bahn AG sprechen, diese
fahrrad- und somit umweltfreundli-
che Mafinahme wieder in die Pla-
nung zu integrieren. Vielleicht ist ja
auch die Stadt Bad Vilbel bereit,
sich diesbezlglich einzubringen, so
hoffen BUND und ADFC.

Die Vollendung des Radweges
zwischen Gronau und Bad Vilbel hat
ja gezeigt, was bei gutem Willen
aller Entscheidungstrager moglich
sein kann. Wulfhard Baumlein

Kontakt Bad Vilbel
Ute Graber-Seilinger,
Tel. 06101 /54 22 56

Woulfhard Baumlein,
Tel.06101/126 07

Der Reiz der Nahe: Nach rasender Abfahrt vom Berger Hang schmecken
die Getranke im Wiener Hof in Offenbach

Fotos: Wulfhard Baumlein
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Vom Kleinkind bis zum Pensiqnér

Jedenfalls dann nicht, wenn ADFC
und Naturfreunde ein gemeinsa-
mes Familien-Radelwochenende
organisieren, wie es Mitte August
zum ersten mal ausprobiert wurde.
Um das wichtigste vorwegzuneh-
men: die Premiere ist gelungen, es
hat allen gefallen: den 17 Teilneh-
merinnen (2 Grof3eltern, 8 Eltern,
7 Kinder) und auch den 4 Touren-
leiterinnen - Edith und Harald von
den Frankfurter Naturfreunden
und Anne und Bertram vom ADFC.

as Naturfreundehaus in Bad

Kreuznach bot die ideale
Basis: Bad Kreuznach ist von Frank-
furt aus bequem mit der Bahn zu
erreichen, im Taktverkehr fahrt ein
umsteigefreier Regionalzug in gut
einer Stunde dorthin. Das Haus,
geflihrt von einem sympathischen
alteren Paar von den Kreuznacher

Fahrradhaus

ENIK

WHEELER
CONWAY

LET'S 6O

/HAMMER

Naturfreunden, bietet konkurrenz-
los preiswerte Unterkunft, es ist
stadtnah aber doch idyllisch im
Wald gelegen, die Kinder kdnnen
herumtoben, flir den Grillabend ist
der Erfolg vorprogrammiert. Der
Nahetalradweg fuhrt durch wunder-
schone, richtig spektakulare Land-
schaft, ist leicht zu radeln und auch
fur Kinder sicher.

Schon die gemeinsame Zugfahrt
war ein erstes Erlebnis. Der wichtig-
ste Effekt eines solchen Gruppen-
urlaubs stellte sich schon am
ersten Abend ein: die Kinder hatten
sich schnell untereinander gefun-
den, die Eltern brauchten nur noch
aus der Distanz ein bisschen aufzu-
passen und konnten sich vollig
stressfrei den Salaten, Grilladen
und Getranken zuwenden.

Der erste Radeltag (33 km)
begann mit ein paar leichten Stei-

gungen, aber morgends waren alle
noch frisch und fuhren flott Gber die
Hugel. Als wir dann die Nahe
erreicht hatten, wurde erst einmal
gepicknickt und im Fluss gebadet —
in der Nahe oberhalb von Bad
Mdinster am Stein noch kein Pro-
blem. Der Nahetalradweg fuhrt
dann aufeiner alten Bahntrasse bis
nach Bad Minster am Stein und
dann durch mehrere Kurviertel in
die Altstadt von Bad Kreuznach.
Der zweite Radeltag (29 km) fUhr-
te von der Nahe in ein schones Sei-
tental, das Alsenztal. Von dort war
dann eine sportliche Herausforde-
rung zu meistern: der Aufstieg auf
eine Waldhohe. Mit Verschnauf-
pausen und ein paar Schiebe-Einla-
gen wurde auch dies geschafft; zur
Belohnung konnte auf einem riesi-
gen Spiel- und Picknickplatz, der
friher den US-Truppen gehorte und

daher ungewohnliche Spielgerate
hat, Mittagsrast gemacht werden.

Am Nachmittag wurden am
Naturfreundehaus noch schnell
alle Reste verputzt, und dann ging
es mit der Bahn wieder nach Frank-
furt.

Dieses Wochenende war fur uns
im ADFC eine Premiere in zweierlei
Hinsicht:

Erstens wurde erstmalig eine
Mehrtagestour speziell fir Familien
mit kleineren Kindern angeboten.
Dass nun ausgerechnet das kinder-
lose Ehepaar Anne und Bertram die
Organisation und Leitung Gbernah-
men, war als erster Anschub
gedacht — wir hoffen, dass sich im
nachsten Jahr eine ADFC-Mitglie-
derfamilie findet, die gleichgesinn-
te um sich schart. Bei der Planung
und Organisation helfen wir gern.

Zweitens wurde erstmalig eine
Tour gemeinsam mit den Natur-
freunden angeboten. Die Natur-
freunde, deren Urspriinge aus der
sozialdemokratischen Arbeiterbe-
wegung kommen, stehen uns in vie-
len Dingen inhaltlich nahe. Auch sie
beflirworten und fordern die Fahr-
radnutzung im Alltag und bieten
Touren an. Die Naturfreundehauser
sind von Lage, Preis und Ambiente
wunderbar flir Gruppenreisen
geeignet, auch und gerade mit Kin-
dern. Wir sollten die Zusammenar-
beit zwischen ADFC und Natur-
freunden fortsetzen und intensivie-
ren. Bertram Giebeler

Wagner

Familienbetrieb seit 1929

Woogstr. 21

Tel.: 069/95294844

Fax: 069/95294856

Homepage:

[Rohloff|

www.FahrradWagner.de
eMail: FahrradWagner@aol.com

60431 Frankfurt/Ginnheim

Kinderrdder - Roller - Citybikes - Mountainbikes
Trekkingrdder - Fitness- u. Sportgerdte - Zubehor
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10 Jahre Frankfurter Grungurtel

Viel Spaf3 bei der
Fahrradralley des ADFC

Am 15. Juli dieses Jahres gab es
das zehnjahrige Bestehen des
Frankfurter Griingiirtels zu feiern.
Der Veranstalter der Geburtstags-
feier, das Umweltamt der Stadt
Frankfurt, hatte in den Naturfreun-
den und dem ADFC Frankfurt eine
ideenreiche Unterstiitzung. Fiir
den ADFC war es Ehrensache,
sich an der Veranstaltung tatkraf-
tig zu beteiligen. War doch der
kiirzlich verstorbene Harald Brau-
newell Vater und treibende Kraft
dieser ausgezeichneten griinen
Idee.

Isich mich bei Nieselregen zum

Startplatz der Ralley im Brenta-
nopark aufmachte, dachte ich nicht
im Traum daran, dass sich so viele
Radler fir die Grlnglrtelralley
sogar nassregnen lassen. Glickli-
cherweise wurde es dann nur ein
bisschen feucht und keinesfalls
richtig nass. Das hatte ich aber
leicht haben kénnen, wenn ich mich
der Aufgabe der Naturschule Hes-
sen gestellt hatte. Dort wurde nam-
lich eine reichlich wacklige Flof3-
fahrt auf der Nidda gefordert.

Ich war mit zwei unternehmungs-
lustigen und ralleyerfahrenen Da-
men mittleren Alters als Team
,Schlappmauler” auf die Strecke
geschickt worden. Dass die Beiden

Rasende Fahrt im Parcours, gespannte Erwartung und volle Konzentrati-

on: Eindriicke vom Griinglrtelfest.

erfahren waren, zeigte sich gleich
nach dem Start; genau passend
kam der Tausendgrammstein zum
Neufeld geradelt. Dass er dann
doch 30 Gramm zu leicht war, tat
meiner Hochachtung flr die promp-
te Beschaffung keinen Abbruch.
Das Pappelnzahlen konnte meine
Mitstreiterinnen schon gar nicht
aus der Fassung bringen. Schon
eher kamen wir bei dem Speierling-

Inhaber Peter Ringeisel

Silcherstr. 27 ~ 60529 Frankfurt/M ( Schwanheim)
Tel. 069 - 35 09 09 Fax. 3500 10

PETEL'S
RADTLEFF

Individueller Radbau

\

adiorss G
Poaes

FAHARADER DER SPITZENKLASSE

% GIANT

Roller- und Fahrradfinanzierung
\ Mo,Di,Do,Fr, 10-13+15-18 Uhr Sa. 9-13 Uhr

)

Fotos: Umweltamt der Stadt Frankfurt

Blatt ins Trudeln. Aber glucklicher-
weise wurden wir von anderen Ral-
leyteilnehmern sehr kollegial auf
dierichtige Fahrte gebracht.

Noch nicht einmal beim Abmalen
der Baumblatter an der Station der
Naturfreunde-Jugend  Frankfurt
habe ich mich erfolgreich betatigt.
Aber Frau Renate hat sich bei der
FloRaufgabe locker als Teamchefin
erwiesen. Sie schnappte sich einen
mutigen Herrn aus dem Team
»~Hannebambel“ und gemeinsam
steuerten die beiden mit grofer
Umsicht die in der Mitte der Nidda
verankerten Flaschen an, in die sie
ihre Visitenkarten versenkten.

Endlich konnte ich jetzt auch
meine bescheidenen Fahigkeiten
an der Station des ADFC unter
Beweis stellen. Hatte ich auf die
Experten gehort und meine Packta-
sche abgehangt, ware ich vielleicht
sogar ganz fehlerlos durch den Par-
cours gekommen. Aber in meinem
Alter, denke ich, darf ich mir schon
mal einen Umwerfer erlauben.

Im Verlauf der Veranstaltung
zeigte es sich immer wieder, dass
aufeinandertreffende Teams ge-
meinsam logische Gedanken ent-
wickelten, so besonders am Hochs-

ter Wehr. Hier kamen ,Schlacht-
babbler", ,Schoppepetzer* und
LPedaltreter gemeinsam zur richti-
gen Antwort. Spater half man sich,
denrichtigen Weg in die Schwanhei-
mer Dlnen zu finden, und man dis-
kutierte heftig daruber, ob denn
wirklich der Sand aus der Schmitt'-
schen Grube mit der Lorenbahn ab-
transportiert worden ist, wenn die
doch schon 1938 den Betrieb ein-
gestellt hat und der Sand erst nach
dem Krieg zum Wiederaufbau der
Stadt aus der Grube gefordert wor-
denist. Deutlich war dann die team-
Ubergreifende Zusammenarbeit
bei der Station des Forstamtes.
Beachtlich auch, was man sich dort
hat einfallen lassen. Fir die ganz
groBen Naturbeobachter hief es
Kolkrabe, Schwarzspecht, Baum-
marder und die Stange vom Dam-
hirsch finden, flir mich war es schon
eine Leistung, die Bache mit ihrem
Jungen und die Wildschweinspuren
zu sehen. Aber die Schlangenhaut
habe ich ganzleichtvon einem Plas-
tikschlauch unterscheiden konnen.

Bei der Abschlussveranstaltung
auf der Schwanheimer Wiese zeig-
te es sich dann, wieviele doch bei
dem zweifelhaften Wetter auf die
Tour gegangen sind. Und wie listig
man manchmal zu Werke gegangen
ist. Bei meinem abschlieenden
Speckkuchen habe ich erfahren,
dass Steine sogar beklopft worden
sind, damit sie auf das richtige
Gewicht abspecken.

Die Teilnehmer an der Fahrradral-
ley haben mit groRem Vergnigen
die Aufgaben gelést und ganz
nebenbei eine hibsche Radtour
gehabt: Entlang der Nidda, im Sos-
senheimer Unterfeld, durch die
Schwanheimer Dine und durch den
Schwanheimer Wald (viele waren
noch niemals in den Schwanheimer
Dunen!). Und ich habe einiges
gelernt auf dieser Ralley. Zum Bei-
spiel, dass der Steilhang der Kels-
terbacher Terrasse nicht auf natlr-
lichem Wege entstanden ist. Viel-
mehrwurde hierim 19. Jahrhundert
Kies abgetragen, um den Unter-
grund fUr den Frankfurter Haupt-
bahnhof aufzuschutten. Auerdem
weif ich jetzt, was ein Gewolle ist.

(br)
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Bahnerlebnis der besonderen Art

10. Juni 2001. Fahrplanwechsel der Deutschen Bahn (AG nicht ver-
gessen!). Interregios werden gestrichen, dafiir sollen mehr Regional-
Expresse (RE) fahren. Eine Erlebnisbasis der besonderen Art fiir hart-

gesottene Touren-Radler bahnt sich an.

Samstag. Nach einer Radtour
von Frankfurt nach Butzbach
soll’s mit dem RE nach Frankfurt-
West zurlickgehen. Das Neue: ab
jetzt verkehrt sttindlich ein RE durch
die Wetterau nach Frankfurt. Vorher
war’s nur alle zwei Stunden. Der
rote geraumige und doppelstockige
,Hessen-Express* fahrt aus dem
Norden Hessens in die Metropole
unseres Bundeslandes mit Platz fur
15-20 Rader. Ein schones Angebot!

Butzbach. 18.15 Uhr. Keine
Anzeigentafeln mehr. Keiner weif3,
welcherZugjetzt kommt, wenn man
den Fahrplan nicht vorher auswen-
dig gelernt hat! Hat ein Zug Verspa-
tung, wartetman 15 Minuten langer
auf den RE oder fallt die nachste RB
aus? Keine Tafel zur Informations-
anzeige; Durchsagen werden auch
nichtimmer gemacht.

Doch schlieBlich, der fahrplan-
maRig neue RE kommt! Aber keine
Doppelstockwagen, kein Fahrrad-
abteil. Jetzt fallt mir ein, dass ich
irgendwo gelesen habe, mit dem
Fahrplanwechsel wirde ein RE statt
eines InterRegios aus Siegen fah-
ren. Der halt jetzt in Butzbach! Na,
toll, die alten engen Eingange mit
den hohen Haltegriffen in der Mitte
der Eingangsplattform. Ein Gequale
und Gedrange flr die Radler. Fast
Panik, dass der Zug losrollt, bevor
wir drinnen sind. Alles schon

gehabt! Dafur kostet die Mitnahme
des Rads ja nichts. Na primal Die
Rader stehen — besser gesagt lie-
gen — dann zwischen den Tlren der
Abteile. Es gibt keine Veranke-
rungsmoglichkeit, und die ganze
Fahrt stehen, um das Rad festzu-
halten, will man auch nicht. Der
Zugbegleiter nimmt’s mit gequalter
Miene zur Kenntnis. Erwurde schon
vorzeitig auf die missliche Lage hin-
gewiesen. ,Es soll demnachst ein
Radabteil dazu kommen ...“, meint
der Kollege von der Bahn. Er weif3
um des Radlers Leid. Nur in wel-
chem Jahr, das weiss niemand.

Es ist schon ein Ubler Trick, dass
die Streichpolitik der DB mit Zugan-
geboten auf Landes- bzw. regiona-
ler Ebene schmackhaft gemacht
werden soll. Und dann ist das ziem-
lich teure Angebot auch noch
schlecht. Wozu hat die Bahn eigent-
lich Planungsstabe, Techniker, Ser-
viceleute, die doch beim Planen
wissen mifiten, dass ...,Ach, alles
wieder Autofahrer”, denke ich mir.

Nun, dem Schaffner wird ange-
klindigt, dass nachste Woche eine
grofRere Radlergruppe wohl Eingang
fur Eingang mit 2,3 Radern blockie-
ren wirde. Und das auf 5,6,7 Ein-
stiegsplattformen verteilt.

Eine Woche spater entscheiden
wir uns doch flr eine spatere Bahn.

Helge Wagner

Nachtrag zu ,Bahn+Rad“ (ffa 4/01)

n diesem Artikel hat der Fehler-
teufel zugeschlagen. So muss
die Nummer der Radlerhotline
richtig lauten: 0180 15 14 15
(gebuhrenpflichtig: DM 0,24 /Min.),
erreichbar bis Ende November
Mo-Fr 8-18 h und Sa 812 h. Ab
Dezember ist die Zeit auf Mo-Fr
8-16 h beschrankt, Sa entfallt der
Service.

Auch die Tarife fiir die Radmit-
nahme im Fernverkehr sind falsch
angegeben. So kostet die Mitnah-
me pro Rad DM 16,- (mit Bahncard
DM 12,-). Im internationalen Ver-

kehr kostet die Mitnahme DM 20,-.
Die Angaben flir den Nahverkehr
sind alle korrekt.

Die Abfahrten der Zige sind —
ohne Gewahr — korrekt, zum Um-
steigen am Frankfurter Flughafen-
bahnhof von der S-Bahn zum Fern-
zug und umgekehrt sollte man
aber 30 Minuten einplanen. Der
FuBweg ist relativ weit, und die Auf-
zige und Rolltreppen sind stark
frequentiert, so dass es hier u.U.
zu Wartezeiten kommen kann.

Jurgen Johann,
stv. Tourenreferent

Radschlag GmbH Di.
HallgartenstraBBe 56 Mi.
60389 Frankfurt am Main Do
Tel. 069 / 452064 Fr.
Fax 069 / 453284 Sa.

radschlag@okay.net

10.00 - 18.30
10.00 - 18.30

. 12.00 - 20.00

10.00 - 20.00
10.00 - 15.00

Montag Ruhetag
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Elsasser
Kirschen

Mit Jean Coquelin ins
Siid-Elsass

Jean Coquelin, unser charmanter
Franzose, fiihrte auch in diesem
Jahr wieder eine Radtourenwoche
durchs Siid-Elsass, dort wo die
siifien Kirschen reifen. Von Allen,
die schon einmal dabei waren,
horte man, er fithre schone Touren,
es gabe dort ein schones Hotel und
die Wirtin koche gut. Zusammen
waren es fiinf weibliche und fiinf
mannliche Radler, die wissen woll-
ten ob das stimmt, mit den Kir-
schenund so.

ie Anreise erfolgte mit Eisen-

bahn nach Freiburg im Breis-
gau. In Mannheim wurde umgestie-
gen, dann ging es weiter liber Offen-
burg nach Freiburg. Dank der Reser-
vierung und der guten Vorbereitung
von Jean hatte jeder einen Sitzplatz
und einen Stellplatz fir sein Fahr-
rad.

In Freiburg wurden die Rader
beladen und los ging die Fahrt bei
sehr schonen sonnigem Wetter in
Richtung Elsass.

Erstes Etappenziel war Breisach.
Nach einer Mittagsrast am Rhein-
ufer Gberguerten wir den Rhein und
radelten Uber Neu Breisach und
Colmar nach Turckheim. Dies er-
reichten wir, nicht ohne vorher die
Kirschen im Elsass probiert zu
haben, denn am Anfang von Turck-
heim stehen einige Kirschbaume.

Nach kurzem Aufenthalt dort
erreichten wir unser Hotel. Schnell
waren die Zimmer verteilt und wir
konnten uns frisch machen, denn
schon um 19.30 Uhr gab es Abend-
essen.

Die Tischordnung wurde schnell
festgelegt: ,Bunte Reihe” mit
wechselnden Platzen, was im Laufe
der Woche als recht lustig ankam.

Jean hatte die Anreise wegen der
Sonnenwendfeuer in diesem Jahr
schon auf den Samstag gelegt.
Also wollten wir uns nach dem
Essen ein Sonnenwendfeuer
anschauen. Bei Minster sollte ein
solches Feuer sein. Die Fahrt ging

los — naturlich bergauf. Am ver-
meintlichen Ziel um 22.00 Uhr
angekommen war alles ruhig und
kein Feuer zusehen.

Jean fragte nach, leider war das
Feuer schon am Freitag. Heute
gabe es ein Feuer in Ingersheim.
Also wieder kehrt und den Berg hin-
unter nach Ingersheim. Hier gab es
ein grofles Fest und wir kamen
noch rechtzeitig zum Anzliinden des
Sonnenwendfeuers an.

Trotz der spaten Heimkehr, es
war kurz nach Mitternacht, gab es
am Sonntag um 8.00 Uhr Frih-
stiick, wieder neue Tischordnung.
Tagestemperatur 30°C +3-6°C.

Um 9.00 Uhr, oder wenn Jean
durch ein kurzes ,fertig“ dazu auf-
rief, wurde die erste Tour gestartet.
Das sollte sich taglich wiederholen.
Unsere heutige Tour flihrte in Rich-
tung Suden Uber Eguisheim, wo wir
die romantische Altstadt besuch-
ten, und Pfaffenheim nach Rouf-
fach. Hier sahen wir uns einen Stor-
chenpark an, in dessen Nahe wir
auch unsere Mittagsrast machten.

Danach radelten wir weiter in
Richtung Guebwiller, bogen jedoch
vorher von der Straf3e ab zu einem
Platz mit Kirschbaumen. Nachdem
wir reichlich Kirschen probiert hat-
ten, suchten wir uns ein schattiges
ruhiges Platzchen zur Mittagsruhe.

Doch wir rechneten nicht mitdem
unruhigen Geist unter uns. Nach-
dem wir kaum eine halbe Stunde so
da gelegen hatten, scheuchte uns
der sonst so stille Roland wieder
auf. Er hatte zwischenzeitlich einen
kleinen Spaziergang unternom-
men, einen Berg erklommen und
von dort eine sehr schéne Aussicht
gehabt. An der Freude, die er dabei
empfand, wollte er uns unbedingt
teilhaben lassen und meinte wir
mussten unbedingt und sofort mit
dorthin gehen. Er quengelte und
lie® nicht eher locker bis alle end-
lich aufgestanden waren.

Oben angekommen, mussten wir
ihm recht geben. Der Aufstieg hatte
sich gelohnt. Nach einem kurzen
Aufenthalt fuhren wir auf der ande-
ren Seite wieder hinab und traten
den Ruckweg nach Turckheim an.

In Eguisheim starkten wir uns
noch mit Eiskaffee bzw. ,Panache”
bevor es in schneller Fahrt zurtick
nach Turckheim ging.

Nach dem Abendessen wollten
wir uns den Nachtwachter anse-
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hen, der an jeden Abend zwischen
22.00 und 23.00 Uhr wie vor Urzei-
ten seine Runde durch die Stadt
zieht. Er wird dabei von einer mehr
oder weniger groflen Zahl von
Touristen begleitet, bleibt unter-
wegs an jeder Straflenecke stehen
und singt sein Lied in elsassischer
Mundart. An mancher Ecke be-
kommt er dann auch ein Glas Wein
zur Starkung gereicht.

Wir bekamen auch Durst und gin-
gen deshalb nur die halbe Strecke
mit. Doch leider hatten schon alle
Lokale zu, so dass wir durstig ins
Bett gehen mussten.

Am Montag, Tagestemperatur
30°C +3-5°C, sehr warm, radelten
wir Uber Katzental, Ammerschwihr,
Bergheim und Kintzheim nach
Selestat. Hier fuhrte uns Jean
durch die Altstadt und zum Dom. Im
Schatten einer Parkanlage mach-
ten wir, der Tradition gemaf, Rast.
DerRuckweg fuhrte uns tUber Ingers-
heim, wo wir nach den Resten des
Sonnenwendfeuers suchten.

Am Dienstag, Tagestemperatur
30°C +3 - 6°C, wieder sehr warm,
warder ,, Tag der Pannen*. Bevor wir
Uberhaupt starten konnten, gab’s
den ersten Platten. Ziel waren
heute das MUnstertal und Munster
Es gibt dorthin einen sehr schonen
Radweg abseits von Strafien.

In Munster konnten wir die Stadt
besichtigen und Proviant fir die Mit-
tagsrast einkaufen. Es gibt hier
viele Geschafte, auBerdem war
Markt. Anschlieend fuhren wir wei-
terin Richtung Metzeral. Doch nach
kurzer Fahrt hatten wir den zweiten
Platten. Schlauch mit Autoventil —
wer hat eine passende Luftpumpe?
Der Schlauch wurde repariert und
eine Pumpe auch gefunden.

So konnte die Fahrt zu unserer
Mittagsrast weiter gehen. Der Rast-
platz ist sehr idyllisch an der Fecht,
einem Bach, gelegen. Nach ausgie-
biger Mittagsrast und Mittagsruhe
radelten wir das letzte Stlck des
Radweges bis nach Metzeral.

Leider hatte das von uns ange-
strebte Lokal Ruhetag, aber es
fand sich Ersatz und wir konnten
unseren Durst stillen. Dann ging die
Fahrt rasant zurlck nach Turck-
heim.

Im Hotel angekommen, wurde
noch ein defekter Bremszug gemel-
det, den Jean am nachsten Morgen
fachgerecht reparierte.
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Am Mittwoch, Tagestemperatur
wieder 30°C +3 - 5°C, sehr warm,
radelten wir wie gehabt in Richtung
Katzental und Ammerschwihr. Eine
beliebte Route von Jean, es geht
hier rasant bergauf. Wenn man
jedoch wie wir nach Kaysersberg
will, dann ist das der richtige Weg.
Wir radelten also nach Kientzheim,
wo gerade Markt war, was von vie-
len zum Nachschub bei der Verpfle-
gung genutzt wurde. Schnell berg-
auf nach Kaysersberg, wo die obli-
gatorische Stadtrundfahrt folgte.
Anschlieend fuhren wir wieder
zurlck nach Kientzheim. Hier kann-
te Jean auch einige Kirschbaume,
also kurze Rast.

Dann Uber den nachsten Berg
nach Riquewihr. Hier prasentierten
die Geschafte anschaulich die
selbst erzeugten Produkte und es
gab viele Leckereien zu probieren.

Auf der Hohe oberhalb von Huna-
wihr machten wir Mittagspause.
Leider storte uns auch hier ein
Unruhegeist — dieses mal war es
ein Stralenarbeiter mit seiner
Maschine.

Nach der ausgiebigen Mittagsru-
he reichte die Zeit leider nicht mehr
fur einen Besuch in der Storchen-
aufzugstation in Hunawihr. Wir
radelten gleich weiter nach Ribeau-
ville. Hier fanden wir ein kuihles Gar-
tenlokal, in dem wir unseren Durst
I6schen konnten. Damit war die
heutige Tour noch nicht zu Ende,
Colmar stand noch auf dem Pro-
gramm.

In der Stadt war es sehr warm
und Gewitterstimmung. Das Ganze
entlud sich in einem extrem kurzen
Hagelschauer. Danach hatten wir
genug Zeit, uns Colmar anzusehen,
einen Einkauf zu tatigen und ein
kuhles Getrank, Eiskaffee oder Eis
Zu uns zu nehmen.

Dann flhrte Jean die Gruppe in
dem ihm eigenen Fahrstil schnell
und sicher durch den Feierabend-
verkehr hinaus aus der Stadt
zurtick nach Turckheim. Nun hief es
schnell duschen, denn das Abend-
essen wurde schon zubereitet. Wie-
der neue Tischordnung, wo ist mein
Platz heute?

Am Donnerstag, Tagestempera-
tur morgens 25°C, etwas kuhler,
bedeckt. Unser heutiges Ziel das
L~Ecomusee” bei Ungersheim.

Ab ging die Post in Richtung
Suden — mit Rickenwind. Jean war

nicht zu bremsen, und diste mit
23-25km/h dahin, die Gruppe folg-
te ohne zu z6gern. Nur auf Rudi, der
schon die ganze Woche traumend
mit Abstand hinterher fuhr, musste
ich als Schlussmann heute beson-
ders aufpassen. Er ging auch die-
ses mal nicht verloren.

Wir fuhren auf der bewahrten
Route Uber Eguisheim nach Rouf-
fach und weiter Uber Gundolsheim
und Merxheim nach Ungersheim.

Von hier aus den Eingang zum
Ecomusee zu finden, war nicht so
einfach, der Besuch von Radfah-
rern scheint nicht vorgesehen zu
sein. Fast landeten wir auf der Auto-
bahn. Letztlich fand Jean heraus,
dass der Eingang Uber Feldkirch zu
erreichen ist.

Das ,Ecomusee” ist ein Freilicht-
museum, in dem die verschiede-
nen Baustile und Handwerksberufe
aus dem Elsass vorgestellt werden.
Die Erzeugnisse der nach altem
Handwerk arbeitenden Backer etc.
werden in eigenen Laden bzw. in
der Gastronomie angeboten.

Die Rickfahrt war einfacher. Wir
lieBen Ungersheim rechts liegen
und nahmen den direkten Weg Uber
Raedersheim nach Merxheim. Es
ginginrasender Fahrtdahin. Eigent-
lich unméglich, aber wir hatten wie-
der Rickenwind. Das Wetter hatte
mittags umgeschlagen, es wurde
sonnig und warm, Tagestempera-
tur jetzt wieder 30°C +3-5°C..

Jean und die Gruppe waren nicht
zu halten, wir mussten nur auf
unseren Nachzugler achten, aber
kein Problem. So erreichten wir die
Stelle zwischen Hattstatt und
Eguisheim, wo Jean, auf seiner
Abkurzung, wieder einen Kirsch-
baum flr uns vorgesehen hatte.

Nach einer kurzen Starkung
radelten wir zurlick nach Turckheim.
Jean hatte bereits ermittelt, dass
wir einen Schnitt von Gber 20 km/h
gefahren sein mussten. Die Com-
puter waren genauer, sie zeigten
einen Schnitt 20,80 km/h.

Ruckkehr ins Hotel, Duschen
und Abendessen, dann einen klei-
nen Stadtbummel und letzte Ein-
kehr zum Durst I6schen.

Am Freitag, Tagestemperatur
30°C +3-5°C, die schone Zeit ist
leider zu Ende, die Heimreise ist
angesagt. Bis Freiburg mit dem Rad
und mit der Bahn nach Frankfurt.

Klaus Konrad

(THOMA
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Korsika — Gebirge im Meer

Aus meinem Tourtagebuch

3. Mai 2001
Es ist ein warmer Frihlingstag, als
ich nachmittags mit dem IR von
Frankfurt nach Heidelberg fahre.
Dort Wechsel in den IC nach Min-
chen, wo mich mein Bruder, aus
Dresden kommend, bereits erwar-
tet. Der Nachtzug nach Florenz wird
gegen 23:00 Uhr bereitgestellt, wir
verstauen die Rader, moglichst rut-
tel-und diebstahlsicher, anden Sei-
tenwanden des Gepackwagens
und beziehen unsere Schlafprit-
schen im Liegewagen. Es ist kurz
nach Mitternacht, der Wunsch nach
Schlaf wird heftiger und das mono-
tone Rattern des Zuges hilft recht
bald, diesen auch zu finden.

4. Mai 2001

Ankunft in Florenz gegen 9:00 Uhr.
Kurzen Eindruck von der Stadt
gewinnen, dann weiter mit einem
Regionalzug nach Livorno. Am
frihen Abend warten wir im Hafen
auf das Eintreffen der Fahre. Und
warten... Eine Menge Schiffe tref-
fen ein, das unsere scheint nicht
dabei zu sein. Es wird langsam dun-
kel, als sich mein Bruder auf die
Suche macht. 1 Stunde spater wird
erflindig: unsere Fahre liegt seelen-
ruhig an einem ganz anderen Ort als
ausgewiesen, aber sie existiert
immerhin. Wir schieben, kurz vor
Toreschluss, die Rader in den gah-
nend leeren Bauch der Fahre. Was
uns dann nicht mehr auf Anhieb
gelingt, ist das professionelle Be-
festigen an der Schiffswand. Unse-
re Versuche, dieses mittels bereit-
liegender Taue zu bewerkstelligen,

scheitern wohl in den Augen eines
uns beobachtenden Seemannes
klaglich, denn kurzerhand I0st er
die von uns den Tauen beigebrach-
ten Verknotungen und zurrt die
Fahrrader mit einigen kunstvoll aus-
sehenden Handgriffen fest. Leider
zu schnell flr unsere staunenden
Augen... und so werden wir uns fur
die RUckfahrt etwas anderes einfal-
lenlassen mlssen.

Wir schleppen das Gepack ein
paar Decks nach oben in unsere 2-
Bettkabine, begeben uns in den
Speisesaal, und versuchen, die
restlichen Lira gegen ein warmes
Abendessen einzutauschen. Die-
ses wiederum gliickt uns dann vor-
trefflich und so schlummern wir
bald der frihmorgendlichen Abfahrt
entgegen.

5. Mai 2001

(Bastia - Centuri-Port)

Als wir gegen 8:30 Uhr am Fruh-
stlckstisch sitzen, ertont das Sig-
nal zum Ablegen und es beginnt der
letzte Abschnitt der fast zweitagi-
gen Anreise, deren Dauer haupt-
sachlich durch die zu dieser Jahres-
zeit nicht ganz optimale Vertaktung
zwischen Bahn und Schiff be-
stimmtwird.

Je naher wir Korsika kommen,
desto mehr zieht sich der Himmel
zu. Als wir uns nach knapp 4 Stun-
den dem Hafen von Bastia nahern,
hangen die Wolken tief Uber der
Insel. Zusammen mit ca. 50 PKWs,
einigen LKWs und Motorradern ver-
lassen wir die Fahre und halten erst
einmal eine Lagebesprechung ab.

Der Reiseflhrer empfiehlt eine
Umrundung im Uhrzeigersinn, u.a.
kann man zunachst die Kondition
aufbauen fir die schwierigere
Westkiiste, an derselbigen fahrt
man an der sicheren Bergseite und
der Wind kommt dort eher von hin-
ten. Solch einleuchtenden Argu-
menten hatten wir eigentlich folgen
wollen, werfen diese Uberlegungen
jedoch angesichts der im Suden
noch dichter erscheinenden Wol-
kenmassen schnell Uber den Hau-
fen und orientieren uns an der einzi-
gen, einigermafden noch als hell zu
bezeichnenden Stelle am Himmel:
Richtung Norden, um das Cap
Corse herum, welches eine Aus-
gabe von Korsika quasi im Miniatur-
format darstellt.

Bevorwiruns aberendlich aufdie
Sattel schwingen konnen, gilt es,
fur eine Nahrungsmittelgrundaus-
stattung zu sorgen: Wasser,
Baguette, Kase, Schinken, Obst,
Gemduse, Kekse, Schokoriegel. Um
es gleich vorwegzunehmen: die wei-
teren kulinarischen Erlebnisse der
nachsten 2 Wochen spiegeln sich
in etwa in dieser Komposition wie-
der. Wenn mdglich, korsische Er-
zeugnisse, abgerundet immer mit
einer guten Flasche Rotwein, unter-
brochen hin und wieder tatsachlich
von einer warmen Mahlzeit.

Jetzt aber los! Bei leichtem Wind
und 17°C geht es ohne groRe
Hohenunterschiede an der Klste
entlang bis nach Macinaggio kurz
vor der Spitze des Cap Corse, links
immer die wolkenumhiillten Berge
und rechts das Meer. Da ich mit
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Traumhafte Panoramafahrt an Kor-
sikas Westkliste. Foto: (cm)
meinem Bruder einen in Sachen
Flora und Fauna bewanderten Be-
gleiter bei mir habe, weifd auch ich
nun, dass Ginster und Zistrosen
blihen, und selbst meine vom
Frankfurter Smog maltratierte Nase
ist noch in der Lage, die in der Luft
liegende wiurzige Duftmischung
wahrzunehmen.

Als wir bei Macinaggio in die
Berge abbiegen, beginnt es dann
doch zu nieseln, und mitjedem Kilo-
meter wird der Regen heftiger. Na,
das ist ja ein schoner Auftakt, und
mit dem Gedanken, ob eine Regen-
hose nicht doch die bessere Ent-
scheidung gegenulber der Badeho-
se gewesen ware, stoppen wir und
suchen erst einmal Deckung unter
dichtem Buschwerk. Die Tempera-
tur hat inzwischen nicht mehr ganz
so angenehme 10°C erreicht, doch
nach etwa einer Stunde werden wir
erlost und setzen den ersten leich-
ten Anstieg dieser Tour zum Col de
Serra (365 m) fort. Die Passhohe
erreichen wir im Nebel, so dass wir
auf den wunderbaren Blick, der uns
im Reiseflhrer schmackhaft ge-
macht worden ist, leider verzichten
mussen. Daflir durfen wir uns Uber
eine erste kleine Abfahrt freuen, die
uns an die Westkliste des Cap
Corse bringt, an die Abzweigung zu
dem winzigen Ort Centuri Port, der
250 m unterhalb der StrafRe, direkt
am Meer liegt. Die spannende
Frage ist nun, ob wir das Hinunter-
fahren riskieren sollen, um zu ver-
suchen, ein Zimmer in einem der
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beiden angekundigten Hotels zu
ergattern; wenn'’s nicht klappt, dir-
fen wir gleich wieder nach oben
zurlick. Angesichts der fortgeschrit-
tenen Zeit und den anscheinend
nicht zahlreich vorhandenen Uber-
nachtungsmaoglichkeiten entschei-
den wir uns flr das Ausprobieren —
und haben Gllck!
Statistik: 57 km/650 hm.

7. Mai 2001

(I'lle-Rousse — Galeria)

Auch heute ist die erste Aktion,
nach Ertonen des Weckers, dem
Erkunden des aktuellen Wetters
gewidmet. Wir 6ffnen die Vorhange
— und ein triiber, wolkenverhange-
ner Himmel lasst nicht gerade Freu-
de aufkommen. Nun, irgendetwas
muss diesen teilweise Uppigen gru-
nen Bewuchs der Insel schlieRlich
ja gedeihen lassen, aber warum
denn unbedingt gerade jetzt?

Wieder Beratung, mit dem Ergeb-
nis, weiter die Westkuiste hinunter-
zufahren und die Berge im Inselin-
neren erst mal auRer acht zu las-
sen. Das Ziel der heutigen Etappe
heit: schnell durch- und ein biss-
chen weiterkommen.

Hinter I'lle Rousse erkennt man,
woher sich der Name dieser Stadt
ableitet: rotfarbene Felsen saumen
die Kustenstrafde. Der Verkehr wird
(trotz — unvermeidbarem - Befah-
ren einer Nationalstrae) merklich
weniger, das Wetter hat auch seine
guten Seiten. Hinter Calvi wird der
StraBenbelag immer rauher und
damit schlechter. Der beste Teil ist
noch der Bereich der Mittellinie.
Nach etwa 3 Stunden hért der
Regen tatsachlich mal auf. Sowohl
die Schuhe als auch die obersten
Hautschichten der Fife befinden
sich mittlerweile im Stadium der
volligen Durchweichung. Aber wir
sind ja nur noch gut 20 km von
unserem Ziel Galeria entfernt. Plotz-
lich werden wir in einer Kurve zum
ersten Mal mit der einheimischen
wilden Tierwelt konfrontiert. Auch
ohne meinen Bruder konsultieren
zumussen, erkenne ich auf Anhieb,
dass es sich um eine Gruppe verwil-
derter Hausschweine handelt (ich
habe meinen Asterix gelesen!), die
die StraRe besetzt halten und so
unsere Weiterfahrt erschweren. Wir
bremsen sofort mit groBem Re-
spekt ab und kommen kurz vor der
Gruppe zum Stillstand. Wahrend

ich noch Uberlege, ob genug Sicher-
heitsabstand vorhanden ist, um
den Fotoapparat in Aktion treten zu
lassen, nahert sich von der Gegen-
richtung ein Fahrzeug und riickt das
Krafteverhaltnis auf der Straf3e kurz
und blindig wieder zurecht.

5 km vor Galeria werden wir von
dem schlechten StrafRenbelag er-
|0st und ein top asphaltierter Weg
beginnt. Was allerdings ebenfalls
schlagartig beginnt, ist ein heftiger
Regenschauer, der uns veranlasst,
unserem Ziel, einer Gite d’etape
(Art Jugendherberge), schnellst-
moglich entgegenzuradeln. Weit
kann es nicht mehr sein. Spannend
wird’s erneut, als wir die Gite errei-
chen. Jetzt ein ,Belegt” vorzufin-
den, wirde unserer Stimmung eher
abtraglich sein. Wir hoffen jedoch,
das alles gutwird, und so kommtes
auch. Nach dem Herauspellen aus
den nassen Klamotten bringt die
langersehnte heie Dusche die
Lebensgeister wieder zurtick. Oh,
es fUhlt sich groRartig an!

Eine halbe Stunde nach uns trifft
ein weiterer Leidensgenosse in der
Gite ein. Dies wird der einzige direk-
te Kontakt zu anderen Radlern
sein, weil diese erstens noch nicht
so zahlreich Uber die Insel fahren
und zweitens im Gegensatz zu uns
eher ein mehr campingorientiertes
Ubernachtungskonzept haben. Es
schuttet weiterhin wie aus Kubeln,
was unsere Wirtin zu der Feststel-
lung veranlasst: ,wie im Winter”.
Dann bietet sie uns den Platz vor
dem knisternden Feuer zum Trock-
nen unserer Kleider an und serviert
ein wohlschmeckendes Abendes-
sen aus korsischem Salat, Rata-
touille, Kase, Kuchen und Rotwein.
Wie kann die Welt doch schon sein!

Statistik: 77 km/830 hm.

9. Mai 2001

(Sagone - Corte)

Es steht fast kein Wolkchen am
Himmel! Kurzes Abwagen der Rou-
tenalternativen, einschlielich des
mittlerweile doch merklich vorhan-
denen Muskelkaters. Dann die Ent-
scheidung: jetzt oder nie, es ist der
Tag fur die Berge, wir kdnnen sie
formlich rufen héren! Um auf den
hoéchsten befahrbaren Pass Korsi-
kas (Col de Vergio, 1467 m) zu
gelangen, ist ein langer Anlauf notig
und so geht es zunachst uber
10 km auf den Col de St. Antoine

(491 m), ein kleiner Aufgalopp im
Vergleich zu den sich anschliefen-
den 8 km hinauf zum Col de Sevi
(1101 m). Der erste und besonders
die letzten 1,5 Kilometer mit Giber
10% Steigung sind fir mich die bis
dahin schweifdtreibendsten Erfah-
rungen auf einem Fahrrad. In die-
sen Momenten, wenn es nur noch
darum geht, Meter fur Meter zurtick-
zulegen, wie auch immer, beginne
ich mich zu fragen, warum ich die-
sen Unsinn eigentlich mache und
nicht einfach vom Rad steige. Aber
dann kommt mir plétzlich jenes
legendare Zitat von Udo Bolts, ge-
auRert zu Jan Ullrich, in den Kopf,
dasich nun auch gegen mich selbst
verwende: ,Qual Dich, Du S...1“.
Und es nutzt. Irgendwie komme ich
oben an, wo mein Bruder schon auf
mich wartet. Ein paar Schlucke
Wasser, ein kleiner Schokoriegel,
das Anlegen der Windjacke (denn
wir sind drauf und dran, die eben
gewonnenen Hohenmeter gleich
wieder teilweise zu verlieren), und
schon geht’s hinab nach Cristinac-
ce (785 m), wo wir uns niederlas-
sen, um weitere Nahrungsmittel
aufzunehmen. Den rasch auf der
Bildflache erscheinenden Dorfhun-
den, die uns neugierig beschnup-
pern, kdnnen wir auer ein paar An-
standsbrotstlckchen leider nichts
anbieten. So gestarkt, begeben wir
uns nun auf den Anstieg zum Col de
Vergio. Der Weg fuhrt auf 14 km
durch Kiefernwald, in vielen Kurven
immer héher hinauf. Durch die
Gleichmagigkeit der Steigung
braucht man, einmal im Rhythmus
drin, einfach nur zu treten und sich
irgendwie die Zeit zu vertreiben.
Wie gut, dass ich mir vor der Reise
einen neuen Tacho mit vielfaltigs-
ten Funktionen zugelegt habe, mit
dem kann ich mich herrlich be-
schaftigen, wenn’s mal zu langwei-
lig wird.

3 Esel? 2 Esel, 1 Drahtesel und 1
Bruder? Oder gar 4 Esel? ,Korsi-
sche Impressionen“? Was bietet
sich hier an?

Foto: (cm)

Oben angekommen, haben wir
das grobste fur heute geschafft. Es
ist 14:00 Uhr, und nun geht es fast
nur noch: abwarts!!! Das beginnt
gleich mit den nachsten 22 km: ein-
fach nur rollen lassen und den herr-
lichen Rundumblick genieen.
Uber Calacuccia (812 m), das an
einem Stausee liegt, geht es immer
weiter bergab bis auf etwa 300 m,
durch eine grandiose Schlucht, die
Scala di Santa Regina, ein weiteres
Highlight unserer Tour. Das heutige
Ziel heifdt Corte (396 m), Standort
der einzigen Universitat Korsikas
und Hochburg des Kkorsischen
Widerstandes gegen Frankreich
und Genua im 18. Jahrhundert. Wir
finden die angepeilte Gite d’etape
und missen zum Erreichen dersel-
bigen die allerletzten 30 Hohenme-
ter des Tages steil nach oben schie-
bend erklimmen.

Dann ist die Konigsetappe ge-
schafft, wir haben einen Fenster-
blick auf die Zitadelle von Corte.

Statistik: 105 km/ 2100 hm.

(cm)
wird fortgesetzt

e ams ma— ——
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Landkarten Schwarz

Reisefiihrer / Globen / Atlanten

Rad-, Wander-, StraBen- u. Stadtekarten

60318 Frankfurt am Main
Eckenheimer Landstraf3e 36,
Tel. 069 /55 38 69 * Fax 069 / 59 75 166

Gr. Hirschgraben o. Nr., Tel. 069 /28 72 78

(gegenuber Goethehaus)
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Jetzt erhaltlich: Fahrradstadtplan Frankfurt Wanted:
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Rumanien per Rad entdecken

lle Infos Uber das Land — spez-

iell zum Thema Fahrradfahren —
finden sich auf der Internetseite
von Bike Romania. Die non-profit-
Organisation verfligt Uber entspre-
chendes Know-How und bietet
nicht nur Landerinfos sondern auch
Links zu themenverwandten Inter-
netseiten: Reiseberichte, Fotos,
Kartenmaterial, Sprache, Veran-
stalter und Veranstaltungen, Uber-

GeoMap Radwegeplan Frankfurt

RADWEGEPLAN

Frankfurt

undiUmgebung

1:20.000

In Zusammensrbel mit dem
J

Radwegeplan 1:20.000 G Frankfurt

3-933671-68-X

%(/

nachtung, 6ffentliche Verkehrsmit-
tel und vieles mehr. Zudem wird
jedes Jahr eine Bike Romania-Tour
initiiert, die dieses Jahr im Norden
Rumaniens stattfinden soll. Motto:
Biken und Begegnung. Termin:
Ende August. Kosten: DM 1000,-
die aber — non-profit — reine Selbst-
kosten sind. Informationen dazu
gibt es allerdings leider nurim Inter-
net: www.BikeRomania.de  (ms)

er im letzten Heft vorgestellte

Fahrradstadtplan kann jetzt in
der Geschéaftsstelle des ADFC-
Frankfurt (Adresse und Offnungs-
zeiten siehe S. 2), in Karten-Fach-
geschaften und im gut sortierten
Buchhandel erworben werden.
Radwegeplan Frankfurt und
Umgebung, 1:20.000. GeoMap
Medienagentur, 12,90 DM (rha)

M Klein ANZEIGEN

m Fahrrad-Gepacktrager ,Plet-
scher Prophete* fir 28"-Rad und
Gepacktrager-Box ,Gerda“ zu
verschenken. Tom Orlowski,
069/615681

m Heckgepacktrager fir zwei
Rader Paulchen System, Com-
fort Class Progr. Fir VW Golf bis
Bj. 1983, komplett mit Montage-
anleitung, NP DM 380,- zum hal-
ben Preis abzugeben. Sehr guter
Zustand, 3 Jahre benutzt. Tel.:
069/761085

m Ich suche eine(n) Mitfahrer(in)
flr eine (Mountainbike) Tour
durch den Schwarzwald. Ca. 70 -
100 km am Tag bei moderatem
Tempo auf gut befahrbaren We-
gen (3.10. - 7.10.). Tel (069)
43056259. Lars Langefeld

Aktuelle
Tourenprogramme

lle, die noch irgendwo aktuelle

Tourenprogramme gehortet ha-
ben — man weif} ja nie, ob man sie
noch gebrauchen kann — werden
gebeten, diese im Infoladen abzu-
geben. Die Tourenprogramme wur-
den inzwischen komplett verteilt,
so dass keine Moglichkeit mehr
besteht, Interessenten mit ent-
sprechenden Informationen zu ver-
sorgen. Deshalb also die Bitte, ggf.
noch privat gelagerte Tourenpro-
gramme wieder der Allgemeinheit
zur Verfligung zu stellen. (rha)

,Die Brunnen
kenn ich wohl“
Ersatztermin

Ich habe es sehr bedauert, dass
ich aus Krankheitsgrinden am
26.05.2001 meine angekundigte
InDerStadt-Tour nicht durchfiihren
konnte. Da mir die Vorbereitung die-
ser Tour sehr viel Freude gemacht
hat, mochte ichich sie gern nachho-
len und biete dafur folgenden Ter-
min an:

Samstag, den 6. Oktober 2001,
Abfahrt: 14.00 Uhr am Romer,
Strecke: 15 km  Kamilla Nuyken

Radwegeplan Frankfurt und Umgebung 1:20.000

Herausgegeben von GeoMap Medienagentur GmbH, Stuttgart

1. Auflage ISBN-Nr. 3-933671-68-X Preis € 6.60 (DM 12.90)

Von Bad Homburg im Norden bis Neu-Isenburg im Siiden
von Liederbach im Westen bis Offenbach im Osten

Ganz neue, vom ADFC Kreisverband Frankfurt
entwickelte Klassifizierung und Signaturen, u.a.

- StraBen mit markiertem/begleitendem Radweg

- EinbahnstraBen, Treppen, Barrieren

- Steigungen in drei Stufen, Qualitatshinweise

- Fahrradstationen, liberdachte Abstellanlagen

- Fahrradhandler mit Werkstatt

- Touren: Hauptroute, Griinweggiirtel,
Hessische Fernwanderwege

Im Beiheft:

- wichtige Informationen des ADFC

- StraBenverzeichnis

- Verzeichnis der Werkstatten mit Anschriften
- Nahverkehrsplan

- Innenstadtplan mit Radwegen

Zu beziehen durch den ADFC oder im Buchhandel
&0 &b &b &b b O &b O b &b ¢ &b &b b b b Fb b &b &b Ed Gb Fd b b b
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VER.DI- und HBV-Fahrraddemo am 24. Mai 2001 unter dem Motto:

,»--.€ene meene muh, am Wochenende bleibt die Borse zu!“ aus Sicht einer ADFC-Schlussfrau

Bei herrlichem Wetter trafen sich
gegen 13:00h ca. 40 — 50 Teil-
nehmerinnen zur Fahrrad-Demo der
Gewerkschaften VER.DI und HBV
auf dem alten Borsenplatz, um sich
bald darauf gemachlich auf den
Weg quer durch die Frankfurter
Innenstadt zu machen. In diesem
Tross befanden sich neben 7 ADFC-
Mitgliedern, 4 davon weithin sicht-
bar mit ADFC-Fahnchen bewehrt —
eines wiihlte Glinther wie selbstver-
standlich standig durchs Haar — ,
auch 2 Fahrrader mit Anhanger. Mit
dabei waren auch 3 Inline-Skater,
die aber keineswegs als storend
empfunden wurden. Zur Absiche-
rung wurde der Demonstrationszug

M | cser BRIEFE

von 2 Streifenwagen und 4 Motor-
rad-Cops begleitet.

Auf der gesamten Route muss-
ten etliche fur Frankfurt typische
,Bordsteinabsenkungen auf Null®
bewaltigt werden — vor einigen hat-
ten sogar die auf ihren gut gefeder-
ten Motorradern sitzenden Polizi-
sten gehorigen Respekt!

Mussten sie doch auch aus
erster Hand miterleben:

wie viele helfende Hande fiir die

»Rikschas“ zur Bewaltigung die-

ser Hurden erforderlich waren

wie viele Sperrgitter und zu eng
gesetzte ,Autosperren” in Form
von Pfosten von den ,Rikschas*
umfahren werden mussten; ein-

mal mit dem Ergebnis, dass
eine 8-kopfige Gruppe den
Anschluss verlor und mit polizei-
licher Hilfe zur wartenden Grup-
pe geflihrt werden musste
welche Schwierigkeiten Radfah-
rer auch auf fur sie ausgewiese-
nen Wegen haben
dass ADFC-Tourenleiter auch
Wege benutzen, die den Motor-
rad-Cops unbekannt sind und
mit: ,Wo fuhrt Ihr uns denn hin?
Den Schleichweg kenne ich ja
noch gar nicht!“ kommentiert
wurden.

Fazit:
da erst in Bockenheim flr einige
Augenblicke das Motto der Fahr-

rad-Demo lautstark verkiindet
wurde, sah es Uberwiegend nach
einer polizeilich abgesicherten
ADFC-Werbe-Stadtrundfahrt aus
auch unter Mitwirkung aller bei
der Tour anwesenden ADFC-Mit-
glieder ware eine Absperrung bei
der Uberquerung von StraRen
nicht zu gewahrleisten gewe-
sen!!

Daher an dieser Stelle nochmals
ein dickes DANKESCHON !!! an die
uns begleitenden Polizisten, die fir
jeden erkennbar ebenfalls ihren
Spafd an der Tour hatten und ohne
die diese ,In-der-Stadt-Tour” nicht
so erfolgreich verlaufen ware.

Ulrike Wibbena

Liebe ADFC’lerlnnen, gestern war
ich mal wieder seit langem in Frank-
furt. Auf meinem (Fu-) Weg vom
Hauptbahnhof zum Palmengarten
habe ich (als ADFC-Mitglied) auch
die Frankfurter Radfahrerinnen
beobachtet. Ich weif3 zwar, dass in
Frankfurt offensichtlich andere Ver-
kehrsregeln gelten (nicht nur far
Radfahrerlnnen), aber was ich
beobachten konnte, lie mir dann
doch das eine oder andere Mal fast
das Herz stehen bleiben.

Ich habe mehrere Radfahrerin-
nen gesehen, die die Radwege (sol-
che auf Stralenniveau) entgegen
der Fahrtrichtung benutzen und
wenn mal (sich korrekt verhalten-
de) Radfahrerlnnen entgegen kom-
men, wird kurzer Hand ein Teil der

FRANKFURT aktuell erscheint zweimonatlich und wird herausgegeben vom
Aligemeinen Deutschen Fahrrad-Club Frankfurt am Main e.V.

Anschrift: ADFC Frankfurt am Main e.V., FichardstraRe 46
60322 Frankfurt am Main, [0 069 / 94 41 01 96, Fax 069 / 9441 01 93

frankfurt-aktuell@adfc-frankfurt.de

Auflage: 2.500

Redaktionsteam: FritzBiel (fb), Ralf Haselhorst (rha), Christine Huwer (ch),
Christoph Maier (cm), Andreas Kloiber (ak), Brigitte Rebna (br),

Michael Samstag (ms), Peter Sauer (ps), Martin Seip (mse)

Jahresabo DM 12,- (im ADFC-Mitgliedsbeitrag enthalten). Bei Postversand
zzg|. Portokosten. Namentlich gekennzeichnete Artikel geben nicht immer
die Meinung des ADFC wieder. Wir behalten uns vor, Leserbriefe und
Beitrage zu kiirzen. Nachdrucke bei Angabe der Quelle erlaubt.

Druck: Reha-Werkstatt, Frankfurt-Rodelheim
Redaktionsschluss fir die November/Dezember-Ausgabe: 23. Okt. 2001
Bitte fragen Sie nach der aktuellen Anzeigenpreisliste

KFZ-Spur mitgenutzt. Von der Nicht-
beachtung der Rot-Phasen an der
Ampel will ich gar nicht reden. Ich
kenne nicht die Unfallstatistik der
Stadt Frankfurt, aber Radfahrerin-
nen sind dort sicher zahlreich ver-
treten.

Ich bin mir sicher, dass Ihr dies-
bezliglich schon Offentlichkeitsar-
beit geleistet habt, aber vielleicht
solltet Ihr sie noch intensivieren.
Vielleicht solltet ihr hin und wieder
ein Bild eines verungllckten Rad-
fahrers in die Zeitung setzen (bzw.
Eure Homepage damit ,schmi-
cken®); daneben dann die aktuelle
Unfallstatistik.

Radlergrifie sendet Euch

Mario Schuller (ADFC-Rlissels-
heim) www.adfc-ruesselsheim.de

Vergessene Verbindungen
Euch sind die Verbindungen
IC 717, 5:13 Ffm, 7:21 Stgt
ICE 1593, 5:50 Ffm, 7:32 Stgt
verlustig gegangen. Noch friiher:
IR 2679, 0:12 Ffm, 2:40 Stgt
Quelle: http://reiseauskunft.
bahn.de/bin/query.exe/dn

Die ersten zwei Verbindungen

haben den Vorteil, dass man vor
8:00 in Stuttgart ist (Thema ,Mit
dem Fahrrad zur Arbeit”). Denn zwi-
schen 8:00 und 9:00 beginnen
schon zahlreiche Besprechungs-
termine, die in Stuttgart prima
nach einer Bahnfahrt mit dem mit-
genommenen Fahrrad erreichbar
sind. GruB, Tilman Kluge

Hi, falls ihr mal wieder ein nettes Foto fuer das Magazin sucht. Neu-
lich auf dem RadWeg von der Uni am Alleenring nach Osten, neben
dem Palmengarten (Miquellallee 4). Eine hochoffizielle Geschwindig-
keitskontrolle. Der Beamte: ,Aja, wo wollen Sie sich sonst hinstel-
len?“ (logisch, frage ich mich auch immer, wenn ich mit meiner Cor-
vette abends heimkomme ;-)) Naja, manchmal muss man halt eine
Ordnungswidrigkeit in Kauf nehmen, um solche aufzudecken.

Gruss Alex Ruhl




20

rRANKFURT aktuell

Touren, Aktionen, Codierungen in Frankfurt...

Codierungen werden auch in den Fahrradladen Bottgen, Per Pedale,
Peters Radtreff und Storck durchgefiihrt.

. Fahrradparcours 14 - 18 Uhr in Frankfurt, Pflugstrae/Ecke Stefan-
Zweig-Strafle

Aktionstag ,,In die Stadt — ohne mein Auto"”, 10.00-17.00 Uhr,
Hauptwache

. Durch das Ried zum Rhein Start 9 Uhr mit den Naturfreunden,
Verkehrsinsel an der Hauptwache. Ruckfahrt mit S-Bahn

. Codierung des ADFC Frankfurt 15 - 18 Uhr vor der Nicolaikirche in
der Rhonstrae Ecke WaldschmidtstraBe

. Herbstlicher Ausklang mit den Naturfreunden. Start 10 Uhr Ver-
kehrsinsel (Mobilitatszentrale) an der Hauptwache

. Codierung des ADFC Frankfurt 15 - 18 Uhr vor der Nicolaikirche in
der Rhonstrae Ecke WaldschmidtstraBe

. Jidische Statten: Langen* 40 km, Start 11.30 Uhr ab S Bahnstatlon
Offenbach Ost

. Ordentliche Fahrradparkplatze Wozu?** 30 km, Start 10 h am Kur—
hausbrunnen in Bad Homburg

. Saisonabschluss des ADFC Bad Soden* * auf Umwegen nach
Hochst 50 km, Start 10 Uhr am Rathaus Bad Soden

. Nach Seligenstadt zum Eis*** /**** 50/100 km, Start 9 h am
Kurhausbrunnen in Bad Homburg

. Durch die Riickersbacher Schlucht* ** 90 km, Start 9 Uhr Parkplatz
Sportzentrum Rosenhdhe

. Durch den Vordertaunus zum Neufville Turm*** 50 km, Start 10
Uhr am Wiesenbad in Eschborn

. Hintertaunustour**** 80 km, Start 9.30 h am Kurhausbrunnen/
Louisenstr. in Bad Homburg

Nr. 5, September/Oktober 2001

Meilenweit fuhrt Bonussystem
fur ADFC-Mitglieder ein

Die Vorteile einer ADFC-Mitglied-
schaft sind bekannt. ADFC-Mit-
glied zu sein bringt jetzt auch beim
Einkaufen Vorteile. Meilenweit, der
spezialisierte online-Ausrister flr
Radreisende, hat als einer der
ersten Anbieter ein attraktives
Bonussystem gestartet: Seit dem
27. August erhalten Clubmitglie-
dern bei Einkaufen im meilenweit
online-Shop einen Rabatt von 9%
bei ihrer Bestellung. Und auch flr
die Ubrige Kundschaft wird an
einem attraktiven Bonussystem
gearbeitet, dessen EinfUhrung fir
Ende September geplant ist.

Das besondere Engagement der
beiden Firmeninhaber fiir den ADFC
kommt nicht von ungefahr. Beide
haben auf ihren Radreisen und als
ADFC Tourenleiter Radreise- und
praktische Erfahrung mit der Aus-
ristung gesammelt und dies in
zahlreichen Reiseradler-Seminaren
an interessierte Radfahrer weiter-
gegeben. Aus den eigenen Erfahrun-
gen und dem Wunsch vieler ADFC-
Aktiver nach einem Ausrlster mit
umfassendem Waren- und Dienst-
leistungsangebot ist das junge
Internet-Unternehmen mit Sitz in
Bochum entstanden, das unter
www.meilenweit.net zu finden ist.

Neben einem speziell auf Rad-
reisen zugeschnittenen Sortiment

sehen die Inhaber Dirk Erlenkam-
per und Karsten Goldack die Pra-
sentation von Informationen flr
Radreisende als das wesentliche
Zusatzangebot ihres Unterneh-
mens. Was bisher im Internet ver-
streut zu finden war, wird zukunftig
geblndelt im meilenweit-Reise-
forum fur den Radler prasentiert
werden. Dazu gehdren neben Rei-
seberichten aus aller Welt vor
allem ausflhrliche Informationen
Uber Radreisen, Reiseregionen
und die Mdoglichkeiten, sein Rad
zum Urlaubsziel zu transportieren.
Bereits im September werden hier
die ersten Radreiseregionen ihr
Angebot fur Radurlauber darstel-
len. Plnktlich vor der neuen Sai-
son 2002 wird dann auch die Uber-
sicht zum Radtransport online zu
nutzen sein, mit der sich An- und
Abreise per Radbus, Zug oder
Fahre fir Europa selber planen las-
sen.

Fur Ruckfragen und zusatzliche
Informationen wenden Sie sich an:
meilenweit... Alles fiir Reiseradler
Dirk Erlenkamper
Fon: 02302 - 78 90 25
Fax: 0234 - 58 40 353
e-mail: dirk.erlenkaemper@mei-
lenweit.net

Pressemitteilung
der Firma Meilenweit
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