





da Neuankémmlinge aus Mangel an Durch- und
Uberblick zundchst schwer FuB fassen kénnen, ande-

rerseits aber formlich von  Terminvorschldgen

‘erschlagen werden, wenn sie es wagen, sich fiir Aktivi-

taten anzubieten. Es gibt also selten ein organisches
Hineinwachsen in die AG-Arbeit, sondern eher ein digi-
tales ‘Outsider’ ohne Kontakt und Einblick oder
‘Insider’, was aber mit einer eventuell gar nicht gewoll-
ten ADFC-Terminflut einhergeht. (Zum Trost fir alle
. Neuen: Die Fahigkeit zum Nein-Sagen lernt sich
rasch). Es wurde allgemein fiir mehr Behutsamkeit mit
Neuinteressierten pladiert. DaR aber auch viele Aktive
schon lange bei nicht nur einer Gruppe mitmachen,
zeigt auch, wieviel SpaR es macht, mit den Anderen
zusammen sein Wissen rund ums Rad zu erweitern
und einzusetzen. .

Als neue Schwerpunkte fiir die ADFC-Arbeit wurden
Kinder-/Jugendarbeit gewiinscht. Ein gelungenes Bei-
spiel dafiir brachten die Schellbachs aus Steinbach
mit, wo Schiiler Schrottrdder zu Fahrradstdndern um-
gearbeitet hatten.

Fir das nédchste Herbsttreffen wiinschen wir uns und
laden jetzt schon dazu ein, daR noch mehr Mitglieder
kommen und sehen, was fiir Menschen ihr Verein ei-
gentlich womit vereint. Da das Treffen aber auch Ge-
legenheit zum ‘Klénschnack’ mit ADFClerinnen bot, die
man nicht so héufig sieht, und vielleicht doch bei Man-
chen das Interesse fiir eine (weitere) AG geweckt wur-
de, bleibt diese Veranstaltung jedenfalls sicher nicht
die letzte ihrer Art.(bs)

Vou -§Qman ?"'AC(

"Die Infrastruktur des Radverkehrs muf® radfahrer-
freundlich sein: FuBgidnger kénnen im allgemeinen
nebeneinander gehen, Insassen vor Autos sitzen ne-
beneinander. Nur Radfahrer miissen hintereinander
fahren. Die Polizei begriindet das mit Sicherheitsan-
forderungen, die deutsche StraBenverkehrsordnung

. fordert dies dann, wenn der (Auto-)Verkehr behindert

wird,

Aber gerade aus Sicherheitsgesichtspunkten, namlich
zur Verbesserung der Sichtbarkeit des Radfahrers im
Verkehr, sollte das Verbot des Nebeneinanderfahrens
von Radfahrern jedenfalls innerorts aufgegeben wer-
den, denn es ist auch tatsédchlich und rechtlich nicht zu
begriinden." Klaus Hinte, Leiter der StraBenverkehrs-
behbrde des Stadt- und Polizeiamtes Bremen, kommt
zu dem SchluB, daB in Wahrheit nicht das Nebenein-
anderfahren gefahrlich ist, sondem das Hintereinander-
fahren! Denn "Autofahrer reagieren besser auf das sich
optisch breiter darstellende Bild zweier Radfahrer, das
Uberholen unter MiBachtung des notwendigen Sicher-
heitsabstandes wird fast immer unmdglich, Radfahrer
reagieren von selbst flexibel auf die jeweilige Verkehrs-
frequenz, wie Verkehrsbeobachtungen gezeigt haben.

Aus Sicherheitserwdgungen rechtfertigt sich das Ver-
bot des Nebeneinanderfahrens danach nicht, deshalb

-wurde es aber auch nicht erlassen; es diente aus-

schlieBlich der Vermeidung von Behinderungen des
flieRenden KFZ-Verkehrs.

DaR dies im wesentlichen unsinnig ist, belegt folgende
Rechnung: Zum Uberholen eines Radfahrers, der ca.
1m Stralenbreite in Anspruch nimmt, in dem erforder-
lichen Sicherheitsabstand von mindestens 1m, wird
durch ein ca. 1,80m breites Kraftfahrzeug eine Ge-
samtbreite von insgesamt 3,80m benétigt. Innerorts
sind Fahrstreifen auf Fahrbahnen aber nur ca. 3 -
3,25m, selten einmal 3,50m breit. Die Inanspruchnah-
me des zweiten Fahrstreifens beim Uberholen ist also
immer notwendig. Wenn dies gefahrlos geschehen
kann, ist andererseits eine Behinderung durch Neben-
einanderfahren begrifflich ausgeschlossen (es sei
denn, daB schon ein einzelner Radfahrer im Sinne der
StVO-Regelung behindert).

"Das geltende Verbot férdert zwangsléufig das Uberho-
len unter MiBachtung des Sicherheitsabstandes und
schafft damit erst urifalltrachtige Situationen."
("Drahtesel extra" Nr. 7191, Tagungsband

"Velo secur '90") Leezen-Kurier Nr. 36
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Anstatt Socken, Pralinen oder Krawatten - von Kii-
chengeréaten oder Werkzeug ganz zu schweigen - bie-
tet lhnen der ADFC die Mdglichkeit, AuRergewdhnli-

ches zu schenken: Fahrradbiicher, Fahrradkarten,
Fahrradanstecker, Fahrradhelme und nicht zuletzt
Fahrradreisen, fiir die wir Sie auch gerne beim Kauf
des passenden Fahrrades beraden. Unser Info-Laden-
Team présentiert Ihnen hier ihre Bestseller-Liste:
Karten:
- Radfahrerstadtplan fiir Frankfurt 1:20.000 RV-
Verlag, Brandneu
Topographische Freizeitkarte Nr. 4 - Hochtaunus,
1:50.000, Hess. LVA, Brandneu 12,80
Uberortliche Radwege Umlandverband Frankfurt,
1996, neu: mit Region Wiesbaden, nur 7 DM
Radwander- und Freizeitkarte GroB-Gerau
1:50.000, Pietruska 1994
(F-Schwanheim - Wiesbaden - Worms - Heppen-
heim) 12,80 DM
Radwander- und Freizeitkarte
1:40.000 Pietruska, 12,80 DM
Romantischer Rhein, 1:50.000, Pietruska (Bingen
- Koblenz) 9,80 DM
Die Route per Rad, 1:50.000, Trigerverein der
Hess. Apfelweinroute, 1995, 10 DM
Kreuz und quer - Das Buch zur Gringiirtelkarte,
270 S., CoCon 1995, 29,80 DM
Kommentar: 25 Wanderungen zeigen z.T. ziemlich
Unbekanntes im Frankfurter Stadtbereich, z.B. hi-
storische Industriebauten, seltene oder exotische
B&ume. AuBerdem Literaturtips zur Frankfurtkunde
sowie Gaststatten zum TourenabschluB. Wer dieses
Buch gelesen hat, weil3 iiber Frankfurt Bescheid.

s ADFC-Reflektorstreifen fiir Bein oder Arm, 2 St.
10 DM

Offenbach

: %
TERMINANDERUN G

s WEIHNACHTSFEIER 3k
%

Datum: Do, 5.Dezember

Beginn: 19.30 Uhr %
Ort: Biirgertreff Bockenheim

ok Schwilmer Strafle 28

- Wir wissen die Vorteile des Fahrrades zu schétzen,

obwohl uns allen auch der ®PNV und/oder ein Auto zur
Verfiigung steht.

Fur Fluchtlinge in Tuzla kann eine Arbeitsstelle, eine
Bezugsquelle fiir Feuerholz oder andere (Uber-) Le-
bensmittel schlicht unerreichbar sein, wenn die Strecke
zu Fu® zu weit ist, da das Geld nicht fiir Bahn oder Bus
reicht und Autos unerschwinglich sind. Somit stellt ein
Fahrrad dort durch seine Reichweite und nicht zuletzt
durch seine Sparsamkeit ein konkurrenzlos giinstiges
Grundverkehrs- und Transportmittel dar.

Dariiber berichteten unsere Mitglieder Petra Honer-
mann und Gerhard Heller, als sie von einem Hilfsgiter-
transport in den Nordosten Bosniens zuriickkamen.
Daher ihr Aufruf zur Griindung einer Arbeitsgruppe
‘Réder fir Tuzla’, die sich vorwiegend an Samstag-
nachmittagen treffen kénnte

Wir suchen

« Organisatorinnen & Mithelferinnen bei
der Neugrindung und Organisation einer
Arbeitsgruppe ‘Réader fiir Tuzla’

@ Fahrrédder, die fahrtlchtig sind bzw. leicht
fahrtlichtig gemacht werden kénnen

@ Ersatzteile: Speichen, Dynamos, Fahrrad-
koérbe, Anhanger, Schlauche, Mantel,
Werkzeug und und und..

<~ Spenderinnen, die dieses Projekt finan-
ziell unterstitzen

#Kontakt: Gerhard Heller, T.516613
Freya Linder, T.533253.

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) em-
pfiehlt Autofahrern, bei Gegenverkehr Radfahrer nicht
zu Uberholen. Bisher galt ein Mindestabstand von 1,50
Metern beim Uberholen von Radfahrern. Inzwischen
hat jedoch das Oberlandesgericht Hamm in zweiter
Instanz festgestellt, daR ein Autofahrer den Min-
destabstand von zwei Metern hétte einhalten miissen
(OLG Hamm 9 U 66/92 vom 10.11.92) .
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Auch Uber die Wintermonate wer-
den Réder geklaut; deshalb kénnen
auch in der kalten Zeit Codiertermi-
ne angefragt werden unter T.533253
(A. Linder). AuBerdem besitzen die
folgenden Fahrradgeschéfte Co-
diergeréte:

Béttgen, Berger Str.262
Per Pedale, Leipziger Str. 4
Radschlag, Hallgartenstrale 56

Ubrigens erkennen immer mehr
Versicherungen die Codierung als
risiko- und damit prémienmindernd
an. Nachfragen lohnt sich!

Nun, in der Uberschrift habe ich ein
biRchen hochgestapelt. 1000 Modg-
lichkeiten habe ich bei meiner Su-
che nach 'der richtigen Pflege nicht
gefunden. Jedoch sagte mir ein
Fahrradhdndler: "Frage 10 Leute
und Du bekommst 11 Antworten”.

So kann ich hier zur richtigen Be-
handlung also nicht DIE richtige
Losung anbieten, sondern nur
Empfehlungen und meine eigenen
Erfahrungen wiedergeben.

Die Reinigung der Kette

Die wverschiedenen Fachleute, die
ich angesprochen habe waren sich
in einem Punkt zur Reinigung der
Fahrradkette einig: Verwende Kkei-
nen Hochdruck- oder HeiBdampf-
reiniger! Erstens ist die Gefahr viel
zu groR, daB Wasser durch den
hohen Druck in ein Lagergehduse
_eindringt, und zum anderen ist es
nicht méglich den Schmutz, der in
die Kettengelenke eingedrungen ist,
herauszuwaschen.

Uber die Verwendung von Ketten-
reinigungsgeriten herrscht ebenso
Uneinigkeit, wie dber die Verwen-
dung wvon Reinigungsmitteln. Die
Empfehlungen gehen von Zitronen-
reinigern bis hin zum Diesel. . Fir
mich sprechen mindestens zwei
Argumente gegen die Verwendung
dieser Reinigungsmittel.

Die Reinigungsmittel setzen sich
zwischen die Metallteile und sind
nur mit groBem Aufwand sicher
wieder aus den Kettengelenken zu

entfernen. Reste der Reinigungmit- |.

tel zersetzen oder verdiinnen die
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Schmiermittel. AuBerdem lehne ich
die Verwendung von Reinigungsmit-
teln aus dkologischer Sicht ab. Stark
verschmutzte Ketten werden am
besten mit einer alten Zahn- Nagel-
biirste oder dhnlichem vom groben
Schmutz befreit, dasselbe gilt fir
die Zahnkrénze. Danach muR die
Kette mit einem Lappen gut ab-
wischt werden.

Trotz allem ist und bleibt eine Kette
ein VerschleiBteil, das in Abstédnden
gewechselt werden muB. Das im
Laufe der Zeit feinste Staub und
Sandpartikel in die Kettenglieder
eindringen, ist unvermeidlich (auBer
in vollkommen geschlossenen Ket-
tengehdusen). Was die Lebensdau-
er der Kette verlangert ist letztlich
die Schmierung.

Die Schmierung der Kette Auch
hier herrscht wieder Uneinigkeit.
Mineralél oder Biodl? Ole mit oder
ohne Zusatzstoffe wie Teflon, Sili-
con oder Haftmittel? Die Tendenz
geht klar zum synthetischen Ol ohne
irgend welche Zusatzmittelchen. Die
Erfahrungen haben gezeigt, dal die
Biodle doch recht schnell verharzen,
klebrig werden und dal somit der
Schmutz stérker an der Kette haften
bleibt.

Hier gilt also der altbekannte
Spruch: so viel wie notig, so wenig
wie mdglich . Aber wo genau muR
das Ol eigentlich hin? Zwischen alle
Metallteile die aneinander reiben.
Von daher eignen sich die Ole bes-
ser als Fette. Fette dringen nicht in
die Kettenglieder ein.

Das Auftragen des Ols ist einfach:
dafiir sorgen, daf das Hinterrad sich
frei drehen kann, Kurbel drehen und
Ol tropfenweise links und rechts auf
den Rand des Kettengliedes tréu-
feln. Wenn die ganze Kette so be-
handelt ist, iberflissiges Ol mit

einem Lappen leicht abwischen, um
durch die Gegend fliegende Oltrop-
fen zu vermeiden und die Kurbel
noch ein Weilchen drehen, damit
das Ol gut in die Kettenglieder ein-
dringt. Danach die Kette noch mal
gut mit dem Lappen abwischen.

Als kleines Extra kann man nun
noch die Kette mit einem Spriih-
wachs einspriihen. Spriihwachs ist
sehr wasserabweisend und sorgt
dafiir, daR .Schmutzpartikel nicht so
leicht an der Kette haften bleiben.

Zur Lebensdauer einer Fahrradket-
te Die Lebensdauer einer Kette-
héngt zum einen von der Schmie-
rung ab, zum anderen aber auch
vom Fahrstil. DaR die Kette eines
original Siegerldnder-Kampf-Bikers,
der jeden Berg fast schon als eine
personliche Beleidigung ansieht und
mit brachialer Gewalt in die Pedale
tritt, um den Berg zu besiegen, sei-

ner Kette vielleicht schon nach 500 .

km den Garaus gemacht hat, das
diirfte klar sein.

Bei den gemiitlicheren Zeitgenos-

sen, die daherradeln, sich die
Landschaft ansehen, sich auf die
nichste Eisdiele freuen, sieht die
Kettenwelt schon anders aus. Eine
so gefahrene Kette kann ein langes
und erfiilltes metallisches Dasein
filhren und vielleicht erst nach 3000
km zum Alteisen werden.

Aus: Blitzventil 1996 des ADFC
Siegen

(Anmerkung von al: ich verwende
mit sehr gutem Erfolg das bekannte
Waffendl "Ballistol”. Von der Ver-
wendung von "Fahrrad”- oder
Ndhmaschinendl wiirde ich dagegen
dringend abraten.)
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Radkarten:
Was kénnen sie leisten?

Das Angebot an Radwanderkar-
ten wichst standig. Fiir Stadt und
Land, fiir Alitag und Freizeit: Fiir
viele Nutzungsbereiche gibt es
mittlerweile Karten, die auf den
besonderen Bedarf der Radfahrer
ausgerichtet sind oder sein wol-
len.

1. Radfahrerstadtpldne (1:5.000 bis
1:25.000).

Sie dienen der Orientierung im
engsten Einzugsraum. Denn auch
der Alltagsradfahrer kann nicht alle
Ecken seiner Stadt kennen. Der
Radfahrerstadtplan liefert neben
einem vollsténdigen StraBenver-
zeichnis auch wichtige Informatio-
nen zur Routenwahl des Radfahrers:
schnelle Velorouten fiir den einen,
ruhige und griine Routen fiir den
anderen, fiir KFZ wverschlossene
Abkilirzungen fiir alle.

2. Radwanderkarten
(1:50.000 bhis 1: 75.000).

Radwanderkarten werden in erster
Linie fiir die Freizeit konzipiert. Sie
konnen eine Fldche von etwa 50 x
60 Kilometer abdecken und sind
daher fiir die meisten Wochenend-
und Feierabendtouren ausreichend.
Sehenswiirdigkeiten, Rastplitze,
Topographie sind deutlich aus der
Karte zu entnehmen, teilweise aber
auch Tourenvorschlage, Verkehrs-
belastungen, Fahrbahngualitét etc.

3. Radtourenkarten (1:100.000 bis
1:200.000). Karten dieses MaRstabs
sind touristisch orientiert. Sie sind
fur Langstreckenradler gemacht,
verzeichnen daher z.B. auch Uber-
nachtungsmédglichkeiten, verzichten
aber auf die Darstellung kleiner, fiir
Radler besonders gut geeignete
Wege. Auch fiir die Grobplanung
vor einer Kurztour und als ldeenge-
ber sind solche Karten immer wie-
der gut. Aufgrund des MaRstabs

fallen hier aber schon viele Detai- .

langaben weg, die fiir die Orientie-
rung auf einer Sonntagnachmittag-
stour unerlaRlich sein kénnen.

Aligemeine Anforderungen Es gibt
kartographische Grundkriterien fiir
alle Karten. Eine Karte sollte

® selbsterkldrend sein, d.h. weitge-
hend ohne Legende lesbar sein.
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® Hohenlinien enthalten. So kann
sich jeder sein Streckenprofil flach,
hiigelig oder bergig aussuchen

® klar und deutlich sein. Verschie-
dene Karteninhalte miissen ver-
schieden dargestellt sein, Farben
miissen deutlich getrennt sein

® dbersichtlich sein. Die Orientie-
rung muB in der Darstellung die
erste Prioritdt haben. Allgemeine
Freizeitkarten sind z.B. oft mit Sym-
bolen fiir Freizeitangebote (iber-
frachtet.

@ aktuell sein. Die Veranderungen
der Bebauung und Landschaft sind
so kurzfristig und stark, daR eine
Karte spatestens nach 4 bis 5 Jah-
ren gegen eine neue ausgetauscht
werden sollte. .

Material

Eine Radkarte muB3 einfach gefaltet
oder gebunden sein. Denn man hat
unterwegs regelm&Rig keinen gro-
Ben Kartentisch dabei, dafiir aber
Wind, der einem die Karte wegrei-
RBen will. Das Papier sollte robust
genug fiir gelegentliche Feuchtig-
keit, fir den Kartenhalter und fiir die
Packtasche sein. An die Druckqua-
litat sind hohe Anforderungen zu
stellen. Billige, unleserlich gedruckte
Karten bereiten nur Verdruf®.

Zur Kartengrundlage Die Grundla-
ge des Landesvermessungsamtes
zeigt viele Details wie einzelne
B&ume und Hochspannungsmasten.
Die Nutzung der LVA-Grundlage ist
fiir den Verlag recht teuer. Doch
private Grundlagen erfassen oft die
wesentlichen Merkmale des Gelén-
des nicht. Eine vielleicht sogar
brauchbar erarbeitete Thematik - z.

B. Tourenvorschldge - kann Ulber
solche Mangel nicht hinweghelfen.
Die Kartengrundlage mu das
rechte MaR finden zwischen schein-
barer Ubersichtlichkeit (Fehlen von
vielleicht wichtigen Details) und
einem (iberfrachtetem Detailreich-
tum (Uniibersichtlichkeit).

Empfehlung: Vergleichen Sie die
angebotenen Produkte in der Buch-
handlung miteinander.

Stellen Sie sich die Frage: "Wiirde
ich mich vor Ort an dieser Kreuzung
mit dieser Karte zurechtfinden?"
Vergleichen Sie konkrete Orte, die
Sie kennen.

Wieviele NebenstraBen sind wegge-
lassen? Sind Bahnlinien und viel-
leicht auch einzelne Hauser deutlich
eingezeichnet? Wenn Sie persénlich
das Druckbild der Karte scheuflich
finden, nutzt es nichts, da® andere
vielleicht damit klar kommen: Las-
sen Sie die Karte liegen.

Wenn Sie keine Tourenvorschlage
brauchen, kénnen Sie auch die
"nackten" Karten des LVA nehmen.

Auch Radfahrerinnen, die lieber
nach Schildern oder nach eigenem
Gutdiinken fahren, sollten die Kar-
ten nicht vergessen. Hat man sich
damit auch nur einmal aus einer
"verfahrenen"” Situation gerettet
oder nur eine tolle Idee entnommen,
hat sie sich gelohnt. Aus "Pett man
siim!” Nr. 2/96 des ADFC Schles-
wig Holstein (ds)

Radfahrkarten gibt es in unserer
ADFC-Geschiftsstelle, bei unserem
Férdermitglied Landkarten Schwarz
(Berger StraBe und GroBer Hirsch-
graben) und beim Buchhandel.
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Die Packtasche

Gerade fiir Winter-Alltagsradlerinnen sind qualitativ
hochwertige, witterungsbesténdige Packtaschen uner-
l&Blich, um Ersatzkleider und Arbeitstasche trocken und
unbeschadet zu halten.

Welche Punkte an diesen Taschen nun wichtig sind,
was bei der Auswahl bzw. spater beim Kauf beriicksich-
tigt werden sollte, dariiber klart Sie folgende Liste auf.

#Die groBen Hinterradpacktaschen sollten ...

. aus einem sehr strapazierfihigen, wasser-
dichten und verrottungsfesten Gewebematerial herge-
stellt sein. Festes Cordura-Nylon, das Material fiir LKW-
Planen oder quellfihiges Baumwolisegeltuch haben
sich hierfir als geeignet erwiesen.

. an den zu den Pedalen hinweisenden Fli-
chen lelcht abgeschragt sein, damit beim Treten die
Beinfreiheit gew&hrleistet ist. .

.. ein VerschluBsystem besitzen, das den star-
ken Beanspruchungen gewachsen ist. Diinne, instabile
und wenig belastbare ReiBverschliisse sind hier nicht
angebracht. Besser sind da schon Kordelverschliisse
fir den Hauptstauraum und hochfeste (grobzahnige)
ReiBverschliisse fiir die Seltentaschen Due smnvollen
Deckelklappen lassen g
sich am besten mit ver-
stellbaren  fastex-klick-
Verschliissen zumachen.

. mit Haken
versehen sein, die das
gesamte Gewicht (auch
bei stoBweiser Bela-
stung) bedenkenlos ver-
kraften, die sich nicht
von alleine lésen oder

verdrehen koénnen, die
keine scharfkantigen Herbst: IThrem Rad tut
Teilen aufweisen

(insbes. zum Innenraum
hin), die sich‘gut an den
jeweiligen Gepéacktrager
anpassen lassen und die
dann noch madglichst
weil auseinander liegen.
Diinne, kurze Blechha-
ken, die nur mit einer
Niete oder gar einer zu

Schlafstitte ...

| jetzt ein Wintercheck gut -
| und Ihnen eine gemitliche

dormiCIEL

. _Wllhelm Epstein StraBe 61 in Frankfurt - G&nnhelm

daher aus.

.. auf der dem Rad zugewandten Seite soweit
versteift sein, daB es zu keiner Beriihrung mit den
Speichen des Laufrades kommen kann. Gut eignet sich
hierflr biegsames, aber. nichtbrechbares Plastikvollma-
terial (Pappe ist hier nicht am richtigen Platz).

... sich moglichst tief im Bereich der Laufradla-
ger anbringen lassen, damit das Fahrrad ein ruhiges
Fahrverhalten zeigt.

.. zuglei§| aber auch so nah zum Tretlager hin
ausgerichtet werden, wie es die Pedalbewegungen
eben noch erlauben. Dadurch verringert sich die
Schleuder- und Flattergefahr, erhdht sich zugleich das
schnelle und sichere Mandvrieren im dichten Verkehr.

.. auf jeden Fall dort bleiben, wo sie eingehakt
wurden und sich nicht widhrend des Radelns verschie-
ben oder gar - schlimmer noch - herausspringen!

.. sich trotzdem jederzeit leicht aus- und ein-
hangen lassen. Gurte, Schlaufen und Schnallen schei-
den von daher als Befestigungsmittel aus.

.. mit Gummischlaufen aus umwebter Gummi-
faser und Haken nach unten hin abspannbar sein. Zu
diinne, zu schwache oder auch zu lange Gummis, billi-
ge Drahthaken, oder ungeschiitzte Drahtfedern erfiillen
diesen Zweck nur unzureichend und kénnen sogar ein
Sicherheitsrisiko darstellen.

.. Trageschlaufen besitzen, um sie bequem in
den Handen tragen zu kénnen.

.. Verbindungsriemen und Klick-Schnallen be-
sitzen, die zwei Einzeltaschen (iber dem Gepéacktrager
verbinden, die sich so gegenseitig vor dem Herunterfal-
len schiitzen.

... zum Beispiel eine
GinseDAUNEN-Stegdecke
in KomfortgréBe 155 x220

ab DM 295,-

im Spargel)

langen Schraube an der
Packtaschenriickwand

befestigt sind, scheiden
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1. Haftpflicht

Im Mitgliedsbeitrag fiir den ADFC sind Beitrdge fiir eine
Haftpflicht- und eine Rechtschutzversicherung enthal-
ten. Der Bundesverband hat in diesem Jahr das Versi-
cherungsunternehmen gewechselt und damit andere
Konditionen und Bedingungen erhalten. Hier soll das
Wichtigste dazu dargestellt werden.

Haftpflichtversicherung Wer ist versichert und wo
gilt die Versicherung? Versichert sind alle ADFC-
Mitglieder, einschlieBlich aller im Rahmen einer Le-
bensgemeinschaft (Familienmitgliedschaft) gemeldeten
Personen. Voraussetzung ist ein Wohnsitz in der Bun-
desrepublik Deutschland (bei Familienmitgliedschaft ist
ein gemeinsamer Wohnsitz erforderlich). Geltungsbe-
reich ist das Inland. Dariiber hinaus sind voriibergehen-
de Auslandsaufenthalte von bis zu einem Jahr weltweit
mitversichert. ADFC-Mitglieder sind versichert mit der
gesetzlichen Haftpflicht als Radfahrer, FuRgénger oder
Benutzer von 6&ffentlichen Verkehrsmitteln. Mitglieder,
die bereits selbst versichert sind, miissen Schiden erst
bei der eigenen Versicherung geltend machen.

Bis zu welcher Hohe besteht Versicherungs-
schutz? Die Versicherungssumme wurde ab 1.3.1996
von 1 Million auf 2 Millionen DM erhéht fiir Personen-
und Sachschidden sowie 100.000 DM fir Vermogens-
schéden. Gleichzeitig wurde eine Selbstbeteiligung von
300 DM eingefiihrt.

Ziel war es, unversicherte Mitglieder gegen existenzge-
fahrdende Haftpflichtanspriiche Dritter abzusichern und
die hohen Kosten bei der Abwicklung von kleinen
Schéaden einzusparen.

In welchem Umfang besteht Versicherungsschutz?

Der Versicherungsschutz umfat die gesetzliche Haft-
pflicht der Mitglieder als Privatpersonen aus den Gefah-
ren als Radfahrer und FuBgénger bei der Teilnahme am
offentlichen StraBenverkehr sowie als Benutzer von
offentlichen Verkehrsmitteln. Sollten Sie beispielsweise
als Fahrradkurier jobben, besteht aus ihrer ADFC-
Mitgliedschaft kein Anspruch auf Versicherungsschutz.

Die Versicherung derartiger berufsspezifischer Risiken
soliten Sie am besten mit Ihrem Arbeitgeber abspre-
chen.

Was ist die Aufgabe der Haftpflichtversicherung?

Die Haftpflichtversicherung priift bei einem versicherten.

Schadenfall, ob die vom Geschadigten erhobenen For-
derungen berechtigt sind. Berechtigte Forderungen
werden erfiillt, unberechtigte zuriickgewiesen. Kommt
es darliber zu einem Rechtsstreit, {ibernimmt die Haft-
pflichtversicherung auch die Prozefkosten.

Welche wesentliche Ausschliisse gibt es?

Ausgeschlossen sind Haftpflichtanspriiche an Schéden,
welche:

- ADFC-Mitglieder einer Lebensgemeinschaft, die im
Rahmen einer Familienmitgliedschaft gemeldet sind,
untereinander verursachen,
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- infolge Trainings fiir und Teilnahme an Radrennen
entstehen,

- an Sachen, die das Mitglied geliehen oder gemietet
hat, entstehen,

- vorsétzlich herbeigefiihrt werden.

Was ist bei eigener Privathaftpflichtversiche-
rung zu beachten? In diesem Fall greift die Haftpflicht-
versicherung des ADFC nicht, vielmehr mu® der Scha-
densfall der eigenen Privathaftpflichtversicherung ge-
meldet werden.

Daraus entstehen Ihnen aber keine Nachteile.

Was ist bei einem Schadensfall zu beachten? Es muB
umgehend eine zunéchst formlose Meldung mit kurzer
Schadensschilderung an die ADFC-
Bundesgeschéftsstelle in Bremen unter Angabe lhres
volistdndigen Namens und Ihrer Adresse sowie lhrer
ADFC-Mitgliedsnummer erfolgen. Sie erhalten dann
vom Versicherer ein Formular, in dem Sie im einzelnen
Angaben zum Schadensfall machen. Die Polizei ist bei
Unfidllen mit Personenschidden und/oder unklarer
Schuldfrage hinzuziehen. Vorsicht vor lbereilten Aus-
sagen. Schuldanerkenntnisse diirfen ohne Zustimmung
des Haftpflichtversicherers nicht abgegeben werden.
Bitte denken Sie daran, daf Schadensfallmeldunge
mit fehler- oder mangelhaften Angaben die Bearbeitung
verzégern oder sogar unmdglich machen kénnen.

Kommunalwahl ‘97

Haben Sie
* Anregungen
* Probleme
o Kritik
in Sachen Radverkehr in Frankfurt?

Die Verkehrs-AG nimmt die Parteien radverkehrspout-
tisch unter die Lupe und begriit dazu Ihre Ideen.

Kontakt:
Peter Schladt, T. 42 63 31 oder iiber den Infoladen
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