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,ES bedarf der politischen Willensbildung*

Das jahrelange Ringen um die wei-
tere politische Weichenstellung
zur Offnung von EinbahnstraRen in
den Frankfurter Tempo 30-Zonen
fr den Radverkehr in Gegenrich-
tung ist in eine entscheidende
Phase getreten. Der Magistrat hat
die Erarbeitung seines Gesamt-
konzepts fir beendet erklart und
fordert das Parlament zur politi-
schen Willensbildung auf. Er ist
allerdings offensichtlich nicht
gewillt, die Entscheidung des Par-
laments abzuwarten: In einem
Bericht an den Ortsbeirat 1 lehnt
der Magistrat die vom Ortsbeirat
gewiinschte Offnung von Einbahn-
straf3en in zwei Tempo 30-Zonen
im Gutleutviertel ab.

In Sachen Offnung von Einbahn-
strallen war Frankfurt einmal Spit-
ze. Im Mai 1991 hatte die Stadt
beim hessischen Minister fur Wirt-
schaft und Verkehr die Genehmi-
gung flir einen Modellversuch bean-
tragt, schon im August 1991 gab
dieser seine Zustimmung, in den

Fur Mit-

Hierkodnnte z.B. auch Ihre Anschrift stehen. FRankrURT aktuell
glieder des ADFC Frankfurt am Main e.V. ist das Abonne-

erscheint alle zwei Monate und bringt viel Wissenswertes
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drei Tempo 30-Zonen Bornheim,
Bockenheim und Heddernheim alle
Einbahnstrallen fur den Radver-
kehr in Gegenrichtung zu 6ffnen. Es
sollte aber noch fast drei Jahre dau-
ern, bis im Fruhjahr 1994 endlich
der Startschuss fiel.

Sechs Monate spéter legte der
Magistrat einen ersten positiven
Zwischenbericht vor (B 645 vom
4.11.94): ,Die Beflirchtung, mit
dem Modellversuch kdnnte sich die
Unfallbilanz verschlechtern, laRt
sich bisher nicht bestatigen. Das
Unfallgeschehen zeigt keine auffal-

Einladung zur Weihnachtsfeier

am 07.12.2000 19.00 bis 23.00 (Helfer/innen dirfen schon um 18.30 da
sein) im Burgerhaus Bockenheim, Schwélmer Str. 28. Wie immer zum Jahres-
ende kommen wir in gemitlicher Runde zusammen. Beim Knabbern an selbst-
gebackenem und selbstgekauftem Gebéck und dem Genuss von hei3em
Apfelwein — es gibt auch alkoholfreien Friichtetee — wollen wir das nunmehr
bald zu Ende gehende Jahr Revue passieren lassen. Dazu sind mitgebrachte
Fotos oder Dias ebenso willkommen wie humoristische Einlagen oder leihwei-
se Uberlassene Thermoskannen.

frei

ligen Unterschiede im Vorher-/
Nachhervergleich, die auf eine Ver-
ringerung der Verkehrssicherheit
schliefenlassen.*

Rundweg positiv und optimis-
tisch fur die Zukunft auRerte sich
Ulrich Schéttler, der Leiter der Stra-
Renverkehrsbehdrde nach einer
dreitagigen Konferenz mit seinen
Kollegen aus allen Grol3stadten mit
mehr als 500.000 Einwohnern im
Mai 1995 im Frankfurter Romer (s.
Frankfurt Rundschauvom 9.5.95)

Positiv auch die Haltung des da-
maligen verkehrspolitischen Spre-

Jirgen Johann

chers der CSU-Landesgruppe im
Bundestag, Ernst Hinsken. In einer
Pressemitteilung lieR er am
10.8.1995 die Offentlichkeit
wissen: ,Bundesverkehrsminister
Wissmann ist in seinem Vorhaben
zu unterstiltzen Uber eine Verord-
nung versuchsweise eine Offnung
von Einbahnstralen flr gegenlaufi-

Einladung zur
Mitgliederversammlung des

ADFC Frankfurt am Main e.V.

siehe Seite 20

gen Radverkehr zu genehmigen.
Durch die zeitlich befristete Ver-
suchsverordnung kénnen Erfahrun-
gen gesammelt werden, ob den
Interessen aller, insbesondere
auch der Sicherheit des Stra3en-
verkehrs Rechnung getragen ist.”

Eindeutig positiv auch der Erfah-
rungsbericht, den die Stralenver-
kehrsbehorde Ende 1997 vorlegte,
bevor in Wiesbaden die Entschei-
dung fiel, den Frankfurter Modell-
versuch bis zum Ende der bundes-
weiten Versuchsreglung im Rah-
men der StVO-Novelle weiterzu-
fuhren (siehe Ausziige).

Positiv auch das Urteil der Bun-
desverkehrsminister Wissmann
(CDU, bis 1998) weiter auf Seite 3
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Editorial
Bei der letzten Sitzung
(+ l)des Redaktionsteams

erzahlte jemand, dass an der Gal-
luswarte ein Radler einen schweren
Unfall hatte und seit dem im Koma
liege. Wegen meiner derzeitigen
Tageszeitungs-Abstinenz hatte ich
davon noch nichts mitbekommen.
Da hat es also wieder jemanden
erwischt. Einen Moment lang ist
man betroffen, nimmt sich noch
vor, wieder etwas vorsichtiger zu
fahren und in Zukunft den Helm
wirklichimmer zu tragen. Tagesord-
nung.

Kurze Zeit spéter ist mein Urlaub
beendet und am Arbeitsplatz ange-
kommen ist mit das erste, was ich
von einem Kollegen erzahlt bekom-
me: ,,Hast Du schon gehort, ...
hatte an der Galluswarte einen
schweren Fahrradunfall - er liegt
noch im Koma.*

Einen Moment lang ist die Kehle
zugeschnirt, den Rest des Tages
bin ich sehr nachdenklich. Diese

Zusatzinformation trifft mich doch
ziemlich hart.

Ich habe den Verungliickten nie
personlich kennengelernt. Allein
das Wissen, dass es sich um
einen Kollegen handelt... — sonder-
bar.

Pl6tzlich riickt das Ereignis deut-
lich ndher. Es dringt ins Bewusst-
sein, dass so etwas einer wirklich
nahestehenden Person, aber auch
einem selbst taglich passieren
kann. Oder - vielleicht noch schlim-
mer — eigene Unaufmerksamkeit
kénnte Ausloser fur ein solches
Ungliick sein.

Waren wir uns dessen standig
bewusst, miisste der StralBenver-
kehr eigentlich deutlich ruhiger und
unaufgeregter ablaufen.

Wir wiinschen dem Verungliick-
ten alles Gute und hoffen, dass er
schon bald wieder an Radverkehr
und Berufsleben teilnehmen kann.

Ralf fir das Redaktionsteam
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Einbahnstrafl3en

(Fortsetzung von Seite 1)

Keine Offnung von EinbahnstraRen

im Gutleutviertel

Magistratsbericht B 776 vom 20.10.00

Die Offnung von EinbahnstraRen
fur den Radverkehr in Gegenrich-
tung kommt nach der Verwal-
tungsvorschrift zur Stralenver-
kehrsordnung u.a. dann in Be-
tracht, wenn

= nach der flachenhaften Rad-
verkehrsplanung die Benutzung
der bestimmten Stral3enstrecke
innerorts erforderlich ist,

« die Anordnung der Einbahn-
stralle unter Beriicksichtigung
der Belange des Radverkehrs
nicht aufgehoben werden kann
oder nicht durch andere MaRRnah-
men (z.B. unechte Einbahn-
stralBen, Einrichtung eines ent-

und Klimmt (SPD), derzeitiger
Amtsinhaber: Nicht zuletzt die
guten Frankfurter Erfahrungen fihr-
ten zur Aufnahme der Versuchsre-
gelung in die StVO-Novelle. Die
Bundesregierung hat mitteilen las-
sen, dass sie die Ende 2000 aus-
laufende Versuchsregelung als
Dauerreglung Gbernehmen will.

Stillstand

Seit vor drei Jahren die bundeswei-
te Versuchsregelung in Kraft trat,
hat sich in Frankfurt allerdings so

lang der Einbahnstralle abge-
trennten Radweges) ersetzt wer-
den kann.

Da die in der Ortsbeiratsinitia-
tive genannten Straen nicht
Bestandteil der flachenhaften
Radverkehrsplanung sind und
eine Aufhebung der Einbahn-
stralRenfiihrung im Hinblick auf
Belange der Verkehrsberuhigung
(Schleichverkehr) und des ruhen-
den Verkehrs (Verlust von Park-
maoglichkeiten) nicht méglich er-
scheint, wird von einer Freigabe
der EinbahnstraRen fir Radver-
kehr in Gegenrichtung abgese-
hen.

gut wie nichts mehr bewegt. Seit-
dem antwortet der Magistrat mit
stets den gleichen dirren Worten
auf die Vielzahl von Forderungen
nach Offnung weiterer Einbahn-
straflen: ,,Es wird zur Zeit eine Ge-
samtkonzept zur Offnung von Ein-
bahnstralen in Tempo 30-Zonen
fur Radverkehr in Gegenrichtung
erarbeitet. Sobald diese Konzept
vorliegt, wird unaufgefordert berich-
tet.“ Oder: ,Die &mterinternen Ab-
stimmungen zu einem Gesamtkon-
zept zur Offnung von Einbahn-
strallen in Tempo 30-Zonen fiir

FR vom 9.5.1995: Tempo-30-Zonen
Gegen die Einbahnrichtung mit dem Rad: Bald erlaubt?

Der Leiter der StralRenverkehrs-
behdérde, Ullrich Schéttler, geht
davon aus, daR die Radfahrer
bald in allen 61 Frankfurter
Tempo-30-Zonen Einbahnstralen
auch entgegen der vorgeschriebe-
nen Fahrtrichtung benutzen dir-
fen. Der Verkehrsingenieur erwar-
tetim nachsten Jahr eine entspre-
chende Anderung in der StraRen-
verkehrsordnung (StVO).
Schéttler hat sich diese Woche
mit seinen Kollegen aus den 13
bundesdeutschen GroRstédten

mit mehr als 500.000 Einwoh-
nern, dem standigen Fachaus-
schufl des Deutschen Stadteta-
ges, zu einer dreitdgigen Konfe-
renz im Romer getroffen. Beraten
wurde die Empfehlung eines Bund-
Lander-Ausschusses, das Radeln
gegen die Einbahnstral3e in ver-
kehrsberuhigten Gebieten freizu-
geben. Der Vorschlag wurde von
den Behdrdenleitern angenom-
men. Nach Ansicht Schéttlers ist
damit der Weg frei flr einen ent-
sprechenden Passus in der StVO.

Radverkehr in Gegenrichtung sind
noch nicht abgeschlossen. Sobald
ein Gesamtkonzept vorliegt, wird
unaufgefordert berichtet”. Kurz vor
der Sommerpause dann: ,Die vor-
bereitenden Arbeiten zur Offnung
von weiteren Einbahnstralen in
Tempo 30-Zonen fur den Radver-
kehr in Gegenrichtung sind weitge-
hend abgeschlossen. Es bedarf
jedoch der politischen Willensbil-
dung.“ (s.a. FRANKFURT aktuell
4/2000)

Das Gesamtkonzept —
worauf mussten wir so
lange warten?

Schon in den vergangenen Jahren
hatte der Magistrat verschiedene
Versuche gestartet, tber die Defi-
nition zusétzlicher Bedingungen
die Anwendung der StVO-Regelung
willkdrlich einzuschranken, die ein-
schlagigen Berichte wurden aber
vom Parlament regelmaRig zurtick-
gewiesen. Eindeutig als Bremser
hat sich bislang nur die CDU be-
tatigt, die seit Ende 1995 die zu-
sténdigen Dezernenten stellt, aber
auch die FDP tat sich hin und wie-
der schwer.

Gegenstand der Auseinander-
setzung sind wie so oft die ausle-
gungsfahigen Verwaltungsvorschrif-
ten zur StVO. Die Befiurworter for-
dern angesichts der gro3en Bedeu-
tung fir den Radverkehr im Ein-
klang mit praktisch allen Experten
und nach dem Vorbild vieler ande-
rer Stadte eine grof3zligige Praxis —
zwar wie vorgeschrieben mit Einzel-
fallpriifung, aber eben nicht nur im

Die Entscheidung der Romer-
Konferenz griindete sich auf einen
positiven Bericht Schéttlers iber
den seit einem Jahr laufenden
Modellversuch in drei Tempo-30-
Zonen. In Bockenheim, Bornheim
und Heddernheim darf seit Mai
1994 gegen die Einbahn-Richtung
geradelt werden. Aus einem sta-
tistischen Vergleich geht hervor,
daR die Zahl der Unfalle in diesen
Quartieren konstant blieb, obwohl
der Radfahrverkehr deutlich zu-
nahm. (habe)

Einzelfall. Die Gegner suchten nach
einer Handhabe, die ungeliebte
Regelung mdglichst einzuddmmen.
Aus der Formulierung — ,.... die ver-
suchsweise ... Offnung von Ein-
bahnstraRen fur den Radverkehr in
Gegenrichtung kommt nur in Be-
tracht, wenn ... nach der flachen-
haften Radverkehrsplanung die
Benutzung der bestimmten Stra-
Renstrecke innerorts erforderlich
ist.“ — leiteten sie ab, nur Einbahn-
stralRen, die indem 1992 beschlos-
senen ersten Teil der Frankfurter

Radverkehrs- weiter auf Seite 4
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m Fahrrad Bottgen
Berger StraRe 262-264
(siehe Anz. S. 8)
www.bikes.de

m Per Pedale
Leipziger StralRe 4
(siehe Anzeige S. 11)
www.perpedale.de

B Performance Bike
Main-Taunus-Zentrum
(siehe Anz. S. 10)
www.performance-bike.de

B Radschlag
HallgartenstraRe 56
(siehe Anz. S. 11)
www.radschlag.de

m Landkarten Schwarz
Eckenheimer LandstralRe 36
(siehe Anz. S. 16)
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Einbahnstral3en

(Fortsetzung von Seite 3)

konzeption (Gesamtstédtisches /
regionales Netz) enthalten seien,
durften gedffnet werden. Das wé-
ren nach den mir vorliegenden Infor-
mationen ganze 50 der Uber tau-
send Frankfurter Einbahnstraf3en.
Wenn diese Deutung richtig
ware, dirfte genau das nicht ge-
schehen, was sinnvolle Praxis in
allen fahrradfreundlichen Gemein-
den ist, die mdglichst zahlreiche
Offnung der EinbahnstraRen ab-
seits der Hauptstral3en im Interes-
se von Sicherheit und Leichtigkeit
des Radverkehrs. Der Forschungs-
bericht der Stadt Miinster (Radfah-
rer in unechten Einbahnstraf3en,
1/92 PGV Hannover) empfiehlt
schon 1992 nach langjahriger
Erprobung gerade die mdoglichst
flachenhafte Anwendung, um die
Verkehrsteilnehmer nicht durch
stéandig von Stralle zu Stral3e wech-
selnde Regelungen zu Uberfordern
(s. dazu auch die Auszuge des
Frankfurter Erfahrungsberichts).
Die willkurliche Beschrankung auf
die oberste der drei Netzebenen,
die die ,Radverkehrskonzeption
Frankfurt” vorsieht und die als ein-
zige bisher stadtweit bearbeitet
wurde, wiirde gerade die so wichti-
ge Erhdhung der Durchlassigkeit
des StraBennetzes auf der Stadt-
teilebene unmdglich machen. Es
ist schon eine absurde Vorstellung,
dass ausgerechnet der Kurzstre-
ckenverkehr im Stadtteil, der die
eigentliche Stérke und Attraktivitat
des Fahrrades als Alltagsverkehrs-
mittel begriundet, bei der wichtig-
sten und kostengiinstigsten Maf3-
nahme zur Férderung des Fahrrad-
verkehrs auf3en vor bleiben soll.
Das sogenannte Gesamtkonzept
zur Offnung von EinbahnstraRen ist
ein Gesamtkonzept zur Verhinde-
rung der Offnung. Die Ziele der
»~Radverkehrskonzeption  Frank-
furt* im Bezug auf die Offnung von
EinbahnstraRe kann jeder un-
schwer nachlesen. Dreh-und Angel-
punkt ist die Frage: Was ist die
flachenhafte Radverkehrsplanung
der Stadt Frankfurt? Diese Frage
muss politisch entschieden wer-
den und nicht von der Verwaltung.
Genau das ist es, was ansteht
meint Fritz Biel

Auszlige aus dem
Erfahrungsbericht von 1997

zum Frankfurter Modellversuch

I. Allgemeines

. Einbahnstrallen stellen fiir
den umwegempfindlichen Rad-
fahrer innerorts in der Regel das
haufigste Hindernis dar, um ein
Ziel auf dem direkten Wege zu
erreichen. Diese ,,Barrieren” wur-
den in den letzten Jahren in den
innenstadtnahen, dicht bebau-
ten Wohnquartieren im Rahmen
von VerkehrsberuhigungsmaR-
nahmen sowie der Einrichtung
von Tempo 30-Zonen leider wie-
derholt zur Vermeidung von
Schleichwegen eingerichtet. Zur
Vermeidung zum Teil betrachtli-
cher Umwege fahrt der Radfahrer
deshalb vielfach unerlaubter
Weise auf der Fahrbahn oder auf
dem Gehweg entgegen der Rich-
tung der EinbahnstraRe oder er
weicht auf die meist direkt ge-
fuhrten, unfalltrachtigeren Haupt-
verkehrsstra3en aus.

2. Modellversuch

... Bei einem positiven Verlauf
des Modellversuches sollten mit
dem o.a. Ministerium weitere
Gesprache gefuhrt werden, um
eine Anderung der StraRenver-
kehrsordnung herbeizufiihren,
die das Radfahren entgegen der
Richtung der Einbahnstralle bei
Ausweisung von Tempo 30-
Zonen grundsatzlich erlaubt, um
somit auf die derzeit noch not-
wendige  Zusatzbeschilderung
jeder einzelnen Stral3e verzichten
zu kénnen. ...

4. Unfalle mit Radfahrerbe-
teiligung auf Randstra-
Ren der Modellgebiete

Die Auswertung der Radverkehrs-
unfélle auf den die Modellgebiete
umgebenden Hauptverkehrsstra-
Ren zeigt deutlich, daR Radfahrer
hier erheblich gréReren Gefahren
ausgesetzt sind als auf den
Stralen innerhalb der Modell-
gebiete.

Die Zahl dieser Unfélle war vor
Einfhrung des Modellversuches
auf den Randstral3en fast doppelt

so hoch wie auf den Straf3en der
Modellgebiete. Nach Einfiihrung
der neuen Regelung lagen die
Unfallzahlen nur noch 20% Uber
dem Wert in den Modellgebieten.
Insgesamt gingen die Radver-
kehrsunfalle von 67 auf 46 zu-
rick, was einer Abnahme von
32% entspricht. Auch die Zahl der
leichtverletzten Radfahrer redu-
zierte sich um 25%, wahrend die
Zahl der schwerverletzten Rad-
fahrer vorher wie nachher gleich
blieb.

Weiterhin zeigte sich auch,
daR die Zahl der Unfélle, bei de-
nen Radfahrer Radwege auf den
RandstraRen in der ,falschen*
Richtung benutzen, ricklaufig
sind.

6. Zusammenfassung

... Die von vielen Seiten geauRer-
te Befiurchtung, mit dem Modell-
versuch wirde sich die Unfallsi-
tuation aufgrund von Unféllen mit
den aus der ,falschen* Richtung
kommenden Radfahrern erheb-
lich verscharfen, ist nicht einge-
treten.

Mit dem Modellversuch wurde
nun lediglich das jahrelang prakti-
Zierte Fehlverhalten der Radfahrer
legalisiert. Nach Offnung der Ein-
bahnstraBen in Gegenrichtung
war eine Steigerung der Radver-
kehrszahlen vor allem in den Ein-
bahnstral3en zu verzeichnen, die
eine direkte und attraktive Verbin-
dung zu anderen Wohngebieten,
Stadtteilen, Einkaufsmdglichkei-
ten etc. bieten, ohne dal Umweg-
fahrten oder die Benutzung
gefahrlicher, unfalltrachtigerer
Hauptverkehrsstraen in An-
spruch genommen werden mis-
sen. Auch ein starker Ruckgang
der auf dem Gehweg gegen die
Einbahnrichtung fahrenden Rad-
fahrer war festzustellen.

Das Unfallgeschehen zeigte im
Vorher-/Nachher-Vergleich keine
signifikanten Unterschiede, die
auf eine Verringerung der Ver-
kehrssicherheit oder auf Schwie-
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rigkeiten im Verkehrsablauf
schliel3en lassen. ... Bezogen auf
die steigenden Radverkehrszah-
len in den letzten Jahren sowie
auf die betrachtliche Zunahme
der in Einbahnstral’en gegen die
Richtung fahrenden Radfahrer
sind die Unfallzahlen sogar als
riicklaufig zu betrachten.

Die Dunkelziffer der sich nach
Einfuhrung des Modellversuches
ereignender Verkehrsunfalle durf-
te nicht sehr hoch liegen, da sich
die Radfahrer jetzt bei den mei-
sten Unféllen nach eigener Ein-
schéatzung im Recht befinden und
somit an einer polizeilichen Un-
fallaufnahme durchaus interes-
siert sind. ...

. Da die zur Offnung von
Einbahnstralen erforderlichen
Tempo 30-Zonen in der Regel aus
WohnstraRen bestehen und weni-
ger aus Geschéaftsstralen, kann
einer generellen Offnung dieser
Zonen fur den Radverkehr entge-
gen der Richtung der Einbahn-
straBe ohne gréRere Sicherheits-
bedenken zugestimmt werden.
Aber auch als EinbahnstralRen
ausgewiesene Geschaftsstralen
sollten nicht von der neuen Rege-
lung ausgeschlossen bleiben, da
das hier in beiden Richtungen vor-
handene, hohe Radverkehrsauf-
kommen, die Wichtigkeit dieser
neuen Regelung zeigt.

Die vorgenannten Erkenntnis-
se lassen den SchluR zu, daR
eine Offnung von EinbahnstraRen
in Tempo 30-Zonen firr Radfahrer
in Gegenrichtung allgemein als
unproblematisch hinsichtlich der
Verkehrssicherheit und des Ver-
kehrsablauf angesehen werden
kann. Eine Anderung der Stra-
3enverkehrsordnung sollte daher
dahingehend vorgenommen wer-
den, dafl Radfahren gegen Ein-
bahnstraBen in Tempo 30-Zonen
grundsatzlich erlaubt wird und
dies allein durch VZ 274 StVO
angezeigt wird, allein schon im
Hinblick auf eine Reduzierung
des Schilderwaldes. ...
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Unfahige Tourenleitung!

Skandal: Massenhafte Ubertretungen der StVO

m Rahmen einer ADFC-Architek-
Tour am Sonntag, 22.10.2000,
standen Objekte unmittelbar dies-
seits und jenseits der FloRer-
briicke auf dem Programm. Nach
der Betrachtung des Bauwerks auf
der Frankfurter Seite wies eine
Tourenleiterin darauf hin, dass
man nun einen weiteren und um-
standlichen Umweg zuriicklegen
muss, um legal per Rad auf die
Sachsenh&user Uferseite zu gelan-
gen. Radlerlnnen, die von der
Innenstadtt nach Sachsenhausen
tber die Briicke wollen, sind

strallenverkehrstechnisch ndmlich
nicht vorgesehen. Obwohl die
Rechtslage eindeutig war, gelang
es der Tourenleitung nicht — zwei
vom schwachen Geschlecht, die
Namen sind der Redaktion bekannt
— die illegale Brickenquerung zu
verhindern.

Rat- und hilflos hat sich die Tou-
renleitung bereits an die Verkehrs-
AG mit der Bitte um Unterstiitzung
gewandt, da weitere zahllose Ge-
setzeslbertretungen an besagter
Stelle befirchtet werden miissen.

Anne Wehr

Flo3erbricke —
radfahrerfreie Zone!

Wenn man mit dem Fahrrad
unterwegs ist, um sich Archi-
tektur anzuschauen, sucht man
gerne nach guten Beispielen. Die
Fl6Rerbriicke ist stadtebaulich
eher ein schlechtes, aber das soll
uns hier nicht beschaftigen. Hier
interessiert die Frage: Warum ist
der radelnde Mensch auf dieser
jingsten der Frankfurter Main-
briicken seit einiger Zeit ,,persona
non grata“ (fir nicht Lateiniker:
unerwiinschte Person)? Derzeit
gibt es keinen legalen Weg, um von
Norden her kommend den Radweg
im Wasserweg jenseits des Flus-
ses zu erreichen, aber auch nach
Osten hin zum neuen Deutsch-
herrnviertel und zur Gerbermihle
ist die Welt vernagelt. Wer, die
StralRenverkehrsordnung ignorie-
rend, die Briicke auf dem rechten
Blrgersteig trotzdem uberquert,
landet in der Sackgasse. Egal
wohin er sich wendet, drei stark
befahrene Autorennpisten legen
sich im wahrsten Sinne des Wortes
quer —keine Ampel, kein Uberweg.
Das war nicht immer so. Bis vor
einigen Jahren konnte man beide
Seiten der Briicke legal befahren.
Der rechte Birgersteig (Fahrtrich-
tung Sachsenhausen) war als
gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgeschildert. Den linken, der als
einziger auf der anderen Mainseite

das Fortkommen sicherte, zierte
sogar ein getrennter Geh- und Rad-
weg fur beide Richtungen, der sich
irgendwie durch die Betontragwer-
ke der Briicke maanderte. Irgend-
wann waren die blauen Schilder
verschwunden. Am ehesten noch
steht zu vermuten, dass sie den
neuen Mindestanforderungen der
StVO-Novelle zum Opfer fielen,
aber die Liste der im Rahmen der
StVO-Novelle veranlassten MaR-
nahmen hilft nicht weiter. Kein
Wort zur FI6Rerbriicke.

Neue Hoffnung verspricht nun
eine Anregung des Ortsbeirates
Sachsenhausen (OA 1622 vom
15.9.2000), die derzeit im Stadt-
parlament auf der Tagesordnung
steht. Seit die vierspurige Ufer-
stralle entlang des ehemaligen
Schlachthofgelandes zur autofrei-
en Uferpromenade geworden ist,
haben sich namlich die Verkehrs-
verhéltnisse am Sidende der
Fl6Rerbriicke entscheidend verén-
dert. Der Ortsbeirat verlangt nun die
Herstellung eines neuen Fufl3géan-
geriiberwegs auf der Westseite zwi-
schen Fl6Rerbriicke und Wasser-
weg. Der ADFC hat das Stadtparla-
ment gebeten, dieser Anregung mit
der Mal3gabe zuzustimmen, dass
in diesem Rahmen auch alle not-
wendigen Fahrbeziehungen fiir den
Radverkehr hergestellt werden. (fb)

Europaweiter Autofreier Tag

—

die fahren doch alle!?!* Solche und noch viel mehr verdutzte Gesichter
gab es an diesem Aktionstag vor der Paulskirche. Auch ich habe davon
nur erfahren, weil ich mich fur den ADFC-Infostand eintragen lief3. Wer-
bung dafiir habe ich erst zwei Tage davor in den Zeitungen gesehen.

So standen an diesem Freitag
zahlreiche Organisationen, Ver-
bénde und stédtischen Einrichtun-
gen, die die Aufmerksamkeit der
Pendler und Stédter erreichen woll-
ten, weit weg und gut abgeschirmt
durch StraBencafes vom Strom der
Menschen, der zwischen Rémer
und Hauptwache zirkuliert. Ledig-
lich zwei &rmliche Plakatsténder
von cirka 80 Zentimeter Hohe ver-
suchten, diesen Strom zu den Info-
sténden zu bewegen — zwecklos.
Was hat es aber mit dieser Aktion
aufsich? Die Européische Kommis-
sion in Brussel und das Klima-
Bindnis rufen jedes Jahr am 22.
September zu einem autofreien
Tag auf. In diesem Jahr nahmen
Uber 600 européische Stadte teil,
die meisten in Spanien (215) und
Italien (165), nur 68 in Deutsch-
land. Es soll gezeigt wer-

Frankfurter Politiker und Rudi Altig,
einer Radversteigerung, Schaufah-
ren und vieles mehr. Der ADFC
Frankfurt stellte die an diesem Tag
eingeweihte Radverbindung Nord-
weststadt — Innenstadt vor.

Positiv fielen die vielen Schul-
klassen auf, die ihre Eindriicke teil-
weise schriftlich festhielten. Nati-
lich gab es auch bése Stimmen von
Leuten, die sich gleich in ihrer Frei-
heit eigeengt sehen. Meiner Mei-
nung nach soll diese Aktion nicht
bei denen ein schlechtes Gewissen
erzeugen die trotzdem das Auto
nehmen. Vielmehr soll ein Be-
wusstsein fir die Mdglichkeiten
alternativer Mobilitat geschaffen
werden. Da kann so eine kleine
Aktion schon viel bewirken — wenn
dafur die Werbetrommel entspre-
chend geriihrt wird. (ms)

den, dass es vielfaltige
Mdoglichkeiten gibt, ener-
giesparend und auch ohne
Auto in die Stadt zu kom-
men, Stichwort ,,Stadtver-
tragliche Mobilitat”. Die
Infostande prasentierten
Themen wie Offentlicher
Nahverkehr, Fahrradfah-
ren—Zufulgehen, umwelt-
freundliche Fahrzeuge (z.
B. Erdgasfahrzeuge) und
Car-Sharing. Abgerundet
wurde die Aktion durch ein
Programm mit BegriiBung
und Autogrammstunde

Weo gflsfs

SCHOTTENPREISE ?

BER FARRRAD SCHOTTE
Hamburger Allee 49-53
60486 Frankfurt
@ 069797 99 20 20
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Tourenplanung im Internet mit der Bahn

Ein wichtiges Hilfsmittel zum Pla-
nen einer Radtour bietet die Deut-
sche Bahn: die Fahrplanauskunft.
Die bekommt man an Fahrkarten-
schaltern. Die Bahnangestellten
suchen die passende Verbindung
iber einen Computer.

Mehr Infos im Internet

Wer aber einen Internetzugang
besitzt, kann sich online die ge-
wiinschte Verbindung schneller
und umfassender holen.

Fir die Deutsche Bahn bietet die
Firma HaCon mit ihrem Programm
HAFAS den Zugang zu einem
Datenbestand, der alle Zugverbin-
dungen in Deutschland und Europa
und zahlreiche Nahverkehre (U-
Bahnen, StralRenbahnen, Busse
etc.) enthélt. Gepflegt und standig
aktuell gehalten wird dieser Daten-

werkzeug zu experimentieren, da-
bei entstehen immer neue Ideen.

Hier entlang bitte

Eigentlich sollte sich so ein System
von selbst erklaren, da aber nichtin
jeder Maske alle Auswahlkndpfe
erscheinen, wird hier der Zugang
zur Wahl der Verkehrsmittel erlau-
tert. Die Adresse heil8t komplett:
http://www.bahn.de

Dort findet man links neben DB-
Infos ein erstes Formular zur Einga-
be von Ort und Zeit der gewlnsch-
ten Verbindung. Uber diesen Einga-
befeldern befindet sich ein wichti-
ges Schaltfeld: ,ReiseService*.

Wenn man etwas weniger Maus-
Klicken mdchte, kann man mit der
Adresse  http://bahn.hafas.de
(ohne das Ubliche www) auch direkt
dorthin gelangen.

angefangen beim ICE tber Nahver-
kehrszuge (interessant fir das
Schone-Wochenend-Ticket) bis,
ganz unten in der Liste, ,hur Zige
mit Fahrradbeforderung®.

Mit diesen Angaben werden jetzt
die entsprechenden Ziige gesucht
und in einem neuen Fenster darge-
stellt. Jetzt sollte man nur noch
unter ,Reiseplan“ nachsehen, ob
die Fahrradmitnahme in diesen
Zlgen reservierungspflichtig ist,
was unter den Abkirzungen wie
FR/FK/FB, die neben den einzel-
nen Zugen aufgefihrt sind, verbor-
gen ist. Erlauterungen fiur diese
Abkurzungen finden sich ganz
unten auf dem ,Reiseplan®. Gera-
de in Ferien und an Feiertagen soll-
te rechtzeitig reserviert werden.

Gibt man Ubrigens einen Via-Halt
(Uber ...) ein, kann man das Ver-
kehrsmittel auch fiir jeden einzel-

Ein Beispiel: Start Frankfurt Hbf,
Ziel Lyon mit Abfahrtstag und
Ankunftszeit. Nach Aktivieren des
Schalters ,,Verkehrsmittel“ wurde
die Option ,,nur Ziige mit Fahrradbe-
férderung” angekreuzt: voila - die
Zugverbindungen werden aufge-
zeigt, alle reservierungspflichtig
und meistens iber Genf (Schweiz =
fahrradfreundliches Land).

Jetzt soll das Ding mal richtig
strapaziert werden: Start Frankfurt,
Ziel Wroclaw (Breslau), Fahrradmit-
nahme - es dauert keine fiinf Se-
kunden, bis sich die Verbindungen
auf dem Bildschirm finden. Dass
solch eine Fahrt statt sieben auch
zehn bis fiinfzehn Stunden dauern
kann, sollte kein Problem sein.

Ob diese Beispiele in der Praxis
funktionieren, kann hier aber nicht
garantiert werden. Das sollte man
sich beim Reservieren am Karten-
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bestand im Auftrag der Bahn durch nen Streckenabschnitt festlegen
die TLC GmbH. Fahrradtransport (z. B. ICE nur auf dem mittleren
Man erreicht diese Auskunft gewunscht? Streckenteil). Mit ein paar Vor-

unter www.bahn.de. Damit lassen
sich nicht nur verschiedene
Streckenvarianten von Startpunkt A
via Punkt B zu Zielort C finden, die
Suche lasst sich auch auf Zugver-
bindungen einschranken, die Fahr-
rader transportieren. Man kann
reine Regionalbahn-Verbindungen
finden um das glinstige Wochen-
endticket (DM 35,- fiir 5 Personen
einen Tag lang) auszunutzen. Es
macht Spal? mit diesem Auskunfts-

Nur dort lasst sich die Auswahl fir
die Verkehrsmittel, also auch ,,nur
Zuge mit Fahrradbeférderung®, fin-
den. Mit diesem Schaltfeld wird ein
neues Fenster gedffnet. In einem
Formular miissen zunachst Ab-
fahrtsort, Uber..., Zielort, Datum,
Uhrzeit, Ankunfts- oder Abfahrtszeit
angegeben werden. Driickt man
dann den Schalter ,Verkehrsmit-
tel“, werden diese alle aufgelistet,

kenntnissen uber die Strecke ist es
so moglich, sich preiswerte Verbin-
dungen zusammenzusuchen, die
trotzdem halbwegs schnell sind.
Nach einigen Abfragen wird deut-
lich mit was fur einem méachtigen
Werkzeug man es zu tun hat.

Und anderswo ...

Auch Verbindungen in andere euro-
paische Lander sind kein Problem.

schalter bestatigen lassen. Es kann
auch passieren, dass das Suchpro-
gramm Uberfordert wird, denn nicht
injedem Land ist die Fahradmitnah-
mein Zlgen so ohne weiteres mog-
lich und es sind auch nicht so viele
kleine Ortschaften verzeichnet wie
in Deutschland. Das wird dann mit
einer Fehlermeldung quittiert.

Noch ein Tip

Doch auch mit deutschen Halten
kann es gelegentlich Probleme ge-
ben. Wer z. B. nach Nienburg an der
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Saale méchte und nur ,Nienburg*
eingibt, wird sehr konsequent nach
Nienburg an der Weser geschickt.
Umgehen kann man dieses Pro-
blem, indem man nicht ,Nienburg*
sondern ,Nienburg?* eingibt. Dann
erhalt man eine Liste von Halten,
die auch Nienburg / Saale enthalt.

Erfahren kann man dies, indem
man in der Verbindungsauskunft
auf Hilfe & Hinweise“ (oben
rechts) klickt. Dort gibt es eine Ru-
brik ,,Oft gestellte Fragen (FAQ) ...
zur Verbindungssuche* (im linken
Teil des Fensters scrollen), wo man
unter Punkt 4 die obige Information
erhalt.

Die Hilfe ist zugegebenermallen
nicht sehr systematisch und uber-
sichtlich, aber wer hier ein wenig
herumstébertwird zahlreiche nutzli-
che Informationen finden.

Das Schone an so einer Méglich-
keit der Fahrplanauskunft fangt
schon bei der Suche im Kleinen
an, zum Beispiel Start Frankfurt,

TOURENPLANUNG IM INTERNET

Zielen dirfte dies in aller Regel der
Fall sein.

Dies hat auch die Deutsche Bahn
erkannt und deshalb gibt es seit
kurzem die Komfortauskunft. Man
erreicht sie von der Seite
www.bahn.de, indem man unter
den Eingabefeldern oben links auf
den Knopf ,Komfortauskunft*
klickt (oder direkt tber www.Kom-
fortauskunft.bahn.de).

Dort angekommen kann man
neben den iblichen Bahnhofen
auch vollstandige Adressen einge-
ben (Dran denken: Die Kndpfe tiber
den Eingabefeldern richtig ,,ankreu-
zen®).

Damit kannman sich eine Verbin-
dung von ,Frankfurt, Fichardstr.
46“ nach ,Bremen, Griinenstr. 9
berechnen lassen. Der Clou ist,
dass neben der dem Start- oder Zie-
lort néchstgelegenen Haltestelle
auch der Fussweg zu dieser ange-
zeigt werden kann.

Wenn wir mit der Verkehrsmittel-

Selbstversuch

Die Reise soll in die Schweiz
gehen, von Frankfurt nach
Chur mit der Bahn. www.bahn.de
zeigt erfreulicherweise keine Pro-
bleme mit grenziiberschreiten-
den Fahrten. Es gibt eine Vielzahl
von Verbindungen, die die Fahr-
radmitnahme erlauben. Ideal ist
der EC von Frankfurt Flughafen
nach Chur, ohne umsteigen,
reservierungspflichtig. Aber auch
Fahrten Uber Stuttgart, Singen,
Zurich sind im Angebot (3 x um-
steigen), oder Uber Stuttgart,
Ulm, Lindau, St. Margarethen
(auch 3 x umsteigen). Wir ent-
scheiden uns fir die durchgehen-
de Variante und betreten ein DER
Reisebiiro. Auskunft dort: EC 103
ist am gewlnschten Tag fir die
Fahrradmitnahme ausgebucht.
Die Frage, ob der Zug lber den
ganzen Streckenverlauf ausge-

lichkeiten dar. Wer aber am Schal-
ter die Auskunft erhélt, die reser-
vierungspflichtige Verbindung sei
ausgebucht, sollte sich nicht
gleich geschlagen geben. Gute
Vorbereitung uber Zuglauf und
Haltepunkte (klicken auf ,,Reise-
plan“ oder ,,Reiseplan plus“) und
entsprechendes Durchsetzungs-
vermdgen vorausgesetzt, finden
sich neben den im Internet darge-
stellten Verbindungen immer
noch Zwischenldsungen, die zligi-
ges Fortkommen gestatten.

Und die Rickfahrt? Vorsichts-
halber drucken wir uns diverse
Verbindungen aus, von Bellinzona
und Brig nach Frankfurt. Selbst fur
Domodossola (Italien) — Frankfurt
spuckt der Computer einige velo-
freundliche Verbindungen aus.
Dass wirdann doch wiederin Chur
landen, konnte er nicht wissen.
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Ziel Nidda, Fahrradmitnahme: wahldenNahverkehr(Taxi, U-Bahn, | bucht ist, kann das Reservie- 16.45 Uhr. Gibt es heute noch

gleich zwei Verbindungsmoglich-
keiten werden gezeigt, Uber Fried-
berg oder uber Gelnhausen. Das
sind schon wieder zwei Mdglichkei-
ten mehr, eine Tourenplanung ent-
sprechend zu bereichern.

Richtig komfortabel

Doch was tun, wenn wir an eine
bestimmte Adresse in einem Ort
wollen und keine Ahnung haben,
wie der néchste Bahnhof oder OV-
Halt heif3t. Bei weiter entfernten

Bus, Stral3enbahn) wegklicken und
Fahrradtransport anknipsen, haben
wir Uber den ,Reiseplan‘ neben der
Zugverbindung auch eine Orientie-
rungskarte fur den Fahrradanteil
(einfach auf das Wort FuBweg
klicken).

Die Wegsuche ist allerdings spe-
ziell fur FuBgénger und kennt des-
halb keine EinbahnstraBen oder
FuRgangerzonen. Uber eine spezi-
elle Lésung fur Radler denkt die
Bahn aber auch schon nach...

(ms, rha)

rungssystem leider nicht beant-
worten. Erfahrene Bahnfahrer las-
sen jedoch nicht locker. Vielleicht
kann man ja noch in Mannheim
zusteigen? Oder Karlsruhe? Ja,
ab Karlsruhe zeigt das Reservie-
rungs-System noch freie Platze.
und der Interregio von Frankfurt,
mit dem EC 103 in Karlsruhe er-
reicht wird, hat auch noch Platz.
Fazit: Das Auskunftsystem der
Bahn ist sehr ausfihrlich und
genau, es stellt alle Reisemdg-

eine Verbindung nach Frankfurt,
mit Fahrradmitnahme? Die Dame
hinterm Schalter im Bahnhof Chur
setzt sich skeptisch an ein Termi-
nal — und kommt nickend mit den
uns bekannten Ubersichtsplanen
von www.bahn.de zurlick. Fir Re-
servierungen ist es allerdings zu
spat. ,,Einfach einsteigen, wird
schon noch Platz sein”, empfiehlt
sie. ... diesmal dann doch Uber
Zirich, Stuttgart und Mannheim
mit dreimaligem Umsteigen. (ps)
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Infos Uber Bayern: www.bayerninfo.de

Neben der auf den vorherigen Sei-
ten beschriebenen Fahrplanaus-
kunft der Bahn haben inzwischen
auch fast jeder Verkehrsverbund
und einige Bundeslander ihre
eigenen Informationssysteme im
Internet (Der RMV z. B. unter
www.rmv.de). Auch diese kénnen
fur Radler interessant sein, denn
sie enthalten haufig lokale Zu-
satzinformationen, die man sonst
nur schwer erhalt und zahlreiche
touristische Hinweise.

nsbesondere fur die Ziel- oder

Zwischenstationen einer Radtour
kann man sich so rechtzeitig die
notigen Informationen besorgen.
Exemplarisch fiir viele weitere
Internetseiten soll hier kurz das
Angebot unter www.bayerninfo.de
vorgestellt werden, da dieses eini-
ge spezielle Informationen fir Rad-
ler enthalt.

Auf der Startseite von www.bay-
erninfo.de gibt es zunéchst einen
Link auf die ,,Elektronische Fahr-
planauskunft“. Neben der Angabe
des Ortes hat man dort drei Mog-
lichkeiten, Start und Ziel genauer
zu spezifizieren. Durch Eingabe

- einer Adresse

- eines Bahnhof oder

- eines wichtigen Punktes.

Die Eingabe eines wichtigen
Punktes ist etwas gewdhnungsbe-
durftig und wird hier nicht weiter
beschrieben.

Gibt man eine Adresse an, wird
der néchste Halt in der Nahe ge-
sucht, wobei auch OV-Halte beriick-
sichtigt werden. Bei Eingabe eines
Bahnhof passiert das Erwartete.

Stellt man im unteren Teil der
Maske Optionen ,,einblenden* ein,
kann man neben anderen Gim-
micks den Wunsch nach Fahrrad-
mitnahme mitteilen.

Fordert man die Fahrradmitnah-
me und gibt gleichzeitig eine Adres-
se an, erhalt man eine ungefahre
Zeitangabe fur die Fahrt mit dem
Fahrrad zum Bahnhof. Fur unser
Lieblingsbeispiel ,,Frankfurt a.M.,
Fichardstr. 46“ nach ,,Bremen,
Hauptbahnhof* meint das System,
dass man in Frankfurt 26 Minuten
mit dem Fahrrad unterwegs sei.
Anfragen nach ,,Bremen, Griinen-
str. 9“ sind regelmafig an einem
Time Out gescheitert.

Neben der ,,Elektronischen Fahr-
planauskunft“ und weiteren Links
verweist die Startseite noch auf
das ,,Bayernnetz fur Radler”. Dort
ist eine Ubersichtskarte der bayeri-
schen Fernradwanderwege zu
sehen. Einzelne Regionen lassen
sich durch Anklicken vergréRRern.
AnschlielRend besteht die Mdglich-
keit, die Namen bestimmter Rad-
wanderwege anzuklicken und so
nahere Informationen Uber diese zu
erhalten. Eine ausfihrliche Be-
schreibung der Wege enthalt die
,Liste der Fernradwege*
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Leider konnte nicht geklart wer-

den, was passiert, wenn man das
kleine DB-Symbol anklickt, da es
auch hier immer zu einem Time
Out kam.

In der Linkliste des ,,Bayernnetz
fur Radler” finden sich neben den

Adressen der Tourismusverbande
und weiteren wichtigen Anlaufstel-
len auch ein Verweis auf den ADFC
und die Aktion ,,Bett & Bike*. Trotz
der Time Outs ist diese Seite also
ein guter Einstieg fir die Planung

eines Bayern-Rad-Urlaubs.  (rha)

2Z~WORLD OF BIKE®%
Fahrrad BOTTGEN GmbH

Gho

Liegedreirader

s

Anhénger Einréder

_ -— o
d)rr;erblkes Fahrradscheune — (&@ = ! Meisterwerkstatt !!! =
. . o
(W) Drelréder o 11! Shimano Service Center !!! )
= b
i H [ 03 . '3 3 m
Kopplungssysteme Der Spezialrad-Laden in Ffm E bietet Jetzt Exklusiv filr ADFC Mttgheder (g
/ / Theraplerader : e b
(. einen Reparaturservice innerhalb von
<'§ - '(\ ) " ~
Langlieger Rolistublbikes Lo 24 Stunden” an. 9
City-Rader oD l\'a
L e by 11Selbst in der Hochsaison!!! r~
Transportréider W (XY g
Tandems Verkauf - Versand - Verleih  kurzlieger, *soweit die Teile auf Lager sind

Alt Harheim 27 60437 Fim 06101/48958
www.fahrradscheune.de

Tel. 069/945108-0
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= (VI '
Fr. 24.11. BO | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bornheim, Ost- und Nordend
Fr. 24.11. NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest
Mo. 27.11. T Technik-Stammtisch
Do. 30.11. BW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim/Westend
Do. 07.12. | WF | Weihnachtsfeier des ADFC Frankfurt/ Main e.V.
Mo. 11.12. T Technik-Stammtisch (neuer Treffpunkt!)
Di. 12.12. VS | Vorstandssitzung

Di. 19.12. |R |Redaktionsteam | Fir fhren himplised pesandor Scelilaf
Mi.  20.12. W | Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West Deckan Schil El'E}'ﬂBmE
Mi. 20.12. |V | AG Verkehr Plenum Roplkissen Beatigesielle
Do. 28.12. | BW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bockenheim/Westend Beltwasche Lattenroste
Fr. 29.12. BO | Stammtisch der Stadtteilgruppe Bornheim, Ost- und Nordend | Naturbetiwaren Matratzen
Fr. 29.12. | NW | Stammtisch der Stadtteilgruppe Nordwest | Individueile Schluyfberatung in aller Ruke

Di. 02.01. VS | Vorstandssitzung
Mi.  19.01. | W |Stammtisch der Stadtteilgruppe Ffm-West

Freya Linder «»
Mi. 19.01. \Y AG Verkehr Plenum i d C IE I
Di. 23.01. |R |Redaktionsteam | 0 rm 1
~ P U [\ K
BO  20.00 Kneipe ,,Im Hinterhof“, EgenolffstralRe 17

BW  19.30 Kneipe ,,Pilok*, Jordanstrale 3
CM  16.00 Konstabler Wache / Kurt-Schumacher-Stral3e

P1L] Wilhelm-Epstein-Str. 61
Frankfurt-Ginnhaim

NW 19.00 ,Einstand, Am Ginnheimer Waldchen 1 sister www.dormiclel.de
Vereinsgaststétte des Tennisclubs Blau-Gelb

R 19.30 Treffpunkt auf Anfrage (069/7071683) Mo.-Fr. 813 + 15-18 Uhr

RM  11.00-18.00 Birgerhaus Bornheim, Arnsburger Str. 24 ader mit Anmeldung T. (068) 53 32 53

T 18.15 .Horizont“, Nordend, Friedberger Landstr. / Ecke Egenolffstral3e @
\Y 19.30 Geschéaftsstelle / Infoladen, FichardstraRe 46

'S] 19.30 Geschaftsstelle / Infoladen, Fichardstral3e 46

W 19.30 Zum Goldenen Léwen, Unterliederbach, Liederbacher Str. 60 a

WF  19.00 Burgerhaus Bockenheim, Schwélmer Str. 28 Termine der Ortsbeirate in Frankfurts Stadtteilen.
Sehr informativ und unterhaltsam. Tagungsort
und Uhrzeit bitte der Presse entnehmen oder

Die Zahl der Ter- unter Tel. 212-33870 erfragen:
minankiindigungen hnhot/Gallus/ g
in der aktuellen OBR 1 ((;BSalr; 016Gglus Innenstadt)
Ausgabe von ffa ist L

. OBR 2 (Bockenh./Kuhwald/Westend)
gegendber den vor- 04.12. 15.01

:’:r: gsiZfEfﬁZ;ngfe OBR3 (Nordend) 07.12.,18.01

gangen: der Winter OBR 4 (Bornheim/Ostend) 05.12., 16.01
wirft offensichtlich OBR 5 (Niederrad/Oberrad/Sachsenh.)
auch auf dieser 01.12,,19.01

Seite seine Schat- OBR 6 (Goldstein/Griesheim/Hochst/Nied/

Schwanh./Sindlingen/Sossenh./Unter-
liederbach/Zeilsheim) 05.12., 16.01

OBR 7 (Hausen/Industriehof/Praunheim/Rédel-
heim/Westhausen) 05.12., 16.01

OBR 8 (Heddernheim/Niederursel/
Nordweststadt) 07.12.,18.01

OBR 9 (Dornbusch/Eschersheim/Ginnheim)

ten voraus. Trotz-
dem rutschfeste
Fahrt wiinscht die
Redaktion.

Motto: Hilfe zur Selbsthilfe. Praktisches Werkstatt-Angebot. Fir Leute, die unter fachlicher 30.11,, 25.01

Anleitung lernen wollen, ihr Fahrrad selbst zu reparieren und zu warten. Und fiir erfahrene OBR 10 (Berkersheim/Bonames/Eckenheim/
Schrauberinnen, denen das Werkzeug fehlt. Was — am selbst mitgebrachten Fahrrad - Preungesheim) 28.11., 16.01
gemacht wird, richtet sich nach den Wiinschen der Teilnehmerinnen. Schwarze Finger sind OBR 11 (Fechenheim/Riederwald/Seckbach)
garantiert. Die Teilnahme ist kostenlos. 04.12.,15.01

Termine jeweils Samstags, 15.00 Uhr, St.-Nicolai-Kirche am Zoo Ecke Waldschmidt-/Rhon- OBR 12 (Kalbach) 01.12.,19.01

stral3e. Bitte einige Tage vorher telefonisch anmelden!
18.11. Offener Workshop fiir alle Bastlerinnen, Anmeldung: Peter Wendt O 44 73 77 OBR 14 (Rarheim) 27 11. 22,01
25.11. Offener Workshop fiir alle Bastlerinnen, Anm. Gerhard Bauscher 0 0171 - 71 29 372 (Harheim) 27.11., 22.

Im Dezember finden keine Bastelkurse statt. Termine ab Januar bitte unter 0 069/494 09 28 OBR 15 (Nieder-Eschbach) 08.12.,19.01
erfragen. OBR 16 (Bergen-Enkheim) 28.11., 16.01

OBR 13 (Nieder-Erlenbach) 05.12., 16.01
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Vilbel-Exkurs mit dem Rad

ahrend die Veroffentlichung

der Radler-Umfrage (siehe
z.B. ffa 3/2000: Zufriedenheit der
Radfahrer mit den Verkehrsbedin-
gungen in ihrer Stadt) beim haupt-
amtlichen Magistrat eher pikierte
Ablehnung erzeugte, zeigten
wenigstens die kleinen demokrati-
schen Parteien in unserer Stadt
Interesse an einer fahrradfreundli-
chen Verkehrspolitik.

So fanden in diesem Jahr zwei
,»politisch brisante* Radtouren mit
der FDP (im Mai, Foto) und den Grii-
nen (im September) statt. Neben
einigen positiven Gegebenheiten
(die gibt es auch in Bad Vilbel) stan-
den die nicht minder zahlreichen
Haken und Osen im Mittelpunkt,
mit denen sich Radler/innen aus-
einandersetzen mussen. Vor allem
die Tatsache, dass in den zustandi-

Der Bike-Shop im Main-Taunus-Zentrum!

-

e Zubehor

Performance Sports
Trading GmbH
Main-Taunus-Zentrum
65843 Sulzbach/Taunus

performance
T

e Mountainbikes
e Trekking-Rader
e Kinderfahrrader

e Finanzierungs-Service

Telefon: 0.69/30 90 22
E-Mail: performancebike@t-online.de
Internet: www.performance-bike.de

Dilse

gen Amtern ausgesprochene Ba-
nausen in Sachen StraBenver-
kehrsnovelle sitzen, war Themadie-
ser Besichtigungstouren durch Bad
Vilbel.

Erfreulich war, dass beide Rad-

exkursionen nicht nur atmos-
phérisch angenehm verliefen, son-

,Politisch brisant*: Radtour in Bad
Vilbel mit aufgeschlossenen Ver-
tretern der FDP.

dern sowohl FDP als auch Griine
sehr aufgeschlossen gegeniber
den Anliegen des ADFC waren.
Auch wenn man bedenkt, dass
beide Parteien bei den derzeitigen
Vilbeler Mehrheitsverhaltnissen
herzlich wenig zu melden haben,
kann man doch hoffen, dass das
Thema ,Fahrrad“ bei der anste-
henden Kommunalwahl zur Spra-
che kommt.

Und wo wir gerade beim Win-
schen sind: Allen Mitgliedern in
Bad Vilbel und anderswo einen
wunderschonen Spatherbst, Frohe
Weihnachten und einen Guten
Rutsch (aber nicht mit dem Rad)!

Wulfhard Bdumlein

Mit dem Rad zum Markt

Traditionell findet in Bad Vilbel im
August jeden Jahres der Bad Vil-
beler Markt statt.

m die zahlreichen Autos, mit
denen die Besucher anreisen,
unterbringen zu kénnen, werden
auf angrenzenden Wiesen groRRe
Parkflachen eingerichtet. Hingegen
mussen Fahrradfahrer beider Suche
nach einer Abstellmdglichkeit
wesentlich mehr Phantasie und
Eigeninitiative entwickeln. AuRer
Laternenpfahlen und Briickenge-
landern sind keine Mdglichkeiten
vorhanden, ein Rad anzuschlief3en.
Da dieses Angebot weder zahlen-
maRig fur die vielen Radfahrer
ausreicht, noch den Anforde-
rungen an eine moderne Fahr-
radabstellanlage ent-
spricht, hat der ADFC
Bad Vilbel in der Ver-
kehrskommission
beantragt, jeweils
fur die Zeit des
Vilbeler Marktes
nicht nur PKW- Park-
platze  einzurichten,
sondern auch ausreichend

geeignete Fahrradabstellmdglich-
keiten. Die Stadtverwaltung hat
den Antrag des ADFC aufgegriffen
und entsprechende Malinahmen
fur das nachste Jahr zugesagt.

Es bleibt zu hoffen, dass Radfah-
rer als Verkehrsteilnehmer auch
dann ernst genommen werden,
wenn sie auf der Parkplatzsuche
sind. In Bad Vilbel sind in den letz-
ten Jahren an vielen Stellen gute
Fahrradstander aufgestellt worden,
so dass der ADFC zuversichtlichiist,
dass sich auch fiir den Besuch des

Vilbeler Marktes eine an-
sprechende Ldsung
finden lasst.

Heike Freund-Hahn
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ESCHBORN/SCHWALBACH

Klimawechsel in Eschborn

Was sich bei einem ersten Ge-
sprach mit dem neuen 1. Stadtrat
Speckhardt bereits recht positiv
anliel3, mindet nun in ein konkre-
tes Projekt.

ine schon lange vertretene For-

derung des ADFC Eschborn/
Schwalbach wurde in der letzten
gemeinsamen Besprechung mit
dem 1. Stadtrat, dem Leiter des
Planungsamtes und dem Vertreter
des Ordnungsamtes erfillt. Es
wurde die Griindung einer gemein-
samen Arbeitsgruppe ,,Radwege-
netz Eschborn“ vereinbart. Die
erste Sitzung der AG ist bereits in
diesem November angesetzt. End-
lich besteht eine reale Chance, die
Ideen des Eschborner ADFC zur Ver-
besserung der Radverkehrssituati-
on einzubringen. Wir sind uns natr-
lich dartiber im Klaren, dass ver-
niinftige Lésungen nicht tiber Nacht

N KRONBERG

Seit 10 Jahren

Bei strahlendem Herbstwetter
fand in Kronberg am 21. Oktober
der Apfelmarkt statt. Das war fur
die Kronberger Gruppierung des
ADFC ein guter Anlass, auf ihre
jetzt schon zehnjéahrige Arbeit fur
die Belange der Kronberger Rad-
ler aufmerksam zu machen.

Viel Zahigkeit und Geduld waren
notig, um in der oOrtlichen Ver-
kehrspolitik etwas fiir den Radver-
kehr zu bewegen. Aber gute Kontak-
te zum Kronberger Birgermeister
lassen auf weitere erfolgreiche
Zusammenarbeit hoffen. Der Bur-
germeister hatte es sich auch nicht
nehmen lassen, ein GruBwort zum
Jubildum an die Aktiven des Kron-
berger ADFC zurichten.

Neben den nun seit zehn Jahren
laufenden Aktivitaten fir eine fahr-
radfreundliche Verkehrspolitik in
der Stadt ist auch das Jahrestou-
renprogramm des ADFC Kronberg
interessant. Neben Ein- und Mehr-

umzusetzen sind, sehen aber in der
AG ein Forum, gemeinsam mit den
Vertretern der Stadt Eschborn mit-
tel- bis langfristig ein Radverkehrs-
konzept zu entwickeln und hoffent-
lich auch umzusetzen. Wir rufen die
Eschborner ADFC-Mitglieder auf,
diese AG durch Vorschléage zur Ver-
besserung der Situation der Rad-
fahrer zu unterstutzen.
Dankenswerterweise hat der
Frankfurter Planer und ADFC-Aktive
Wolfgang Preising seine Bereit-
schaft zur fachlichen Unterstit-
zung des Projektes erklart.
Thomas Buch

Eschborn/Schwalbach

Vorschléage nimmt entgegen:
Thomas Buch

Im Speiergarten 4

65760 Eschborn
Tel.06173-61192

aktiv

tagestouren wird wahrend der Fahr-
radsaison allwdchentlich mitt-
wochs um 18 Uhr eine Feierabend-
tour angeboten. Start fur diese
Feierabendtour ist immer die St.
Vitus-Kirche in Oberhdchstadt.

Um das bisher vom ADFC Kron-
berg Erreichte zu feiern, hatten
sich die Aktiven schon etwas ein-
fallen lassen. In der Stadthalle und
am Stand auf dem Berliner Platz
war genligend Material ausgelegt,
das vielleicht den einen oder ande-
ren Passanten Uber die Mitglied-
schaft im ADFC nachdenken las-
sen konnte. Die Fahrradcodierung
lief bei dem schdnen Wetter sicher
besser von der Hand als bei dem
letzten Kronberger Codier-Termin
im Mai. Und die Geburtstagsgratu-
lanten aus nah und fern, namlich
die aus den benachbarten Gemein-
den und die gréRere Abordnung
aus Bad Homburg, wurden stilge-
recht mit einer Apfel-Geburtstags-
torte bewirtet. (br)

HallgartenstraBe 56
60389 Frankfurt am Main
Telefon: 069 / 452064

Neue Offnungszeiten:

Di/ Mi/Fr: 11 -18.30 h, bei Bedarf langer
Donnerstag: 11 - 20 h Samstag 10 -15 h
Montag Ruhetag

FAHRRAD TOTAL-AN DER UN!

Rader fur alle Lebenslagen

Trekking-Rader
Mountain-Bikes

Stadt- und Tourenréder
Renn- und Triathlonrader
‘Kinder- und Jugendrader
Liege- und Lastrader

Faltrader

Qualifizierte Beratung
und Service

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00 - 18.30, Sa. (Okt.—Feb.) 9.30—14.00 h
Leipziger StraRe 4 - 60487 Frankfurt: Tel. 069/707 69 11-0 - Fax 069/707 69 11-3
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10 Jahre Tour de Natur

fur eine umweltvertragliche Verkehrspolitik und Lebensweise

Vom 26. Juli bis 05. August fand
die zehnte Auflage der Tour de
Natur statt. Die vom ADFC-Lan-
desverband Thiringen, BUND,
VCD, Grine Liga und anderen
Organisationen  ausgestaltete
Tour hatte in diesem Jahr erst-
mals zwei Startpunkte. Der tradi-
tionelle Startpunkt Kassel, von
dem der gréRte Teil der Teilneh-
mer loszog und zum ersten mal
von Wirzburg aus.

Wie durch diesen Artikel nicht
anders zu erwarten, waren
zwei ADFCler aus Frankfurt bzw.
Bad Vilbel mit von der Partie. Wulf-
hard zog es vor, schon mal mitdem
Rad nach Kassel zu ziehen, um von
dort zu starten und Sven nahm sich
den Startpunkt Wirzburg vor. Der

Die Teilnehmer machen (iberall mit Plakaten auf die Tour de Natur aufmerksam.

Kasseler Tourenteil radelte Uber
Eschwege (1. Tag), Schloss Hohen-
haus/Herleshausen (2. Tag) zum
Vereinigungspunkt Meinigen (3.
Tag). Ab Kassel fuhr auch das
Mampfmobil  (Verpflegungsfahr-
zeug) mit. Auf der Tour de Natur wer-
den alle Teilnehmer mit vegetari-
scher Vollwertkost verpflegt, d. h.
es gibt Fruhstick, Mittag- und
Abendessen.

Der Wurzburger Teil kam Gber
Schweinfurt, Rédelmeier bei Bad
Neustadt zum Treffpunkt in Meinin-
gen. Leider hatte das Wetter mit der
Fraktion aus dem Siden wenig
Gnade, sodass wir die ersten bei-
den Tage stromenden Regen Uber
uns ergehen lassen mussten. Aus
organisatorischen Grunden fuhr
kein Verpflegungsfahrzeug mit,

Kelsterbacher Stralle 49
60528 Frankfurt am Main
Telefon 069 - 6 70 14 25

Radhaus Niederrad

Norbert Wirth -

Kaffenberger

Offnungszeiten:

Sa.: 9.30 bis 13 Uhr

Di. bis Fr.: 10-13 und 15 - 18 Uhr

Fahrréader ¢ Teile ¢ Service

Foto: Wulfhard Baumlein

sodass wir uns bis Meinigen selbst
verpflegten. Dies war aufgrund der
kleinen Anzahl von Radlern aus
Wurzburg (16 Teilnehmer) auch
nicht weiter tragisch.

Die &ufReren Umsténde taten der
wirklich tollen Stimmung keinen
Abbruch und die Vereinigung der
beiden Tourengruppen wurde zu-
erst auf dem Meininger Marktplatz
und spater in der nahe gelegenen
Turnhalle bis spat in die Nacht
gefeiert. Am 4. Tag ging es gemein-
sam mit nun insgesamt ca. 120
Mitstreitern bei gutem Wetter wei-
ter nach Friedrichsanfang bei Hild-
burghausen wo wir das Okologie-
zentrum Breitenbach vorgestellt
bekamen und dort auch tbernach-
teten. Tags drauf (5. Tag) ging es
durch das schéne Coburger Land

Nr. 6, November/Dezember 2000

hinein nach Coburg und dort mach-
ten wir auf dem SchluBplatz eine
lange Mittagspause. Wulfhard und
Sven konnten es sich wéhrenddes-
sen nicht nehmen lassen, die Fes-
tung Coburg zu erstiirmen um die
Menschen mit Hilfe der wunder-
schdnen Tour de Natur-Plakate auf
die Raddemo aufmerksam zu
machen. Nebenbei haben wir natr-
lich auch die Aussicht von der Fest-
ung genossen. Nach der Mittags-
pause ging es auch weiter nach
Staffelstein. Von dem Staffelberg,
wo sich lange vor unserer Zeitrech-
nung eine groRe Keltische Burg
befand, konnten wir einen ein-
drucksvollen Ausblick genief3en.
Von dort aus machten wir uns auch
ein Bild von der geplanten Auto-
bahntrasse (A73), die das Cobur-
ger Land von Nord nach Sud durch-
schneiden und diese wundersché-
ne Landschaft ruinieren wiirde. Der
6. Tag fuhrte uns nach Grub am
Forst. Auf dem Vereinsgelande des
ortlichen Sportvereins wurde uns
Quartier geboten. Wir machten dort
eine Begehung der geplanten Tras-
senflhrung, erfuhren dabei, dass
die Walder und Felder, die wir durch-
schritten von einer insgesamt 120
Meter breiten Autobahntrasse zer-
stort werden wirden. Der 7. Tag
fuhrte uns Uber Neustadt bei
Coburg und Sonneberg nach Lud-
wigstadt. Die freundliche BegriB-
ung des ortlichen Bilrgermeisters
wurde mit einer Einladung zur
Benutzung des beheizten Freibads
versufit. Das war fur den anstren-
genden Tag eine willkommene Ab-
kiihlung, die sich kaum jemand ent-
gehen lie3. Am 8. Tag fuhr der Rad-
lertross fast plinktlichum 10 Uhrab
und ca. 10 Minuten spater 00O

Die Idee der Tour de Natur

Die Tour de Natur ist eine Protestradtour und wendet sich gegen
eine der grof3ten geplanten Naturzerstérungen Deutschlands, die
Thiringer Waldautobahn A71/73, die den Thuringer Wald von Nord
nach Sud durchschneiden wird. Mittlerweile richtet sich diese Tour
auch gegen Autobahnprojekte in Nordhessen (A44 Kassel -
Eisenach), im Coburger Land bis ins Maintal (Verlangerung der
AT71). Gefordert wird vielmehr eine mensch- und umweltgerechte
Verkehrspolitik mit Vorrang von Bus und Bahn statt Auto- und
Lasterwahn, die Bewahrung unersetzbarer Natur- und Kulturland-
schaften und die Forderung nach einem landschaftsangepassten
Ausbau bestehender Stral3en statt neuer Larm und Abgasschnei-
sen. Informationen zur Tour de Natur sind im Internet abrufbar
unter: http://tourdenatur.nome.pages.de
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00 begann ein recht durchnéas-
sender Regen, der uns bis gegen
Mittag begleitete. Wir fuhren durch
Saalfeld und Rudolstadt nach Part-
schefeld. Der dortige Anstieg kurz
vor dem Ziel wird wohl noch vielen
Tourenteilnehmern in Erinnerung
bleiben. Bis zu 18% Steigung auf
knapp zwei Kilometer hat selbst die
wackersten unter den Teilnehmern
kréftig ins Schwitzen gebracht. Spa-

Spendenaufruf

Betreffs der A44 (Kassel-
Eisenach) plant der BUND
Kreisverband Werra-Meil3ner
eine Verbandsklage. Da diese
BUND-Gliederung eine der
kleinsten Hessens ist, und
auch der Landesverband Hes-
sen nicht Uber die Finanzkraft
eines ADAC verfugt sowie
Schwarzstorch, Wildkatze und
Uhu ebenfalls keine finanziel-
len Médglichkeiten haben,
waren alle genannten auch fiir
Spenden aus dem Rhein-Main-
Gebiet dankbar. Das Spenden-
konto lautet: Sparkasse
Werra-Meif3ner, BLZ 522 500
30, Konto 51000842, Kenn-
wort: A44

testens zu diesem Zeitpunkt merk-
ten wir unser reichhaltiges Gepéack.
An dem Abend machten wir frohen
Mutes noch einen Abstecherin den
Nachbarort Métzelbach, wo wir von
Leuten eines Gemeinschaftspro-
jektes auf einem teilsanierten alten

Bauernhof bei Lagerfeuer, Abend-
essen und Musik den Tag ausklin-
gen lieRen. Der anschlieRende 3
km weite Riickweg zum Ubernach-
tungsort in tiefster Dunkelheit und
verschlammten Feldwegen war hin-
gegen ein eher eingeschranktes
Vergnigen. Die Tourenleitung hatte
sich mit dieser Idee wenig Freunde
gemacht und musste sich an-
schlieRend einiges dazu anhéren.
Der folgende 9. Tag ging bis Jena
und die Teilnehmer der Tour de
Natur fielen mit viel Pedalpower in
das Stadtzentrum ein. Die ,,freund-
liche* BegriRung von ortlichen
kurzgeschorenen Stiefeltragern in
Form von einer in Svens Nahe zer-
berstenden Bierflasche und wenig
nettem Gegrohle machte ihm be-
wusst, dass nicht alle Menschen
uns froh gesonnen sind. Am Abend
fand eine Podiumsdiskussion zum
Thema ,,Mitte-Deutschland-Bahn:
Quo vadis?* statt. Organisiert und
moderiert wurde diese von einem
mitradelnden Vertreter des VCDs
(Verkehrsclub Deutschland) mit
Vertretern der Deutschen Bahn AG
sowie des Oberbirgermeisters von
Jena. Der 10. Tag ging weiter Rich-
tung Norden zu einem geschichts-
trachtigen Ort namens Auerstedt
bei Bad Sulza. Dort fand eine der
Schlachten in den Napoleonischen
Kriegen im Jahr 1806 statt. Dies
war aber nicht der Grund weshalb
dieser kleine Ort aufgesuchtwurde.
Nach der netten Begrufung durch
den Birgermeister besuchten wir
dort den einmalig schénen Weiden-

palast und bekamen abends exklu-
siv ein Konzert mit archaichen Mu-
sikinstrumenten, den altkeltischen
Dord (sind verwandt mit den austra-
lischen Didgeridoos) und Trommeln
vorgefihrt. In dieser Kulisse war
dies ein groRartiges Erlebnis. Fur
weitere Infos zum Auerstedter Wei-
denpalast, hier die Internetadres-
se: http://www.auerworld.de/.
Der letzte Tag fihrte die Staffette

Rast unter sonnigem Himmel

Uber Weimar nach Erfurt wo die
Abschlusskundgebung der Tour de
Natur am Rathausplatz stattfand.
Leider gab es keinen Empfang
durch den Oberblrgermeister. Die
bekanntgegebene Bergriindungist,
dass es in der Stadt keinen Wider-
stand gegendie geplanten Stra3en-
bauprojekte gibt. Dies ist nicht wei-
ter verwunderlich. Erfurt ist ja auch
gleichzeitig Landeshauptstadt und
die Landesregierung ist ja grol3er
Forderer der Thiringer Waldauto-
bahn. Nach der Abschlusskundge-
bung ging es Abends zur grofRen
Abschlussparty. Der folgende Mor-

gen war Tag des Aufbruchs. Nach
dem Friihstick fuhr Wulfhard weiter
durch das Saaletal ins Fichtelgebir-
ge nach Tschechien hinein. Sven
fuhr weiter nach Eisennach um dort
dann in den Zug nach Frankfurt zu
steigen. So ging die 10. Tour die
Natur zu Ende. Die Tour kann insge-
samt als gelungen bezeichnet wer-
den und ist fiir jeden halbwegs fit-
ten Radler zu empfehlen. Es fuhren

Familien mit Kindern mit, aber auch
Behinderte waren dabei. Die aller-
meisten werden wohl im nachsten
Jahrwieder dabeisein. Wir nattrlich
auch. Also, falls jemand von Euch
nachstes Jahr in der Zeit vom
25.08. bis 05.09.2001 noch nichts
geplant hat, so ist dies eine sehr
gute Mdglichkeit, das Hobby Rad-
fahren mit umweltpolitischen The-
men zu verbinden. Wir werden
nachstes Jahr frihzeitig auf die
Tour hier im FRANKFURT aktuell auf-
merksam machen.
Sven Hechler und
Wulfhard Bdumlein

INEnDN
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Bikes vom Besten

HERCULES

BPEUGEOT

CY CLES

VILLFGER

swissffrinesT
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Mainzer LandstraBe 234
60326 Frankfurt (Galluswarte)

Telefon 069/73 43 86
Fax 069/73 17 93
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Kulturelle Hohepunkte im Herzen Deutschlands

Der Ederauen-Radweg

Ein Traumziel fur den né&chsten
Erlebnisurlaub auf dem Fahrrad
liegt mitten im Herzen Deutsch-
lands: 180 km lang, luckenlos
beschildert, begleitet ein Radweg
die Eder auf zumeist ruhigen Rad-
oder Wirtschaftswegen.

om Bahnhof Lutzel aus ist die

Ederquelle leicht zu erreichen,
sie sprudelt im Rothaargebirge,
dem grofRten zusammenhéngen-
den Waldgebiet Deutschlands.
Dieser Naturpark bildet eine wun-
derschone und erholsame Kulisse
fur den ersten Abschnitt der Rad-
tour. Bis kurz nach Bad Berleburg
(ca. 35 km) ist die eine oder ande-
re Steigung zu bewaltigen, danach
gibt es keine nennenswerten Erhe-
bungen mehr.

Das barocke Schloss in Berle-
burg und der historische Altstadt-
kern von Frankenberg (mit dem
berihmten 10-tirmigen Rathaus)
setzen auf dem ersten Teil der
Reise die Akzente. Der Radweg
folgt weiter dem Flusslauf durch
Wiesen und Felder. In Herzhausen
verbreitert sich die Eder zum Eder-
stausee. Dieser hat eine Lange
von 27 km bei maximal 1 km Brei-
te. 900 Menschen verloren durch
die Uberflutung des Tals ihre Hei-
mat. Die Ruinen der alten Ortschaf-
ten sind bei entsprechenden Was-

serstdnden noch zu sehen. Bei
schonem Wetter konnte ein Bade-
tag dazwischen geschaltet wer-
den.

Der néachste kulturelle Hohe-
punkt ist die alte Dom- und Kaiser-
stadt Fritzlar. Ein Spaziergang ent-
lang der Stadtmauer und der Auf-
stieg im ,,Grauen Turm*“, dem groR-
ten noch erhaltenen Wehrturm
Deutschlands, hinterlassen blei-
bende Eindriicke, fur die man
seine Tour unbedingt unterbrechen
sollte. In den Gassen des Zen-
trums finden sich zahlreiche aufer-
ordentlich gut restaurierte Fach-
werkhauser des 15. und 16. Jahr-
hunderts. Der Dom entstand grof-
tenteils um 1200, er enthalt Stil-
elemente von Romanik, Gotik und
Barock. Weiter geht die Reise
durch die Ederauen Uber Wabern
nach Edermiinde, wo der Fluss nun
in die Fulda miindet. Der Ederauen-
Radweg stoRt in Guxhagen auf den
R1, der uns an der Fulda entlang
fuhrt, bis wir in Kassel den Zug
besteigen oder weiterradelnd in
Hann. Minden den Werratal-Rad-
weg oder den Weser-Radweg errei-
chen. Dazu gibt es eine Uber-
sichtskarte am Schluss des Fiih-
rers. Eine Alternative ware auch,
den Fuldaradweg in sidliche Rich-
tung zu befahren und in Fulda den
R3 (auf den Spuren des Spatlese-

reiters) zu beradeln, der

uns direkt nach Frankfurt bringt.
Diese neue spiralgebundene

Radwanderkarte ist ein hervorra-

gender Begleiter fiir diese Tour. Im

radlerfreundlichen MaRstab
1:50.000 wird die Strecke in 11
Abschnitte eingeteilt. Alle fiir uns
wichtigen Informationen werden
Uiber die aktuelle Kartengrundlage
und die Signaturen vermittelt. Ganz
neu: die Karten enthalten ausge-
wéhlte StraBennamen zur besse-
ren Orientierung. Auf den Textsei-
ten finden sich Kurzportraits der

Gemeinden und Landschaften ent-
lang der Route — mit Kontaktadres-
sen und Tipps flr Sightseeing.
Wichtig ist vor allem auch die Aus-
wahl fahrradfreundlicher G&stebe-
triebe (mit Ruhetag!) auf einer
Seite am Ende des Fiihrers. Fur die
Wanderfreunde interessant: der
234 km lange Ederhéhen-Wander-
weg ist auf dieser Karte ebenfalls
eingezeichnet.
Der Ederauen-Radweg, BVA, 1.
Auflage 2000, DM 19,80

Gisela Schill

DER Velorallye

Aufmerksamen Radler/innen sind sie Mitte September sicher schon
aufgefallen, die kleinen gelben Schilder, die an verschiedenen Stellen
in der Stadt zu sehen sind. Sie sind das - vergessene — Uberbleibsel
einer Premiere beim ADFC Frankfurt. Erstmals haben wir am
16.09.2000 eine Fahrradrallye durchgefiihrt.

uf den Spuren der ,,Park-Tour

machten sich 30 leitende Mitar-
beiter/Innen des Deutschen Reise-
biuros, bewaffnet mit einer Be-
schreibung, einem Fragebogen und
einer Gringurtelkarte, velomobil
auf den vorbereiteten Parcours. 10
Aufgaben waren zu erfiillen, die die
meisten auch schafften. Nach der
Mittagspause im Anglerheim Nied
wurde es dann knifflig bei der Zu-

satzwertung, einem Fragebogen a
laFuihrerscheinpriifung zum Thema
Radverkehr. Kein Teilnehmer hat
alle Fragen richtig beantworten kon-
nen. Daflir wuchs — auch nach der
Veranstaltung — das Interesse, wie
denn die richtigen Lésungen nun
lauten. Mittlerweile ist der Wissens-
durst befriedigt. Auch Petrus hatte
ein Einsehen und hielt seine Schleu-
sen groRtenteils geschlossen.

Dafiir gab es dann nach all der
Mihe einen angenehmen Ausklang
inder Gerbermihle, zusammen mit
den Aktiven der Veranstaltung.

Es war ein gutes Stiick Arbeit,
die Strecke konkret auszuarbeiten,
die Aufgaben zu recherchieren und
die ganzen Teilnehmerunterlagen
nebst Karten vorzubereiten.

Ohne die Unterstiitzung von Anne
Wehr (Streckenkonzept und Aus-
schilderung), Michael Weingéartner
(technische Betreuung und Aus-
schilderung), Klaus Konrad (Aus-
schilderung und Improvisation),
Bertram Giebeler und Alexandra
Schmehl (Start- und Pausenbetreu-

ung), Fritz Biel (Verkehrsfragebo-
gen) sowie meiner Partnerin Anja
Stolze (Aufgaben- und Streckenre-
cherche) ware diese groRe Sache
nicht gelungen. Der Zuspruch bei
den Teilnehmer/innen war so grof3,
dass es wahrscheinlich im kom-
menden Jahr eine ahnliche Veran-
staltung geben wird.

Zum Schluss noch eine Bitte:
Wer ein gelbes Pappschild mit der
Aufschrift DER Velorallye irgendwo
noch sehen sollte, mbége es bhitte
entfernen und dem Altpapier zu-
fuhren (oder als Souvenir behal-
ten). Es wurde beim Abschildern
vergessen. Jargen Johann
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Ein Nachtrag zum

,etwas anderen Tourenbericht*

(ffa 5/2000)

Die Bezeichnung dieses kostli-
chen Tourenberichts im Editori-
al der letzten ,,FRANKFURT aktuell*-
Ausgabe als reine Bleiw(iste provo-
ziert geradezu, ihn nachtraglich mit
einigen authentischen Fotos zu ver-
vollstandigen. Am Start ahnte kei-

Na, geht doch!

Nachdem ich im letzten Editori-
al ein wenig tber einen unbebil-
derten Artikel geléstert habe,
kam doch prompt ein entspre-
chender Nachtrag. Manchmal
lohnen sich etwas drastischere
Hinweise also doch. Geschlos-
sener hatte das ganze natrlich
ausgesehen, wenn die Bilder
gleichzeitig mit dem Tourenbe-
richt vorgelegen hatten.

Zum Thema Bilder und Scan-
nen bitte auch den Artikel auf
Seite 16 beachten. (rha)

ner der noch recht munter
aussehenden Teilnehmer,
welcher Spitzname fiir ihn
dereinst vorgesehen werden
wirde. (Bei dieser Gelegen-
heit sei richtiggestellt, dass
es sich bei Alexander um
einen gestandenen ,,Heiden-
Huter* handelt.) Ein weiteres
Bild zeigt den Blick vom Nahe-

eck, an dem der attraktive und gut
ausgeschilderte Naheradwander-
weg beginnt, auf den Mauseturm
im Binger Loch. An diesem frihe-
ren Mautturm waren dereinst un-
zahlige ,,Mause“ zu entrichten.
Ganz besonders angetan waren wir
von der als Jugendgédstehaus aus-
gebauten Burg Altleiningen, wes-
halb wir unbedingt als Erinnerung
ein Gruppenfoto von hier brauch-
ten. Letzte ausgiebige Mittagsrast
war in Oppenheim, auf dem unsere
aufgereihten Rader den schonen
Gesamteindruck des Rathausplat-
zes noch deutlich verstarkten. Ge-
gen den auf der letzten Etappe ent-
standenen Durst gingen wir nach-
mittags im Kleinen Riisselsheimer
Brauhaus in einer konzertierten
Aktion erfolgreich vor.

Christian Kiimmerlen

(THOMA

Malermeister

JCHEEL

Das Flexibelste, was lhnen mit Farbe passieren kann

e Fassaden-Herbst-Aktion e

Preisgulinstige Ausfiihrungen samtlicher
Tapezier-, Anstrich- u. Bodenbelagsarbeiten

ReichelstraBe 11 - 60431 Frankfurt
Tel./Fax 069/53 1958 - mobil 01 77-31177 02

SONDERGELD

Dieter Reiter
Am Schénhof
60487 Frankfurt
Tel. 77 33 27, Fax 70 81 67
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Selbsternannter Sheriff fackelt nicht lange

as hat er aber nicht ver-

dient! Herr X. hat ein
Herz flir die Umwelt und
fahrt seit Jahren
brav mitdem Fahr-
rad. Eines Tages,
im  Spatsommer
diesen Jahres, war er in
Sachsenhausen unter-
wegs, als unverhofft fol-
gender Satz an sein Ohr
drang: ,,Du Arsch hast eine
rote Ampel Uberfahren!®.

Uber-
rascht realisierend, dass er der
Empfénger dieser vulgéren Aus-
drucksweise ist, entgegnete er
jedoch schlagfertig: ,,Mit lhnen
mdchte ich mich nicht duzen“. Das
brachte den feinen jungen Herrnim

Cabrio nebenihm noch mehr
auf. Wahrend sie beide die
Alte Briicke
Richtung City
emporfuhren,
rief der Yuppie:
,lch bin Staatsan-
walt, dich krieg’
ich!*. Herr X. war
sich keiner
Schuld bewusst,
und dies war offenbar ein eher mili-
tanter Autofahrer. ,,Fiir mich sind
Sie lediglich ein ungezogener
Schndsel, entgegnete er, worauf-
hin der Staatsdiener mit einem
»Wichser!“ davonbrauste, und da-
bei freundlich mit dem ausge-
streckten Mittelfinger griiRte.

[ memem  onmam

et s

Seit
1903

Landkarten Schwarz

Reisefiihrer / Globen / Atlanten

Filiale:

Rad-, Wander-, StraBen- u. Stadtekarten

60318 Frankfurt am Main
Eckenheimer Landstraf3e 36,
Tel. 069 /55 38 69 - Fax 069 /59 75 166

Gr. Hirschgraben o. Nr., Tel. 069 /28 72 78

(gegeniber Goethehaus)

ma—— — ———

e ——

Das Ende der Briicke nahte, die
Ampel an der Schoénen Aussicht
zeigte gruin, mit Schwung hielt Herr
X. auf die Kurt Schumacher Strale
zu. Noch auf der Kreuzung, neben
der Verkehrsinsel, stellte sich ihm
urplétzlich eine Gestalt in den Weg.
Reaktionsschnell, Kopfund Kragen
riskierend, wich Herr X. in letzter
Sekunde aus; doch das lohnte ihm
die Person schlecht. Wahrend Herr
X. bemerkte, dass es sich um eben-
diesen Staatsanwalt handelte, gab
jener ihm krachend einen StoR3 in
die Seite. Er taumelte und landete
schlieBlich auf dem Bordstein in
der StraRenmitte.

Die nachfolgenden Autos konn-
ten glucklicherweise noch brem-

Avenue, Birdy,

Die Blatter fallen, der Nebel
steigt, Ruhe kehrt ein. Damites
nicht zu ruhig wird, hat sich das
ADFC-Fordermitglied ,,Radschlag*
einige besondere Angebote einfal-
len lassen. Unter dem Titel ,,Ave-
nue, Birdy, Culture” sind interes-
sierte Radler eingeladen, die Her-
steller dieser Rader kennenzuler-

Bild-Dateien flr FRANKFURT aktuell

Die Redaktion von FRANKFURT
aktuell bekommt immer haufi-
ger Bildmaterial, das als Datei vor-
liegt. Das ist erfreulich, spart es
doch das Einscannen der Vorlagen.
Aber leider sind einige der geliefer-
ten Dateien in ihrer Qualitat nicht
ausreichend fur ein 54er Raster, in
dem FRANKFURT aktuell gedruckt
wird. Denn die beim Betrachten auf
dem Bildschirm durchaus ausrei-
chende Bildschérfe lasst unter Um-
sténden nach der Belichtung auf
Druckfilm sehr zu wiinschen (brig.
Dass dabei fur die gewiinschte
Druckqualitét eine grélRere Daten-
menge bewaltigt werden muss, ist
unvermeidlich. Faustregel: Eine
Bilddatei sollte eine GréRe von
300 dpi (= dots per inch) haben,
bezogen auf das Endformat im

Druck. EinBildimFormat 10x 7 cm,
wie es fur FRANKFURT aktuell wiin-
schenswert ware, hat dann als RGB
bei 300 dpi ca. 2,8 Megabyte, als
JPG-Datei in mittlerer Komprimie-
rung sind es noch ca. 400 Kilobyte.

Beim Scannen empfiehlt es sich,
eine hohe Auflésung zu wéhlen
(400 oder 600 dpi) und die dann
recht grof3e Datei anschlieRend auf
300 dpi zu verkleinern. Je mehr
Bildpunkte der Scanner liest, desto
detailgenauer und scharfer ist die
gedruckte Bildwiedergabe.

Alle weiteren Einstellungen der
Bilder (Umwandlung in Graustufen,
Helligkeit, Kontrast) werden im Lay-
out vorgenommen. Hier kann aber
nur das Uberarbeitet werden, was
in der gelieferten Datei schon vor-
handenist. (ps)

S

Gescannt mit (links) 150

dpi und mit (rech
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sen, ein Zeuge rief die Polizei. So
misshandelt, geprellt und an Klei-
dung und Fahrrad geschéadigt, war-
tete er, ob denn die Polizei freundli-
cher sei, als dieser ,,Staatsdiener*.

Zunachst einmal erschien je-
doch der per Handy herbeigerufe-
ne Vater des jungen Herrn und
fotografierte misstrauisch das ka-
putte Fahrrad. Die Polizei erwies
sich als freundlich, Herr X. stellte
sofort Strafantrag. Das Verfahren
steht noch aus, Herrn Xs Rechts-
anwalt ist sehr optimistisch.

Ich selbst wite verbal ja oft
gegen Autofahrer, aber diese Form
der Wut ist so toricht wie straflich.

Hoffen wir, dass der Vorfall noch
ein gerechtes Ende nimmt.  (ak)

Culture

nen. ,,riese und miller” informieren
Uber Firmenphilosophie, Technik,
Produktionsweise. Die Fahrrader
stehen zu Probefahrten zur Verfu-
gung. Und ,,Radschlag* sorgt fiir
das leibliche Wohl der Besucher
Samstag, 18.11. ab 14.00 Uhr
Radschlag, Hallgartenstraf3e 56
Tel. 069 452064

ts) 600 dpi, die anschlieBend

zum Druck auf 300 dpi reduziert wurden.
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N BRIEFE

Zu: Radfahrer-Demo auf der B 455 neu

Ich habe drei Relationen jeweils
mit und ohne B455(neu)-Benut-
zung durchgerechnet, die fiir Rad-
fahrer interessant sein kénnten.

MafRstab sind

= die Entfernung (im Aufmal}
ohne Steigungs- oder Geféallewin-
kel-Zuschlage)

e und die Héhensumme. Die
Hohensumme ist die Summe der
Hohendifferenzen der bergauf fh-
renden Streckenabschnitte.

Dabei sind Radfahrer (in ver-
gleichbarer Abweichung vom mach-
baren Minimum) eher héhenemp-
findlich als umwegempfindlich!

Relation Kreuzung Oberursel Ost
nach Kreisel Hohemark

« (ber B455 (neu): Entfernung
~3,2 km, H6hensumme ~ 80 m

« Uber Hohemarkstr. oder Paral-
lelstrale: Entfernung ~3,0 km,
Héhensumme ~ 65 m

Relation Abzweigung B455(alt)/
B455(neu) Hiinerberg nach Kreisel
Hohemark

= (ber B455(neu): Entfernung
~2,7 km, Hohensumme ~ 44 m

« Uber Hohemarkstr. oder Paral-

lelstralle: Entfernung ~2,6 km,
Hohensumme ~40 m

Relation Landratsamt nach Ab-
zweigung  B455(alt)/B455(neu)
Hiinerberg

= {iber B455(neu): Entfernung
~9,5 km, H6hensumme ~140 m
bis B455 (neu) U. Wirtschaftsweg
Ri Oberstedten, Krzg. OU-Ost

= (ber E-K&stner-Schule, B455
(alt): Entfernung ~7,5 km, Hoéhen-
summe ~115m

Selbst bei der Berucksichtigung
von unvermeidbaren Messfehlern
auf der UVF-Karte 1:50.000 ist vor
allem die dritte Version geeignet, zu
zeigen, dass man sich mit der
Benutzung der B455 (neu) mit dem
Fahrrad unabhangig von der Bewer-
tung der Gefahrenlage nicht nur lan-
gere Entfernungen, sondern vor
allem unnétige Hohenmeter einhan-
delt. Wer also erst rationell kalku-
liertund dann Fahrrad fahrt, wird die
B455 aus besagten Griinden kaum
benutzen oder benutzen wollen.
Was die Demo pro B455-Nutzung
mit dem Fahrrad soll(te), ist kaum
nachzuvollziehen. Tilman Kluge

Markierungen in den Kdpfen der Kraftfahrer

Nette Informationen Uber neue
Radwege. Habe ich bisher noch
nicht ,,erfahren”, da die kaum auf
meinen Wegen liegen. Meistens ist
es aber auch so, dass die Radwege
das Tempo bremsen und ich daher
nach wie vor auf den Haupt-StraRen
bleibe. So’n Ding ist nur dann eine
Alternative, wenn's darauf auch
flutscht- und mit Null-Ubergang und
fahrbaren Radien. Ich fahre tbri-

gens Tandem mit Hanger.....
Derzeit findet eine richtige Mar-
kierungswut statt. Ich finde das
teilweise schildblrgerhaft, denn
man sollte die Markierungen bes-
ser in den Kdpfen der Kraftfahrer
anbringen. Auch wenn's weh tut....
Ach ja, die vielen Bilder sind
schon. Ich weiss, wieviel Arbeit lhr
mit Frankfurt Aktuell habt. Lob!
Bernd Reiter

Geld und Rad fiur Strafdenrad-WM

er kenianische Radsportler

David Kinjah konnte am Don-
nerstag bei den Straflenrad-Welt-
meisterschaften im franzdsischen
Plouay nur mit fremder Hilfe an den
Start gehen. Kinjah besal? bei sei-
ner Ankunft am Montag in Paris
weder Geld noch Unterkunft. Er
hatte nur ein Fahrrad, eine Tasche
und einen Zettel im Gepack, auf
dem stand: ,,Weltmeisterschaft,
Plouay, Bretagne“. Vom Roten

Kreuz bekam er ein Ticket nach
Plouay, wo ihn hilfsbereite Leute
einquartierten. Starten durfte er
damit aber immer noch nicht - die
Veranstalter lieBen sein Fahrrad
nicht zum Start zu, weil es nicht
den internationalen Standards ent-
spreche. Erst nachdem ihm das
franzdsische Team ein nagelneues
Rad geliehen hatte, konnte Kinjah
an dem Rennen teilnehmen.
nli/dud Quelle: Reuters

Guropas griffler Fackversand, / fir den Radler

FAHRRAD

... der Fahrrad-Shop

Wir verschicken sogar innerhalb 24 Stunden

...wenn Sie keine Zeit/Moglichkeit haben,
uns in SULZBACH bei Bad Soden zu besuchen

nach Frankfurt !

bei der man zu GUNSTIGEN Preisen

Marken-Fahrrider aller Klassen
Preise ,,unter der Schallgrenze”

Zubehor + Ersatzteile + Bike Tuning
Fachwerkstatt - auch fiir Fremdfabrikate

Alles finden Sie im 700 Seiten STARKEN Katalog
Antordern gegen 10,- DM auf Postbank 30184-602, BLZ 500 100 60

Brigelmann Fahrrad Shop
Oberliederbacher Weg 42
65842 SULZBACH bei FRANKFURT
mit grossem Kundenparkplatz

das ist die Adresse

ALLES RUND UM'S RAD
bekommt

Radlgerechte Kleidung.....
....fiir die Fahrt zur Arbeit
....filir Freizeit und Trimmen
....fiir sportliches Radeln
....fiir echtes MTB - Biken
...fiir professionelles Rennen

inhaber Peter Rin

Silcherstr. 27 ~ 60529 Frankfurt/M ( Schwanheim )
Tel. 069 - 35 09 09 Fax. 3500 10

PETEL'S
RPADTLEFT

Individueller Radbau

adgioss  ©

GURA\ Dnamcs

Avunimun & Dits Spssists

FAHRRADER DER SPITZENKLASSE

% GIANT

Roller- und Fahrradfinanzierung
\ Mo,Di,Do,Fr, 10-13+15-18 Uhr Sa. 9-13 Uhr

\

)
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«eines agc grofder Radfahr-Irrtimer

20. Fortsetzung Um Hinweise auf weitere Stichwdrter bittet Harald Braunewell

RENNLENKER seien auch firr Reiseradler - wegen des geringeren Luft-
widerstands bei der ja stérker gebeugten Sitzhaltung - jeder anderen
Lenkerform vorzuziehen...

MITNICHTEN: Die Rennprofis wissen um den Vorteil (die sind ja auch
jahraus, jahrein im Training) - wir Reise- und Gelegenheits-/ und oder
Freizeitradler wirden ihn ja auch ganz gerne wahrnehmen, spiren es
aber bald im Genick!! Die zuriickgebeugte Kopfhaltung - wir wollen ja
schlieB3lich auch sehen, wohin wir fahren - Giberansprucht die Halswir-
belsaule und kann zu Entziindungen im Halswirbelbereich fuhren.
Und: wer fahrt schon gerne Lenker-Endschalter (die ja die Profis nit-
zen kdénnen, weil sie ihren Daumen bzw. den Ringfinger ja dann griff-
bereit ganz in der Néhe haben!! Ich denke, wir sollten auf den oben
genannten, doch erst ordentlich bei hohen Geschwindigkeiten zu
Buch schlagenden Vorteil des geringeren Luftwiderstands zugunsten
einer weniger anstrengenden Sitzposition verzichten und unser
Augenmerk lieber richten auf hdchstmdglichst aufgepumpte Reifen,
geringe Profiltiefe - es gibt sogar Slicks (profillos, auch fir Breitrei-
fen!!) - geringes Gewicht des Rades und des Gepécks und auf die
Verwdhnung unserer Kette, alle 100 km mit ein paar Tropfen Ol...

RENNRADER - wie die FR vom 15.7. titelte - konnten schnell zu einem
Folterinstrument werden...

Durchaus MITNICHTEN - aber nur, wenn die das Rad benutzende Per-
son (siehe auch den vorhergehenden Artikel Giber Rennlenker und
dariber hinaus) nicht beachtet, dass das Kérpergewicht beim Renn-
rad fahren infolge des runden Tritts (s. unten den eigenen Artikel)
vermehrt auf den Sohlen lastet und nicht auf dem Sitzfleisch, das
dadurch erheblich entlastet wird. Die Uibertrieben gebeugte Sitzhal-
tung ist freilich fir den Reiseradler kein Vergniigen - doch unbestrit-
ten ist, dass (wegen des Parallelogramms der Kréfte) senkrecht von
unten einwirkende Kréfte bei einer 45-Grad-Neigung der Wirbelséule
noch am besten abgefangen werden kénnen. Gliicklicherweise tre-
ten Federungen bei Rennréadern eher selten auf - sie vergréf3ern
zudem das Gewicht und sind auch fiir die Rundtreter (s.unten, eige-
ner Artikel) zudem schlichtweg tberfliissig.

Der ROLLWIDERSTAND eines Reifens sei geringer, je schmaler der
Reifen ist...

MITNICHTEN: Was geringer sein kann, ist der Gesamtbetrag des Wider-
stands, den der Reifen in die Zusammenrechnung aller Widerstande,

die zu Uberwinden sind, einbringt und dazu gehort zusatzlich zum Roll-
widerstand auch noch der Widerstand, den die geradlinig und in der
Drehung zu beschleunigende Masse des Reifens (wer fahrt schon mit
exakt konstanter Geschwindigkeit?! - und wer denkt dran, dass die
Beschleunigungskréfte mit dem Quadrat der betr. Geschwindigkeiten
eingehen und dass die Masse eines breiten Reifens glatt 5Smal so
groR sein kann wie eines schmalen...)! Der Rollwiderstand selbst ist
abhangig von dem Luftdruck, dem Profil, der Gummimischung, der
Karkasse (das sind die Gewebeféaden, die - kreuzweise innen im Rei-
fen verlegt - die Beschleunigungs- und Bremskréfte von der Felge auf
die Stral3e Uibertragen) und nicht zuletzt von der Walkerei, die die Ver-
formung des Reifens infolge seiner Belastung durch das Gewicht des
Rades und des Fahrers mit sich bringt. Und genau diese Verformung
ist beim breiten Reifen geringer - sie ist namlich in erster Linie abhan-
gig von der GroRRe der Aufstandsflache und die ist beim breiten Reifen
eher kreisformig und beim schmalen Reifen eine eher langgestreckte
Ellipse. Und bei sonst gleichen Voraussetzungen hat nun einmal die
Ellipse die groiiere...

Der RUNDE TRITT sei als genetische Veranlagung allein denen zuzu-
ordnen, die als Radrennfahrer zur Welt gekommen sind ...

MITNICHTEN: Das Rundtreten will gelernt sein und das ist, wenn
man/frau erst einmal *falsch’ - némlich ‘links-rechts-links-rechts...-
stampfend® eintrainiert hat, recht milhsam... Doch schon der Reihe
nach: Rundtreten ist besser als Stampfen, weil die Muskulatur scho-
nender beansprucht wird durch flieBende Bewegung als durch stof3-
weise Belastung. Das bedeutet: Pedalieren macht leistungsfahiger,
bringt mehr Kraft auf die StraRe, und vor allem, lasst einen langer im
Sattel sitzen! Unumgéngliche Voraussetzung ist und bleibt die will-
kiirliche Losbarkeit der starren Verbindung zwischen Full und Pedal
(friher war das mal Haken und Sohlenplatte, jetzt ist das Klicksys-
tem wohl kaum zu Ubertreffen). Wer sich damit angefreundet hat,
sagt, dass damit flr ihn / flr sie das Rad fahren Giberhaupt erst
angefangen hat. Leider kostet nun mal die Umriistung Geld. Es mis-
sen neue Pedale her und dazu passende Radschuhe. Sowohl diese
Investition, als auch die Mihe des Einfahrens mit der neuen Ausru-
stung (je langer 'gestampft’, umso zeitaufwendiger) lohnen sich - die
Einstellmdglichkeiten des Pedals lassen die anfangliche Zurtickhal-
tung (ich muss doch immer mit den Fissen auf den Boden kom-
men!!) vergessen: Gliick hat auf die Dauer nur der Mutige!

Herzlich willkommen!

ank der intensiven ,Neuen-

Betreuung* von Anne Wehrund
Christina Romeis kann sich auch
das Redaktions-Team Uber Zu-
wachs freuen. Das ADFC-Neumit-
glied Christine Huwer hat sich
gleich entschlossen, uns in Zu-
kunft zu unterstiitzen. Da sie im
Berufsleben ebenfalls in einer
Redaktion arbeitet, haben wir jetzt
bereits den zweiten Profi im Team.
Geriichte, wonach wir demnachst

taglich erscheinen und anschlie-
fend die Radwelt Gbernehmen,
missen wir aber trotzdem ent-
schieden dementieren. (rha)

| ANZEIGE

Regenjacke und Regenhose (Gr.
X/XL) wegen Neukauf zu verschen-
ken, Jirgen Johann, Telefon:
069/762928
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Vereinbarung zum Mountainbiking in Bayern unterzeichnet

Die Bayerische Staatsregierung,
vertreten durch Staatsminister
Werner Schnappauf, und Vertreter
privater Organisationen und Ver-
bande haben jetzt in Miinchen eine
freiwillige Vereinbarung zum natur-
vertraglichen Mountainbiking unter-
zeichnet. Zu den Unterzeichnern
gehdren unter anderem der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) — Landesverband Bayern —,
die Deutsche Initiative Mountain-
Bike (DIMB), der Bund Deutscher
Radfahrer (BDR) und der Deutsche
Alpenverein (DAV). Ziel der Verein-
barung ist es, mdgliche Konflikte
zwischen Mountainbikern und
anderen Naturnutzern zu verringern
und das Miteinander aller Freizeit-
gruppen zu férdern.

Im Umweltforum Bayern wurde
in den letzten anderthalb Jahren
unter Federfiihrung des ADFC Bay-
ern eine richtungsweisende Verein-
barung zum Mountainbiking erar-
beitet. Wahrend man in Rheinland
Pfalz die Mountainbiker auf 3,50
Meter breite ForststralRen verban-

nen will, geht man in Bayern kiinf-
tig andere Wege: Eine generelle
Regelung fur ein ganzes Bundes-
land halt man hier fur nicht sinn-
voll, da sich die konflikttrachtigen
Stellen nur dort befinden, wo sich
viele Naturnutzer den wenigen
Naturraum gemeinsam teilen mis-
sen. In Bayern trifft das auf nur
etwa ein Prozent der Waldwege zu,
die zudem an allen Wochentagen
unterschiedlich frequentiert sind.
Armin Falkenhein, ADFC-Landes-
vorsitzender in Bayern: ,Wenn
man mal auf einen Weg verzichten
muss, dafiir aber in einem wenig
frequentierten Gebiet auch auf
schmalen Wegen fahren darf, ist
das besser, als wenn man wie in
Baden-Wirttemberg und Rhein-
land-Pfalz stets und an allen
Wochentagen auf breiten Wegen
fahren muss.“

Die Vereinbarung sieht vor, dass
die bayerischen Behdrden im Sinne
der angestrebten Deregulierung, in
Verwaltungsvorschriften keine be-
stimmte Breite oder Beschaffen-

Der Tod mit dem Fahrrad

Eine Novembergeschichte.

Nacht. Ein Madchen in
einem weil3en
Kleid. Sie geht auf
dem kurvigen Land-

stralchen, rings-

um karge Hiugel-

landschaft. Dunkle

Wolken ziehen, und
der bleiche Mond
scheint nur fir Momente.

Auch er fahrt durch die
Nacht: der Tod. Auf einem alten
Fahrrad. Sein schreckliches Ge-
sicht verbirgt eine graue Kutte, die
Sense liegt Uber der Schulter. Wo
fahrt der dunkle Mann hin?

Scheinwerferlicht auf nassem
Landasphalt. Der Mdiller fahrt durch
die Odnis, mit einem Ford von
1958.

Nieselschauer, ein Kauzchen
schreit immer wieder. Das Mad-
chen geht furchtlos, mag der Wind
ihr Haar ruhig zausen! Das
Strélchen fuhrt einen Higel hinauf.

Der Tod fahrt durchs
Tal. Hinterihrher?
Der Miiller hort
Dixie-Blues
und will heim.
Gut, dass der
Schnaps seine
' Seele warmt,
denkt er und gibt

Gas.

Das Madchen blickt sich
um. Aber der Tod fahrt lautlos.
Langsam kommt er ihr n&her.

Vor der Hiigelkuppe. Der Tod hat
seine Sense zur Hand genommen.
Das Madchen hat Angst und geht
schneller; eine schaurige Musik
kommtihrin den Sinn—warum?

Er streckt die Hand nach ihr aus,
und — SKRATSCH! Das Madchen
ist gerettet. Der Miiller hat den Tod
Uberfahren — weil dieser kein Licht
am Fahrrad hatte.

Schlussfolgerung: Fahr’
leuchtendem Beispiel voran.

mit
(ak)

heit fir die Eignung der Wege fest-
schreiben. Konflikten soll nicht
generell durch eine Wegebreiten-
regelung vorgebeugt werden, son-
dern sie sollen vor Ort mit den
Mountainbikern gelost werden. In
erster Linie sind damit die Verban-
de angesprochen, in denen Moun-

tainbiking betrieben wird. Die kom-
plette Vereinbarung zum Mountain-
biking sowie weitere Informationen
zum Thema sind im Internet unter
www.fa-tourismus.adfc.de abzu-
rufen.
Pressemitteilung des
ADFC-Bundesverbandes

Fahrrad ist ein bedeutender
Wirtschaftsfaktor

Nationaler Radverkehrsplan bringt Handel in Schwung

Ein Nationaler Radverkehrsplan
nach Vorbild des niederlandi-
schen Masterplan Fiets wiirde dem
Fahrradhandel Umsatzsteigerun-
gen bringen. Darauf wies der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC)im Rahmender Internationa-
len Fahrrad- und Motorradausstel-
lung (IFMA)inKéIn hin.

Mehrere Kosten-Nutzen-Analy-
sen belegen, dass der volkswirt-
schaftliche Nutzen des Fahrrades
weitaus hoher liegt als die Kosten
fahrradpolitischer Projekte. Das
Fahrrad ist platzsparend, stadtver-
traglich, kostengiinstig und univer-
sell einsetzbar und deshalb ein
bedeutender Wirtschaftsfaktor. Ein
Nationaler Radverkehrsplan trage
dieser Tatsache Rechnung, indem
er dazu beitragt,

- Arbeitspléatze in der Fahrrad-
branche zu schaffen und zu

sichern,

- Fahrradparken auf Stra3en und
Platzen und in Privatgebauden
unterstitzt,

- die Innenstadte vom immer
mehr im Stau stehenden Autover-
kehr durch breitere, sicherere Rad-
bahnen und Vorrangschaltungen
an Ampelanlagen zu entlasten.

Fur einen Nationalen Radver-
kehrsplan mussten acht Jahre lang
jahrlich 1,5 Milliarden DM und
damit drei Prozent aus den beste-
henden Verkehrshaushalten bereit-
gestellt werden. Durch den Master-
plan Fiets konnte der Radverkehrs-
anteil in den Niederlanden auf 27
Prozent erhdht werden. Dieses Ziel
seiauchin Deutschland erreichbar,
so der ADFC. Derzeit liegt der Anteil
in Deutschland bei etwa zwolf Pro-
zent. Pressemitteilung des

ADFC-Bundesverbandes

Rennrader - Rahmen
Radsportbekleidung
Werkstattservice
Ersatzteile

Damen- und Herrenrader
Kinderrader

Radsport Graf - An der Herrenwiese 8
60529 Frankfurt (Goldstein)
Telefon und Fax 069- 666 76 01

Mo - Fr 9-13 Uhr und 15-18 Uhr,
Sa 9-13 Uhr, Do geschlossen
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Einladung zur Mitgliederversammlung
des ADFC Frankfurt am Main e.V.

Donnerstag, 1. Méarz 2001, 19.30 Uhr, Birgerhaus Bornheim,

Arnsburger Str. 24, Clubraum 2

Die Einladung zur Mitgliederversammlung er-
scheint schon jetzt, damit die satzungsgemaliie
Einladungsfrist von 6 Wochen auf jeden Fall einge-
halten wird. Neben den ,,Standardprogammpunk-
ten* steht eine Satzungsénderung zum Thema
Frauenquote auf der Tagesordnung. Es existieren
z. Z. unterschiedliche Vorstellungen (s. auch die
Beitrdge zu diesem Thema in den letzten beiden
Ausgaben von FrRANKFURT aktuell). Neben den wichti-
gen spontanen und inoffiziellen Diskussionen, die
gegenwartig bei allen mdglichen Gelegenheiten
gefuihrt werden, gab es zunéachst zwei Veranstal-
tungen, die sich explizit mit dieser Thematik befas-
sen: die Diskussionsrunde zum Thema Frauenquo-
te am 30.10. im ,,Im Hinterhof* und das Aktiven-
treffen auf der Brombacher Hutte am 11. - 12.11.
2000. Leider fanden beide Veranstaltungen nach
Redaktionsschluss statt, sodass erst im Januar-
heft dartiber berichtet werden kann.

Flr Satzungsanderungen ist eine 2/3 Mehrheit
der Stimmen der erschienenen Mitglieder notwen-
dig. Die Satzung kann im Infoladen jederzeit einge-
sehen bzw. abgeholt werden.

Diesen Termin auf jeden Fall sofort vormerken -
es konnte wieder einmal sehr spannend werden!

Vorgeschlagene Tagesordnung:

1) BegriifRung

2) Wahl der Versammlungsleitung und der Proto-
kollantin

3) Festlegung der Tagesordnung

4) Genehmigung des Protokolls der letzten Mit-
gliederversammlung (im Infoladen einsehbar)

5) Tatigkeits- und Kassenbericht des Vorstands

6) Bericht der Kassenprifer

7) Entlastung des Kassenwarts und des Vor-
stands

8) Beschlussfassung Giber den Haushalt

9) Satzungsanderung (Stichwort: Frauenquote,

siehe oben)

Wahl der Kassenpriifer

Wahl des Vorstands

Antrage

Wahl der Delegierten zur Landesversammlung

des ADFC Hessen e.V.

14) Sonstiges

10
11
12
13

===

Antréage mussen bis zum 07.02.2001 im Infola-
den eingegangen sein.
Anne Wehr

Fahrrad und Kirchentag

Der néchste evangelische Kir-
chentag findet vom 13. bis 17.
Juni 2001 in Frankfurt statt. Auf
diesem Kirchentag gibt es sehr
viele verschiedene Veranstaltun-
gen. Neben Vortrégen, Konzerten,
Gottesdiensten, Meditationen
gibt es auch Veranstaltungen zu
aktuellen Themen. Dazu zéhlen
auch Umwelt und Verkehr - und
damit sind wir beim ADFC und
dem Fahrrad.

Infostand

Wie schon beim letzten Kirchentag
1999 in Stuttgart wird auch in
Frankfurt 2001 der ADFC vertreten
sein. Der ADFC Frankfurt hat als
ersten Schritt sich um einen
Infostand beim "Markt der Mog-
lichkeiten" beworben und eine
Zusage erhalten. Dieser findet

vom 14. bis 16.6.2000 statt. Mit
der Anmeldung ist es aber nicht
getan. Als néchstes wird eine Pro-
jektgruppe "AG Kirchentag" gebil-
det, die die Vorbereitung und
Durchfiihrung des ADFC-Standes
plant. Es geht dabei um eine zeit-
lich befristete Mitarbeit speziell zu
dieser Aktion. Daher hier der Auf-
ruf: Wer hat Interesse am Kirchen-
tag? Macht mit und meldet Euch zu
diesem Thema. Ansprechpartner
dazu ist Klaus Konrad, Telefon:
069-306155 oder per eMail an
klaus-konrad@t-online.de

Radtouren zum Kirchentag

Ein anderes weites Feld steht
offen, wenn es um Radtouren zum
Kirchentag geht. Es wird langsam
Zeit, an die Planung der Radtouren
fur 2001 zu gehen. Auch hierbei

sollte der Kirchentag einbezogen
werden. Die Veranstaltungstage
liegen sehr glinstig: der 14.6. ist
Fronleichnam und erfahrungs-
gemal nehmen auch viele den
nachfolgenden Freitag als Kurzur-
laub.

Ob es um eine Tour nach Frank-
furt geht und die Teilnehmer auf
eigene Faust sich dann Veranstal-
tungen suchen, oder ob von vorn-
herein Veranstaltungen zu be-
stimmten Umwelt- und Verkehrs-
themen angesteuert werden, ist
ganz eurer Phantasie uberlassen.
Auf jedenfall lohnt es sich, das Ziel
"Kirchentag" in die Planung 2001
einzubeziehen. Auch hierbei sollte
friihzeitig mit dem "AK Kirchentag"
Kontakt aufgenommen werden.
Ansprechpartner ist ebenfalls
Klaus Konrad (Kontakt siehe oben).

Michael Bunkenburg
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Touren, Aktionen,
Codierungen

Codierungen werden auch in den
Fahrradladen Boéttgen, Per Pedale,
Peters Radtreff und Storck durch-
gefihrt.

30.11. Treffen der Tourenleiter fir
Mehrtagestouren, 19 Uhr,
Geschéftsstelle

07.12. Weihnachtsfeier um 19.00
Uhr im Birgerhaus Bocken-
heim, Schwalmer Str. 28

10.12. Weihnachtsmarkt Bad Hom-
burg. Start 14 Uhr an der
Praunheimer Briicke, 30 km

10.12. Weihnachtsmarktam
Schloss Emmerichshofen.
Start 10 Uhr an der Gerber-
muihle, Anmeldung erforder-
lich bei J. Johann und Anja
Stolze (Tel. 762928)

01.01. Ins neue Jahrtausend. Start -
14 Uhr an der Praunheimer
Briicke, 30 km

14.01. Vom Hochrad zum Hybrid-
fahrzeug, Start 14 Uhr an der
Praunheimer Briicke, 15 km

N ANZEIGE

Handeringend!!!

Der Landesverband des ADFC Hes-
sen (Sitz: Frankfurt, Eschen-
heimer Anlage 15) sucht drin-
gendst eine oder mehrere Perso-
nen, die bereit sind, die folgenden
Aufgaben zu den ihren zu machen:

= Entlastung des Geschafts-
fuhrers: Bearbeiten von
(Routine-) Anfragen per Tele-
fon, Fax, e-mail...

= nach Einarbeitung Vertretung
des Geschéaftsfiihrers in dessen
Abwesenheit
Zeitaufwand: ca. 16 Stunden/
Monat.

= Reinigung der Biros alle
2 Wochen (in 1,5 - 2 Stunden
gut zu schaffen)

Diese Tatigkeiten wirden wir
honorieren. Genaueres gibt es bei

Norbert Sanden

Tel. 069 499 00 90

Fax 069 49902 17
adfc-hessen@t-online.de



