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Absurd

bsurde und sich widersprechende Schil-
Aderkombinationen sind fiir Radfahrende

Alltag, am Edersee hat man allerdings ein
selten erreichtes Meisterwerk geschaffen.
Erklarungsversuch, von links nach rechts und
von oben nach unten: Zunachst verbietet man
die Durchfahrt fiir Menschen mit Fahrzeugen
aller Art (inkl. Fahrradern). Gleichzeitig ist der
Weg aber auch ein benutzungspflichtiger
gemeinsamer Geh- und Radweg, auf dem man
aber nicht radfahren darf. Ob man nur absteigen
soll, um bei Unféllen die Schuld auf den radeln-
den Menschen zu schieben? Wir werden es wohl
nie erfahren. Als Bonbon wird auch noch auf
den angeblich fehlenden Winterdienst hinge-
wiesen, wobei so ein Schild natiirlich niemanden
von den rechtlichen Pflichten im Hinblick auf
den Winterdienst entbindet. Dass dieser legal
gar nicht mit dem Rad befahrbare Weg Teil der
lokalen Radwegweisung ist, iberrascht zum
Abschluss wohl niemanden mehr.

Ansgar Hegerfeld
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Informativ

ie oft schon habt ihr, liebe Leser:innen, die
WBeschiIderung von Radwegen gesucht,

nach Hinweisen zur Wegefiihrung gefahn-
det, von einem zugewachsenen Schildchen das
Blattwerk entfernt oder ein verdrecktes Schild mit
einem Papiertaschentuch wieder lesbar gemacht?
Das geht auch anders. Am Mainufer, direkt an der
Rumpenheimer Fahre, werdet ihr informiert. Hier
das Wichtigste auf einen Blick:

M Karbenist 17 km entfernt, Hanau 11 km und
Rumpenheim 100 m

B Ihr miisst nach links abbiegen und folgt der
Umleitungsbeschilderung fiir den FuR- und
Radverkehr nach links

M lhr k6nnt das Gebot des Linksabbiegens ignorie-
ren und der nach rechts weisenden Umleitungs-
beschilderung fiir den Fu- und Radverkehr
folgen, um so die benutzungspflichtige Schotter-
piste nach Frankfurt (14 km) zu erreichen

M lhr befindet euch in einer Tempo-30-Zone

B Das Land Hessen verbessert den Hochwasser-
schutz in Rumpenheim

W Betrifft nur unsere Offenbacher Leser:innen:
Demnéchst wird gewéhlt, ein Oberbiirgermeister
und eine Oberbiirgermeisterkandidatin werben
fiir sich

R3, R4, Hochstadt, Miihlheim, Biirgel? Links,
rechts, geradeaus? Frankfurt (10 km) mit Fahre?
Alles klar, alles verstanden? Weiterfahren!

Peter Sauer
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Editorial

FUr einen ,Saison“-Abschluss ist
es natirlich noch viel zu frih.
Und dennoch markiert die ADFC
bike-night, die jedes Jahr am ersten
Septemberwochenende stattfindet,
ein wenig das Ende von unbeschwer-
tem Sommerradeln, langen Tagen
und sonnigen Urlaubstouren. Sie
startet mit einer Kundgebung in
herbstlichem Dammerlicht am Main-
kai und endet dort nach einigen
Stunden im Dunkeln. Doch so kom-
men die teils aufwendig mit Lich-
tern geschmiickten Rader beson-
ders zur Geltung und das Fahren
iber die abgesperrte Autobahn im
Frankfurter Osten macht gleich
doppelt so viel SpaB! Die 13. Auflage
der bike-night mit rund 2.000 Teil-
nehmenden bestach erneut durch
ein sehr heterogenes Publikum. Das
zeigt, dass die Forderung ,Mehr
Platz fiirs Rad" kein Wunsch einer
Randgruppe ist und mit ,Schonwet-
ter-Fahren” nichts zu tun hat.

Dass diesem Wunsch in Frankfurt
- zumindest in Teilen und nicht zu-
letzt durch die Arbeit des ADFC - be-
reits entsprochen wird, zeigen einige
Beitrdge in diesem Heft, zum Beispiel
zur Sperrung des Niddaufer-Wegs
und der Baustelle Maybachbriicke,
zum Dauerbrenner Oeder Weg oder
zum Phédnomen der ,freilaufenden
Rechtsabbieger.” Der verkehrspoliti-
sche Auftrag wird also sehr ernst ge-
nommen, was auch an den Frankfur-
ter Medien nicht vorbei geht — nie
zuvor wurde unsere Arbeit so haufig
in den ortlichen Zeitungen kommen-
tiert. Das Thema Verkehrswende be-
schéftigt nicht nur die Fahrradlobby,
und die Meinung des ADFC hat an
Gewicht gewonnen, Ansgar Heger-
feld als Verkehrspolitischer Sprecher
(und Landesvorsitzender des ADFC
Hessen) wird regelmé&Big zur Mei-
nung unseres Verbands befragt. Das,
meine ich, kann man wohl als Erfolg
werten — auch wenn es uns mit einer

zukunftsweisenden Verkehrspolitik
noch viel zu langsam voran geht.

Wir haben den Sommer auch zum
Reisen und Erkunden genutzt. Auf
euch warten ein Bericht liber das pit-
toreske Frankische Seenland, tiber
kuriose Streckenfiihrung zwischen
Main und Neckar sowie ein Ausflugs-
tipp nach Bad Homburg zu den Blick-
achsen. Fiir einen Anstieg des Adre-
nalinspiegels sorgt die Anreise zu
einer England-Tour von Frankfurt ins
ferne Cornwall. Ganz nach dem
Motto ,Leben am Limit" hat Peter die
Anfahrt vollstandig mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und eigener Muskel-
kraft umgesetzt. Ob bei der Nutzung
von sieben verschiedenen Ziigen und
einer Fahre auch wirklich jeder An-
schluss erreicht wurde? Das liest
sich spannender als mancher Krimi.

Eine unterhaltsame sowie infor-
mative Lektiire und schone Touren in
einem ,goldenen” Herbst wiinscht
Hannah fiir das Redaktionsteam
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Kontakte

Elke Bauer
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Bertram Giebeler >069/59 1197
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simone.markl@adfc-frankfurt.de
Bernd Monkemoller
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lars.nattermann@adfc-frankfurt.de
Dr. Susanne Neumann >0177 78 52 570
susanne.neumann@adfc-frankfurt.de
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stephan.nickel@adfc-frankfurt.de
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wolfgang.preising@adfc-frankfurt.de
Denis Reith
denis.reith@adfc-frankfurt.de

Peter Sauer >069/4659 06

peter.sauer@adfc-frankfurt.de

Klaus Schmidt-Montfort >069 /51 30 52
klaus.schmidt-montfort@
adfc-frankfurt.de

Svea Birte Schuch >069/58 90190
birte.schuch@adfc-frankfurt.de
Alexander Schulz >0176 496 85 859
alexander.schulz@adfc-frankfurt.de
Anne Wehr >069/591197
anne.wehr@adfc-frankfurt.de

Dieter Werner >069 /9590 88 98
dieter.werner@adfc-frankfurt.de
Eckehard Wolf >069/95 780092
eckehard.wolf@adfc-frankfurt.de
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Niddawiesen

FRANKFURT aktuell

KGV Erbbaublock

zusdtzlich ausgeschildert sind

Quelle: Stadt Frankfurt, Karte mit Daten von OpenStreetMap

Sperrung Niddaufer-Weg

Wegen der Renaturierung des Sossenheimer Wehrs kommt es bis Ende 2024 zu Sperrungen fiir den Rad- und FuBBverkehr

isherist ,nur”das siidliche Niddaufer rund um

das Sossenheimer Wehr gesperrt, die Sper-
rung des Nordufers ist aber auch bereits geplant.
Da das Wehr komplett neu gebaut wird und zwei
zusatzliche neue Briicken fiir die ebenfalls neue
Anbindung des wiederbelebten ,Grill'schen Alt-
arms” installiert werden, lassen sich diese Sper-
rungen leider nicht vermeiden. Doch anders als
bei der Sanierung der Autobahnen am Westkreuz

Gute Umleitungsbeschilderung in alle Richtungen, hier hat die Stadt dazu-
gelernt. Leider sind aber nicht alle der Umleitungswege in einem solch

guten Zustand wie auf unserem Bild.

im Jahr 2019 (wir berichteten tber unsere Pro-
teste gegen die zweijahrige und beidseitige Voll-
sperrung in Frankfurt aktuell 2/2018) hat die
Stadt dieses Mal an umfangreiche Umleitungen
gedacht und diese bereits mit iber 70 Schildern
eingerichtet. Einziger Wermutstropfen: die Um-
leitung Uber die Nidda-Nordseite und durch das
Sossenheimer Feld beinhaltet auch Schotterwe-
ge mit vielen Schlagldchern, die nicht ohne weite-

=

Michael Klemme (2) Radfahren

Die Umleitungsstrecke iiber die Oeserstral3e ist zwar in gutem Zustand,
aber wegen des starken Autoverkehrs nur bedingt angenehm zum

res als vollwertiger Ersatz fiir den asphaltierten
Weg auf der gegeniiber liegenden Seite taugen
und teilweise in schlechtem Zustand sind. Hier
setzen wir darauf, dass wahrend der Bauarbeiten
nochmal nachgebessert wird. Die siidliche Um-
fahrung auf der OeserstralRe ist zwar asphaltiert,
aber durch den dort herrschenden Autoverkehr
und die Platzverhaltnisse nur bedingt angenehm
zu befahren.

Tulassungs- und
Fahrerlaubnisbehdrde
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Bis zur Fertigstellung der neuen Briicken hilft
eine tempordre Rampe Radfahrenden bei der
Querung der Nidda

Ansgar Hegerfeld (2)

Immerhin sollten nach den Bauarbeiten die
diversen Wurzelaufbriiche im Bereich des Wehrs
verschwinden. AuBerdem ist geplant die Unter-
fiihrungen unter der Autobahnbriicke umzubau-
en, sodass dort Menschen nicht mehr den Kopf
wegen der Durchfahrtshohe von 1,60 m auf der
stidlichen bzw. 1,75 m auf der nérdlichen Ufer-
seite einziehen miissen.

Ubrigens: auch der kleine Metallsteg westlich
des Sossenheimer Wehrs soll mit Abschluss der
Bauarbeiten abgebaut werden, die neu gebau-
ten Briicken sind dann mehr als nur guter Ersatz.
Bis dahin hat die Stadt Frankfurt aber noch tem-
porédre Rampen angebracht, damit notfalls auch
dort die Nidda mit dem Rad iiberquert werden
kann. Ansgar Hegerfeld

55k = :
Hier kénnte noch nachgebessert werden. Nach
Regen eignet sich dieser Abschnitt der Umlei-
tung kaum zur Fahrt ins Biiro.

. Li(:‘L t a;ﬁ/;

. nde des
Baq&Ellentunnels -

Auf der Maybachbriicke wurde durch die S6-Baustelle schon vor einigen Monaten in beiden Richtun-
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gen ein Fahrstreifen als baulich geschiitzter Baustellen-Radweg umgewidmet. Wie es hier zukiinftig

aussehen wird, ist Thema in unserer kommenden Ausgabe!

Die Fihrung des Rad- und FuRverkehrs an Bau-
stellen ist seit vielen Jahren ein sowohl {ibli-
ches als auch nerviges Thema. In der Vergangen-
heit wurden die beiden Gruppen gerne einfach
.vergessen” oder gleich per Schild ausgesperrt,
das war schneller und einfacher als sich aufwen-
dig um Umleitungen und sichere Einfadelungs-
moglichkeiten zu kiimmern. Unzahlige Berichte
in diesem Heft und Beschwerden bei der Verwal-
tung und Politik waren die Folge.

Und auch wenn es immer noch nicht tberall
rund lauft: es ist die Tendenz erkennbar, dass
der Rad- und FuRverkehr auch an Baustellen an
Aufmerksamkeit gewinnt und dementspre-
chend haufiger beriicksichtigt wird. Bei der
Stadt Frankfurt gibt es inzwischen extra eine

A, JEE

Die meistberadelte Stral3e der Stadt verdient
selbstversténdlich eine ordentliche Fiihrung fiir
Radverkehr bei Baustellen, auch das war in der

Vergangenheit leider nicht immer der Fall

Ansgar Hegerfeld (3)

Person, die sich koordinierend mit dem Thema
beschiftigt, intern berat und auch fiir uns als
zentraler Ansprechpartner fungiert. Bei der
Masse an Baustellen in Frankfurt kann man na-
turlich nicht alles im Auge behalten, aber alleine
der Aufwand fiir die Umleitung bzgl. der
Niddaufer-Sperrung war und ist enorm.

Und auch an anderen Stellen werden immer
haufiger gut gemachte und breite Umfahrungen
eingerichtet, wenn der Rad- und/oder Gehweg
doch einmal gesperrt werden muss. Fiir uns ist
wichtig, dass auch Kinder und andere nicht so
sichere Radfahrende immer problemlos ihre
gewohnten Strecken fahren kdnnen und nicht
morgens plotzlich vor einem Absperrgitter ste-
hen. Ansgar Hegerfeld

Wo bisher ein Radfahrstreifen in der Tiirzone
verlief und letztes Jahr ein Todesopfer forder-
te, ist nun baustellenbedingt eine sichere Um-
leitung ohne Parkplatze eingerichtet
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= . ,Freilaufende Rechtsabbieger” im
Kreuzungsbereich Miquel-/Adickes-
allee und Eschersheimer Landstral3e

.

Gefahrenstelle
,Freilaufende Rechtsabbieger”

Wie ein gefahrliches Relikt aus den 60er Jahren verschwinden soll

uch wenn der Name eher in der

Fachwelt bekannt ist: bei Rad-
fahrenden sind die Ampelkreuzun-
gen bekannt und gefiirchtet, bei
denen Autofahrende ganz legal an
der extra aufgestellten Ampel vor-
bei und moglichst ungebremst
rechts abbiegen diirfen und sollen.
Diese Idee aus der Zeit der autoge-
rechten Stadt sollte den Autover-
kehr beschleunigen, die unzahligen
Verletzten und Getdteten wurden

Durch einige
Poller wurde
diese Kolner
Kreuzung
deutlich
sicherer

gemacht
MOVEforward

dieser Beschleunigung dabei unter-
geordnet. Bei Neuplanungen sollen
sie daher nicht ohne Grund inzwi-
schen nicht mehr zum Einsatz kom-
men, der Altbestand ist aber noch
gro und nach wie vor gefahrlich.
Wer bei hohem Tempo aus dem
Auto oder Lkw heraus nach links
guckt und eine Liicke im Verkehr
sucht, wird nicht gleichzeitig auf
den Rad- oder FuRverkehr achten,
der ebenfalls die StralRe iberqueren

mochte. Die groRziigigen Kurvenra-
dien verleiten zusatzlich zu hohen
Geschwindigkeiten.

Anfang August war es dann auch
in Frankfurt leider wieder einmal so
weit: an einem der freilaufenden
Rechtsabbieger an der Kreuzung
Eschersheimer Landstralle/Miquel-
allee bzw. Adickesallee wurde ein
Radfahrer von einem rechts abbie-
genden Lkw-Fahrer tiberfahren und
schwer verletzt. Laut Polizeibericht

Quelle: Stadt Frankfurt, Grafik: Peter Sauer

hatten aufmerksame Passanten
den Lkw-Fahrer kurz hinter der Kreu-
zung gestoppt, weil dieser selbst
bis dahin von dem Unfall durch das
grofRe und schwere Fahrzeug nichts
mitbekommen hatte. Der genaue
Unfallhergang ist bisher noch nicht
geklart, ein Gutachter wurde einge-
schaltet.

Als hatte man es geahnt, hatten
die vier Frankfurter Koalitionspar-
teien gerade einen Tag vor diesem
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Unfall einen gemeinsamen Antrag
zu dem Thema veroffentlicht. Damit
soll endlich eine systematische Er-
fassung und Untersuchung sowie
ein Rickbau dieser gefahrlichen
Relikte durch die Stadtverwaltung
erfolgen. Dieses Vorgehen begri-
Ren wir ausdriicklich, weil hierdurch
mittelfristig viele Unfélle vermieden
werden kénnen.

Um die Verantwortlichen zu un-
terstiitzen, haben wir als ADFC kur-
zerhand eine Karte der betroffenen
Kreuzungen erstellt und einige wei-
tere Abbiegemdglichkeiten erganzt,
die sich durch ihre groflen Kurven-
radien und/oder eine sehr hohe Ver-
kehrsbelastung bzw. schlechte Sicht
fiir MaRnahmen anbieten.

In Koln bereits Riickbau
.freilaufender Rechtsabbieger"

Die Stadt KéIn kann hier als positi-
ves Beispiel dienen, dort hat man
bereits 2017 diesen Riickbau poli-
tisch beschlossen und inzwischen
erste Kreuzungen fertiggestellt.
Auch dort war der ADFC aktiv an der
Priorisierung und Erarbeitung der
mdoglichen MalRnahmen beteiligt,
die dort als ,MalRnahmenbaukas-
ten" gesammelt und nun relativ ein-
fach auf weitere Kreuzungen ange-
wendet werden konnen. Fir man-
che Kreuzungen brauchte es ledig-
lich eine andere Ampelschaltung
und paar Poller, bei anderen sind
groBere UmbaumaBnahmen not-
wendig. Auch wenn Frankfurt deut-
lich weniger als die {iber 300 dort
betroffenen Kreuzungen hat, wird
es ohne eine gute Priorisierung
nicht funktionieren. Auch hierbei un-
terstiitzen wir natrlich gerne.
Ansgar Hegerfeld

Rot: die ,echten”
freilaufenden
Rechtsabbieger
an Ampeln vorbei
Blau: sonstige
geféhrliche
Abbiegemdglich-
keiten

Kartengrundlage:
Openstreetmap,
Daten der Verkehrs-AG

Zur interaktiven Karte:

Es klang zu schon, um wahr zu
sein: Ende 2019 kiindigte der
damalige Verkehrsdezernent Oes-
terling eine ,null Toleranz“-Richtli-
nie im Kampf gegen Falschparker
an, die seitdem (und auch bis
heute!) fiir die damals neu gegriin-
dete Fahrradstaffel gilt und die all-
tagliche Polizeiarbeit nachhaltig
zum Positiven verdnderte. Fast
gleichzeitig wurde die Bearbeitung
der von Privatpersonen eingereich-
ten und bis dahin nur selten bear-
beiteten Anzeigen plotzlich wieder
aufgenommen. Grund dafiir: Der
ADFC Frankfurt hatte, u.a. mit ein-
geschleusten Test-Anzeigen gegen
die eigenen Aktiven und Anfragen
in der Stadtverordnetenversamm-
lung, offentlich gemacht, dass
diese Anzeigen seit langerer Zeit
stillschweigend kaum noch bear-
beitet wurden. Die Wirkung der Pri-
vatanzeigen war durchaus spiirbar,
wenn auch nur langsam und mit
Verzogerung. Es gab aber erfreuli-
che Verdnderungen im Verhalten
der Falschparker und vereinzelte
Gerichtsprozesse, wobei die
Widerspriiche der Falschparken-
den zumeist verworfen wurden.
Nicht einmal vier Jahre spater
haben wir nun schon wieder her-
ausgefunden, dass die Privatanzei-
gen nicht mehr bearbeitet werden.
Egal ob per E-Mail, Brief oder liber
den Webdienst weg.li eingereicht
- die Chancen auf Bearbeitung
durch die stadtische BuRgeldstelle
stehen seit Monaten bei fast Null.
Gleichzeitig sind viele Stellen bei
der stddtischen Verkehrspolizei
unbesetzt, die Prozesse teilweise

nicht gerade fiir Effizienz bekannt
und grolRe Teile der Landespolizei
vermeiden gerne den unbeliebten
Kontakt mit Falschparkern — Ver-
kehrssicherheit hin oder her. Wah-
rend diese Behorden immer auch
gerne auf den Weg der Privatanzei-
ge als Alternative verweisen, lan-
den diese Anzeigen dort zu tausen-
den Monat fiir Monat unbearbeitet
im digitalen Papierkorb — zur Freu-
de der Falschparkenden. So wird
auch die an sich gute Buflgeld-
reform des letzten Jahres weitest-
gehend auler Kraft gesetzt. Das
Ergebnis sehen wir auf Frankfurts
Stralen: wo Platz zum Parken ist,
wird auch geparkt. In Feuerwehrzu-
fahrten, auf Zebrastreifen, auf Rad-
wegen, auf Gehwegen, mitten in
Kreuzungen.

Behorden stellen Arbeit
faktisch ein

Wir haben also praktisch keine
Moglichkeit gegen die durchaus ge-
fahrliche Regelignoranz vorzuge-
hen, weil sich die Behdrden entwe-
der gegenseitig die Verantwortung
zuschieben oder aber die Arbeit na-
hezu komplett eingestellt haben.

Schon 2018 hatten wir dem Ord-
nungsamt Unterstiitzung bei der
Optimierung der Ablédufe angebo-
ten. Viele Menschen informieren
sich auf unseren Kanélen Uber die
Maoglichkeiten der Privatanzeigen
und wir wiirden gerne zur Verringe-
rung der handischen Nacharbeit in
der BuRgeldstelle beitragen. Das
Angebot wurde damals leider ab-
gelehnt.

Wegen der aktuellen Nichtbear-
beitung haben wir im 6ffentlichen
Ausschuss fiir Personal, Sicherheit
und Digitalisierung unsere Fragen
gestellt und auf die faktische Aus-
setzung von bundesweiten Geset-
zen hingewiesen. Dafiir erhielten
wir eine seltene parteiiibergreifen-
de Unterstiitzung, sogar aus den
Reihen der Koalition. Leider konnte
das zustédndige Dezernat weder
Losungsansatze noch Ideen nen-
nen, mit denen man die Probleme
in den Griff bekommen konnte. Im-
merhin wurde als Hauptursache
Personalmangel genannt. Mit
etwas Abstand haben wir Ende Juli
das zustdndige FDP-gefiihrte De-
zernat IX nochmals schriftlich um
Stellungnahme gebeten und unser
Angebot zur Unterstiitzung erneu-
ert. Da wir bis zum Redaktions-
schluss dieses Heftes keine Ant-
wort aus dem Dezernat bekamen,
reichen wir diese mit der nachsten
Ausgabe nach. Ansgar Hegerfeld




to-Durchgangsverkehr
: Modalfilter

®  Kinder finden
£ Verkehrsberuhigung
offensichtlich gut:

® ,Hickelhduschen”in
£ der Cronstettenstrale

as ging schnell: Ende Februar beschloss der
Ortsbeirat 3 nach Beschwerden uber zu viel
Larm mehrheitlich, dass im Holzhausenviertel
MalRnahmen dagegen ergriffen werden sollen.
Nach groBflachiger Ankiindigung durch Aushén-
ge im Viertel und diversen Presseberichten star-
tete schon Ende Juli die Einrichtung. Es wurden
einige Poller installiert und die Beschilderung
geandert. Anwohnerinnen und Anwohner hatten
sich vorab tber zu viel Schleichverkehr bei sich
im Wohnviertel beschwert, weil Autofahrende
diesen Weg als schnelle Alternative zu den vor-
handenen Hauptstraen nutzten.
Wie (blich bei solchen MaRnahmen, bleibt
auch dieses Mal jedes Haus mit jedem Verkehrs-

mittel erreichbar, auch wenn sich die gewohnten
Wege in einigen Fallen verandern. Das sorgt an-
fangs natiirlich bei manchen fiir schlechte Stim-
mung, auch weil sie die monatelangen Debatten
inkl. umfangreicher Berichterstattung, Pressemit-
teilungen und Aushéngen vor ihrer Haustiir nicht
mitbekommen haben wollen und nun von den An-
derungen ,iiberrascht” wurden, wie uns bei Ge-
sprachen vor Ort mitgeteilt wurde. Doch das Prin-
zip des ,Wasch mich, aber mach mich nicht
nass!" funktioniert auch bei der Verkehrsplanung
nicht: Es widerspricht sich, wenn gefordert wird,
die eigenen Strecken — seien sie auch noch so
kurz und unnétig — auf dem direktesten Weg mit
dem Auto zurlicklegen zu kénnen, gleichzeitig

FRANKFURT aktuell

Modalfilter (hier in der Cron-
stettenstral3e am Frauenstein-
w platz) sorgen fiir mehr Sicher-
heit fiir alle Verkehrsteilnehmer
Ansgar Hegerfeld (2)

aber gewiinscht wird, dass alle anderen bitte frei-
willig woanders fahren mogen, um vor der eige-
nen Haustiire Ruhe zu haben.

Nach Einrichtung des Modalfilters ignorierten
zundchst reihenweise Menschen die neue Ein-
bahnstrale im &stlichen Bereich und endeten
prompt in einer Sackgasse. Zwar wurde die ver-
anderte Verkehrsfiihrung durch diverse Schilder
angekiindigt, wahrgenommen wurde sie aber
nicht. Immerhin reagierte Google dieses Mal
schnell und lotste Autofahrende schon kurz nach
dem Umbau nicht mehr durch die Cronstetten-
straBe. Seitdem genielRen dort nicht nur die nun
mitten auf der StralRe spielenden Kinder die Ruhe
und Sicherheit. Ansgar Hegerfeld
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Fordermitglieder des ADFC Frankfurt am Main e. V.

Fahrrad Bottgen GmbH
GroRe Spillingsgasse 8-14
(Anzeige Seite 19)
www.fahrrad-boettgen.de

E BIKE Advanced Technologies
GmbH

Stephanstrale 5,
https://ebike-int.com

Zweirad Ganzert GmbH
Mainzer Landstrale 234,
Galluswarte (Anzeige Seite 28)
www.zweirad-ganzert.de

Gesellschaft zur Férderung

des Radsports mbH
Otto-Fleck-Schneise 10a
www.gfr-cycling.de
Internationaler Bund/Bike Point
Autogenstralie 18
www.internationaler-bund.de

Radsporthaus Kriegelstein
Hofheimer Strafte 5
(Frankfurt-Zeilsheim)

(Anzeige Seite 32)
www.radsporthaus-kriegelstein.de

Main Velo
Alt-Harheim 27 (Anzeige S. 9)
www.mainvelo.de

Montimare
Hanauer Landstrale 11 - 13
www.montimare.de

Per Pedale
Adalbertstrafie 5
(Anzeige Seite 12 + 19)
www.perpedale.de

MBV-RTO GmbH
Hanauer LandstralRe 439
www.rto.de

Stadtmobil Rhein-Main GmbH
Am Hauptbahnhof 10
www.rhein-main.stadtmobil.de/adfc

Fahrradhaus Wagner
Woogstralle 21
(Anzeige Seite 11)
www.fahrradwagner.de

Fahrradhaus XXL
Hugo-Junkers-Strale 3
www.fahrrad-xxl.de
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TERMINE ORDNUNG MUSS SEIN

Di. 12.09.| S | Stadtteilgruppe Siid : = /(8
Di. 12.09.| W Radlertreff im Westen e
Do. 14.09. | N Radlertreff im Norden, 18:00 Uhr

Sa. 16.09. Parking-Day, 10:00 - 17:00 Uhr,
Weckmarkt/Fahrgasse

Mo. 18.09. | VS | Vorstandssitzung
Mi. 20.09. Verkehrs-AG

Sa. 23.09. | W Radlertreff im Westen, Radtour,
Treffpunkt: 10:00 Uhr Fahre Hochst

Sa. 24.09. Kidical Mass, 15:00 Uhr. Infos unter:
www.radentscheid-frankfurt.de/kidicalmass

Fr.  29.09. | NW | Stadtteilgruppe Nordwest

Mi. 04.10.| G AG Kartographie & GPS

Mo. 09.10. | VS | Vorstandssitzung

Di. 10.10.| S Stadtteilgruppe Siid

Di. 10.10. | W Radlertreff im Westen

Do. 12.10.| N Radlertreff im Norden, 19:00 Uhr
Mi. 18.10. | V Verkehrs-AG

<

Ein Polizeifahrrad im Bethmannpark, genauer im dortigen Chinesischen
Garten, deutet darauf hin, dass die Prdsenz von Ordnungskréften sinnvoll

Fr. 27.10. | NW | Stadtteilgruppe Nordwest sein kann, aber wohldosiert erfolgen sollte. Ingolf Biehusen
Mo. 30.10. | VS | Vorstandssitzung

Mi. 01.11.| G AG Kartographie & GPS

Do. 09.11.| N Radlertreff im Norden, 19:00 Uhr Frauenstammtisch

Di. 1411.\ 'S Stadtteilgruppe Stid Der néchste Frauenstammtisch findet am 11.9.2023 um 18 Uhr statt.

Di. 14.11.| W | Radlertreffim Westen Fr weitere Informationen bitte Frauenstammtisch@adfc-frankfurt.de
Mi. 15.11.| V Verkehrs-AG anschreiben. Oder sich einfach anmelden!

alle Angaben unter Vorbehalt! Codierungen

in der Wilhelm-Epstein-StraBe 61 (nur mit vorheriger Anmeldung):
jeden Freitag: bis 27.10.2023: 16:00 — 18:00 Uhr

TREFFPUNKTE/KONTAKTE ab 03.11.2023: 15:00 - 17:00 Uhr

G 19:00 Uhr  Videokonferenz/Infoladen Critical Mass
Sonntags: 01.10. +05.11.2023, 14:00 Uhr
Freitags: 06.10. +09.11.2023, 19:00 Uhr

N 18:00 Uhr/  Anmeldung und Infos unter:
19:00 Uhr  gruppe-nord@adfc-frankfurt.de

NW  19:00 Uhr  Anmeldung und Info unter:
stephan.nickel@adfc-frankfurt.de

OFFNUNGSZEITEN INFOLADEN, FichardstraBe 46

S 1800Uhr  Anmeldung und Info unter: Mi + Fr: 17:15 - 19:00 Uhr, samstags: 11:00 - 13:00 Uhr
erich.luecker@adfc-frankfurt.de L

V 19:30 Uhr  Videokonferenz/Infoladen. Info unter: ] )
ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de Redaktionsschluss fiir die Nov./Dez.-Ausgabe: 20.10.2023

VS 19:00Uhr  Videokonferenz/Infoladen

W 18:30Uhr Casa ltalia (Clubhaus des HTC),
Grasmuckenweg 10, Hochst. Info unter:
christa.pelleringhoff@adfc-frankfurt.de

Hilfe zur Selbsthilfe: Reparatur-Workshops
Sa. 16.09.2023 Fahrradreparatur-Grundkurs
Anmeldung unter michael.genthner@adfc-frankfurt.de

Sa. 23.09.2023 Selbsthilfewerkstatt,
Anmeldung unter: 069/413085 (Rainer Mai)

Sa. 07.10.2023 Fahrradreparatur-Grundkurs fiir Frauen
Anmeldung unter michael.genthner@adfc-frankfurt.de

Reparatur- und Techniktreff / ehemaliges Hausmeisterbiiro,
Ben-Gurion-Ring 118, Bonames (U2, U9 ,Bonames Mitte")
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Sachsenhausen auf dem Weg in die Zukunft

Am 10. August wurden zwolf verschiedene Ideen der Planungsbiiros zum Schweizer Platz und
der Schweizer Stral3e und auch die Sieger des 6ffentlichen Wettbewerbs vorgestellt.

Da die Platzverhéltnisse bei den beiden zu-
sammenhé&ngenden Projekten anspruchsvoll
knapp und die vielen Anforderungen hoch sind,
wurden verschiedenste Ideen entwickelt und
auch grafisch ausgearbeitet. Diese Vielfalt hat es
der Jury, die den Wettbewerb durchfiihrt, so
schwer gemacht, dass trotz langer Debatten kein
erster Platz vergeben werden konnte. Stattdes-
sen gibt es zwei zweite Platze fiir zwei Ideen, die
sich sehr unterscheiden und die beide auch nicht
perfekt sind.

Alle Entwiirfe greifen aber die vorgegebene
Grundrichtung auf: es soll mehr Griinflachen und
Schatten geben, die Aufenthaltsqualitat soll

deutlich erhoht werden, der FuBverkehr soll mehr
Platz bekommen und natiirlich sollen auch Lie-
fer- und Radverkehr ihren Platz bekommen. Als
zentrales Element spielt auch die zukiinftige
Strallenbahn-Haltestelle in der Mitte des Schwei-
zer Platzes eine wichtige Rolle. Mit Autos soll die
Schweizer Stralle im Bereich des Platzes nur
noch in Nord-/Sudrichtung befahren werden kdn-
nen, aber nicht mehr von dort aus in die Neben-
stralen. Zwischen manchen Nebenstralen soll
es aber mangels Platz fiir Wendehammer-Platze
Verbindungen (ber Teile des Schweizer Platzes
geben. Der Rad- und FuBverkehr darf mangels
Larm und Abgasen weiterhin alle Richtungen nut-

Fichtner Water & Transportation GmbH, Faktorgruen Landschaftsarchitekten

Er—rot ceenimimseamame

ey

Schweizer Platz - Schweizer Stralle

zen, auch wenn verschiedene Fiihrungsformen
zur Diskussion stehen.

Als ADFC waren wir bereits bei der inzwischen
abgeschlossenen ersten Stufe der Offentlich-
keitsbeteiligung zur Umgestaltung involviert und
werden den Prozess auch weiterhin begleiten.

Ansgar Hegerfeld

Noch bis zum 20. September 2023 kdnnen
die, sehr unterschiedlichen, Entwiirfe im
Stadtplanungsamt (Kurt-Schumacher-
StraBe 10) in einer 6ffentlichen Ausstel-

lung ausfiihrlich begutachtet und auch vor
Ort kommentiert werden. Eine Chance, die
man sich nicht entgehen lassen sollte!

Werner Hartwig GmbH, AS+P

2238M

ey
Lagepian Teilbersich C idesntel 5041250

Schntt Teiesch C M 1250
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Besuch aus Korea

Fortschritte beim Ausbau der Radinfrastruktur
begeistern Studiengruppe aus Korea

tudentinnen der Yonsei-Universitat in Seoul

(Stidkorea) haben im Rahmen eines Studi-
enprojektes am 2. August Frankfurt besucht
und sich dariiber informiert, wie Fahrrader, ins-
besondere Leihradsysteme, fiir Alltagswege
genutzt werden. Auch die Fragen, ob es gegen
die Ausweitung des Radwegenetzes Wider-
stande gibt und wie damit umgegangen wird,
interessierte die Gruppe. Um diese Fragen zu
beantworten, begleitete sie ADFC-Mitglied
Falko Gorres auf einer Radtour durch Frank-
furt. Diese flihrte unter anderem durch den
Kettenhofweg und den Oeder Weg und bot Ge-
legenheit, direkt vor Ort (iber die Argumente
der Befiirworter und Gegner der Umgestaltun-
gen zu sprechen. Die Besucherinnen nutzten
fiir die Exkursion Fahrrader von Nextbike und
konnten sich so ein Bild von der Funktionswei-
se des stationsgebundenen Leihsystems ma-
chen. Auch wenn der Dauerregen am Exkursi-
onstag den Fahrspal} etwas triibte, waren die
Besucherinnen erfreut iber die Eindriicke. lhre

geradeaus, rechts, links
Verkehrsampel rot, FuBganger griin — Radfahrer gelb?

Geht es lhnen nicht auch manchmal so:

= Welche Ampel gilt fiir mich?

= Wie darf ich den Zebrastreifen nutzen?

= Und was bedeutet genau ,Fahrradstra3e”?

Keine Bange! Anhand eines Verkehrsquiz, das der ADFC Frankfurt an
seinen Infostanden anbietet, werden die richtigen Antworten gefun-

den sowie weitere Verkehrsregeln erldutert.

Um die darin beschriebenen Situationen zu visualisieren, begab
sich die Foto AG - quer durch Frankfurts Stadtviertel radelnd — auf
Motivjagd. Das Ergebnis kann sich sehen lassen und bietet - z. B. im
Rahmen des Parking-Day am 16. September 2023 - Gelegenheit, das
JFuhrerschein“Wissen zu testen und natrlich aufzufrischen.

Wer an weiteren Aktionen der Foto AG interessiert ist und/oder mit-
machen mochte, ist herzlich willkommen und wendet sich per E-

Mail an foto-ag@adfc-frankfurt.de.

W,
{f A . .

Trotz strémenden Regens gliicklich: Die
Besucherinnen aus Siidkorea im Kettenhof-
weg (mit Begleiter Falko Gorres) Privat

Studienreise fiihrte sie danach weiter nach
Miinchen, London und Paris.

Der ADFC wertet das Interesse als Lob fiir
die Fortschritte im Radwegeausbau der letz-
ten Jahre und freut sich auf weitere Besucher-
gruppen.

Falko Gorres

Woogstr. 21
Svea Birte Schuch

Jugendréder
Tourenrédder

Trekkingrader

fiir Touren und fiir

v Rahrradhaus

agner

Familientradition seit 1929

Tel.: 069 - 952 948 44
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Frankfurt aktuell Nr. 4, Juli/August 2023,
.Losfahren immer mit Turbo!"

Muss man das unkommentiert abdrucken,
wenn beim Fahrsicherheitstraining an der
Frankfurt UAS die Geschichte vom ,Toten Win-
kel” erzahlt wird?

Soweit in der Onlineausgabe auf dem Foto
sichtbar, hat der Lkw auf der rechten Seite die
vorgeschriebenen Spiegel (Haupt-, Weitwinkel-
und Rampenspiegel), um - korrekte Einstel-
lung und Nutzung vorausgesetzt — den Bereich
im sogenannten ,Toten Winkel“ sichtbar zu ma-
chen. Eike W. Schmidt

Beratung & Service

Kinderrader

Stadtfahrriader
Crossrader

Single-Speed-Réder
Mountainbikes

Pedelecs fiir die Stadt,

sportliches Fahren
Faltrader
Ersatzteile & Zubehér

¥ .de
agn®
WA

PR aner <
@@gﬂl

Offnungszeiten:
Monlag - Freitag:

9:00 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr

Mittwoch Machmittag
geschiossen

60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56

Samstaq:
9:00 - 13:00 Uhr
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Kaus Konrad ist tot

In der Nacht vom 21. auf den 22. Juli 2023 verstarb fiir uns alle iiberraschend Klaus Konrad. Er wurde 85 Jahre alt.

ach seinem Ausscheiden aus
dem Berufsleben entdeckte
Klaus Konrad das Fahrradfahren
fiir sich. Er wurde 1999 Mitglied im
ADFC und schnell auch aktiv — zu-
néchst als Tourenleiter. Aufgrund
seiner Tagesfreizeit hatte er die
Idee, auch wochentags Fahrrad-
touren anzubieten. So libernahm
er die Organisation und Durchfiih-
rung der ,Seniorentouren am Mitt-
woch”, in den ersten Jahren in Zu-
sammenarbeit mit dem Frankfurter
Verband einmal pro Monat in der
Saison. So fing es an. Heute be-
treut ein ganzes Tourenleiter-Team
die ,Tagestouren an Wochenta-
gen", die meistens mittwochs und
von Ende April bis Ende September
in jeder Woche angeboten werden.
Von 2000 bis 2006 war Klaus
Mitglied im ADFC-Kreisvorstand.
Neben Koordination, Betreuung

und Weiterentwicklung der ,Tou-
ren am Mittwoch” kimmerte er
sich um die Verteilung von Frank-
furt aktuell, d. h. er organisierte die
Adressaufkleber fiir die Verteiler-
bezirke, holte die Hefte aus der
Druckerei, brachte sie in den Info-
laden und zu den weiteren Unter-
verteilern und sorgte insgesamt
dafiir, dass alle Austrager:innen
ihre Hefte bekamen. Ebenso orga-
nisierte er die Vertretungen und
nicht selten steckte er auch selbst
die Hefte in einem unversorgten
Bezirk in die Briefkdsten. Auch hie-
rum kiimmert sich inzwischen ein
ganzes Team von ehrenamtlichen
Aktiven, das Klaus begriindet hat.
Nach seiner Zeitim Vorstand en-
gagierte er sich weiterhin intensiv
flir unseren Verein. Er kiimmerte
sich um den GriinGurtel und war
Mitglied in der Kartographie- und

unseren Grofveranstaltungen und
leitete noch sehr lange viele, viele
Touren. AuBBerdem leitete er in der
Wintersaison viele Jahre lang Wan-
derungen, an denen sich unsere
wanderbegeisterten Radfahren-
den gerne beteiligten.

Als gelernter Elektrotechniker
war er handwerklich geschickt und
reparierte und bastelte so man-
ches zusammen, von dem wir
noch heute profitieren. Wo auch
immer jemand gebraucht wurde,
war Klaus zur Stelle.

2011 erhielt Klaus Konrad fiir

GPS-AG. Er griindete die Stadtteil-
gruppe West, die er bis vor kurzem
leitete und schrieb in diesem Zu-
sammenhang regelmalig in Frank-
furt aktuell, wenn es verkehrspoli-
tisch Interessantes aus dem Wes-
ten zu berichten gab. Er half selbst-
verstandlich weiter mit bei allen

seine ehrenamtliche Arbeit den
Ehrenbrief des Landes Hessen.
Wir sind ihm fiir sein langjéhriges
Engagement zu groBem Dank
verpflichtet und werden ihm ein
ehrendes Andenken bewahren.
Im Namen des Vorstands
Anne Wehr

FAHRRAD
FREUND

VERKEHRSWENDE?

AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE
- Adalbertstr. 5 - 60486 Frankfurt a.M.
- Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus

PERPEDALE.DE

FAHRRADFREUND.COM

PerPedale in Bockenheim sucht

Fahrradmonteure

m/w

Wir suchen zum sofortigen Eintritt Fahrradmonteure (m/w)
mit und ohne Ausbildung. Wichtig ist uns, dass Sie die
richtigen Fahigkeiten mitbringen. Sie sollten wissen, wie
man Fahrrader repariert und Losungen fiir Probleme findet.

Aufgabengebiet:

= Endmontage neuer Fahrrader
m Reparatur von Kundenfahrradern

Die Stelle wird auf Vollzeitbasis angeboten. Alle Einzelheiten
werde ich Ihnen gerne wahrend eines Vorstellungsgesprachs
erlautern.

Sind Sie interessiert oder kennen Sie jemand, der oder die
interessiert sein konnte? Dann kontaktieren Sie mich bitte:

Wladimir Rudenko (Werkstattleitung)

Telefon 0163 258 88 09

v.rudenko@perpedale.de

PerPedale « AdalbertstraBe 5 * 60486 Frankfurt am Main

EEE@QOPEDALE

Fahrrader fur alle Lebenslagen
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O B s uws adio-hessen.d

Aufruf zur Landtagswahl 2023 pesr——

Oadfc Zur Wahl-o-Rad Startseite  Zum ADFC Hessen
Am 8. Oktober 2023 wird der hessische Landtag gewahit, ~— HessenelV.
auch fiir oder gegen weitere Radverkehrsforderung werden

Kreuze gesetzt

Wahl-o-Rad zur Hessischen Landtagswahl
am 8. Oktober 2023

Der Oktober wirkt noch weit weg, der Wahlkampf 1auft aber bereits Durch Zustimmung, Ablehnung oder neutraler Haltung zu 15 A kBnnen hier die persénii-
seit Monaten. Einige Kandidierende haben sich bereits ffentlich U T SRR e e
fiir oder auch gegen mehr Radverkehr ausgesprochen. Nach den fiir ) )
.. . . .. R Selbst wenn beim Ergebnis eine Partel vorne liegt, heift das nicht automatisch, dass diese Partel
den Radverkehr desastrésen Wahlergebnissen in Berlin liegt es jetzt die i + Punkte auch vollstind litzt. Deswegen bitte auch die Begrindungen der Par-

telen am Ende lesen.

an uns, dass nicht auch noch wir in Hessen dessen Forderung an der
Wahlurne verspielen.

Wabhlen diirfen alle Hessinnen und Hessen, die tiber 18 Jahre alt
sind, einen deutschen Personalausweis haben und seit mindestens
sechs Wochen in Hessen wohnen. Die Wahlbenachrichtigung kommt
automatisch per Post nach Hause.

Wichtig: unbedingt wiihlen gehen, gerne auch per Briefwahl. Jede Stimme z&hit!

Hier gibt es den Wahl-o-Rad in einfacher Sprache.

Diese Parteien aus dem demokratischen Spektrum haben uns geantwortet

CDU m DIELINKE.

Geht wahlen! Y o

TIERSCHUTZ
Unsere Bitte: Geht unbedingt wéhlen, gerne auch per Briefwahl! Nur so
konnen wir lebenswertere Stadte und gute Bedingungen fiir den Rad-
verkehr erreichen. Jede nicht abgegebene Stimme stérkt erfahrungs-
gemal die Parteien, die das Gegenteil erreichen wollen.

Basis fiir die den Parteien vorgelegten Thesen sind die verkehrspolitischen Leftthesen des ADFC

Hessen..

Entscheidungshilfe mit dem Wahl-o-Rad i i sl
Um die Wahl zu erleichtern, hat der hessische ADFC-Landesverband
einen ,Wahl-o-Rad" eingerichtet. Dort kann man online mit wenigen
Klicks die Positionen von mehreren Parteien zu 15 Schwerpunkten
vergleichen und sich neutral (iber deren Ziele informieren. Wichtig
dabei: auch wenn am Ende eine Partei ganz oben in der Ergebnisliste
steht, lohnt sich ein Blick in die genauen Antworten. Teilweise wurde
zwar allgemeine ,Zustimmung” zu ADFC-Thesen signalisiert, diese
aber in der ausfiihrlichen Antwort wieder relativiert. Der Wahl-o-Rad
steht auch in einfacher Sprache zur Verfligung. Ansgar Hegerfeld

S

[ www.wahl-o-rad.de

hier geht's direkt
zum Wahl-o-Rad:

Wahl der IHK-Vollversammlung 2024

Wir rufen unsere IHK-Mitglieder zur Wahl auf, jede Stimme zahilt

Wichtiger Hinweis:

Auch wenn man sich, im Gegen-
satz zum ADFC, die Mitglied-
schaft bei der Industrie- und Han-
delskammer nicht aussuchen kann,
sollte man sich nicht nur (iber die
Zwangsmitgliedschaft und die bis-
lang meist sehr kritische Haltung
zum Radverkehr argern! Mit ein paar
schnell erledigten Kreuzen an der
Wahlurne alle fiinf Jahre kann man
ganz einfach die gezahlten Beitrage
in die richtige Richtung lenken.
Anfang 2024 ist es wieder so weit
und die Frankfurter IHK-Vollver-
sammlung wird gewahlt. Alle IHK-

Mitglieder aus Frankfurt, dem Hoch-
taunuskreis und dem Main-Taunus-
Kreis sind automatisch wahlberech-
tigt und werden einzeln benachrich-
tigt. Die Wahl kann erstmals auch
bequem online vom Sofa aus erle-
digt werden, alternativ kann aber
auch wie bisher per Brief gewahlt
werden.

Wieso sollte man bei der Wahl
mitmachen? Die IHK-Vollversamm-
lung wahlt u.a. das Prasidium, setzt
Ausschiisse ein und bestimmt so
auch dariiber, wie die Industrie- und
Handelskammer in der Offentlich-

keit auftritt. Leider positionierte
sich die Frankfurter IHK in letzter
Zeit eher kritisch zum Thema Rad-
verkehr. Man war dort zwar nicht so
richtig dagegen, aber sobald es um
Dinge wie die Flachenverteilung
ging, zahlte nur noch das Auto. Hier
sind zumindest manche andere
Kammern in Deutschland deutlich
fortschrittlicher und versuchen, die
Zukunft aktiv mitzugestalten, an-
statt nur die Vergangenheit zu ver-
teidigen. Mit der Wahl zur Vollver-
sammlung kann das aber auch bei
uns geandert werden.

Bitte die Wahlunterlagen, die etwa
Ende des Jahres von der IHK ver-
schickt werden, nicht wegwerfen,
sondern die Chance nutzen und
etwas verandern! Da die Wahlbe-
teiligung traditionell extrem nied-
rig ist, fallen einzelne Stimmen
deutlich mehr ins Gewicht als bei
anderen Wahlen.

Wir informieren nattirlich auch in
den nachsten Heften lber diese
wichtigen Wahlen.

Ansgar Hegerfeld



Uwe Manger und

Simone Stanke von
BikePoint. Bei ihrer

" | Arbeit steht die
Ausbildung junger
Menschen an erster
Stelle.

'Fahrradmonteur n

olker Rapp hat das alles ins Leben gerufen®,

freut sich Simone Stanke. Mit ihm fing alles
an, die Arbeitslosigkeit von Jugendlichen war
das groRe Thema des Sozialpddagogen. Das
Ziel: Unterstiitzung von sozial benachteiligten
jungen Menschen im Rahmen einer Arbeitsbe-
schaffungsmalRnahme und eines Jobeinstiegs-
projekts. So wurde im ersten Schritt 1999 der
BikePoint am Waldstadion er6ffnet, ein bewach-
ter Parkplatz fiir die Fahrrader der Fans. Nun seit
24 Jahren eine Erfolgsgeschichte, denn auch
heutzutage werden Réder beaufsichtigt, wéh-
rend es bei der Eintracht wie immer um alles
geht. Der Clou: Kommt man zeitig vor Anpfiff,
kann man einen Fahrradcheck buchen, ggf. wird
repariert oder auch griindlich geputzt. Eine Er-
weiterung des Areals ware wiinschenswert, doch
bisher haben die Gesprache mit den Verantwort-
lichen nicht gefruchtet.

BikePoint bietet die Mdglichkeit zu einer qualifi-
Zierten Ausbildung

Dagmar Berges (2)

Aber BikePoint bietet inzwischen viel mehr fiir
junge Menschen, die direkt nach dem Schulab-
schluss noch keinen Ausbildungsplatz haben. In
Kooperation mit dem Jugend- und Sozialamt der
Stadt Frankfurt ist eine Moglichkeit geschaffen
worden, die Menschen zwischen 15 und 26 Jah-
ren eine Ausbildung zum:r Fahrradmonteur:in er-
maoglicht. Mittlerweile stehen insgesamt sechs
Ausbildungsplatze fiir Azubis mit speziellem
Forderbedarf zur Verfiigung. Das ist nicht immer
einfach, denn es gibt einen groBen Unterstiit-
zungsbedarf.

99 Unsere Klientel ist heutzutage
schwieriger, der zusatzliche
Betreuungsbedarf hoher ¢¢

,Bevor die Jugendlichen bei uns anfangen,
miissen sich die Anwarter:innen erst beweisen”.
Ein Praktikum oder eine Arbeitserprobung ist Be-
dingung. ,Unsere Klientel ist heutzutage teilweise
schwieriger, der zusétzliche Betreuungsbedarf
hoher als friiher”, meint Sozialpddagogin Simone
Stanke, die BikePoint seit 2010 sozialpddago-
gisch unterstiitzt. Die Herausforderungen sind
auch fiir den Ausbilder Uwe Manger gestiegen.
JFriher war eher tendenziell der Schulabbruch
der Grund dafiir, bei uns anzufangen. Lose Jungs,
aber mental gut aufgestellt, auch oftmals begeis-
terte Radfahrer oder Schrauber. Das ist heutzuta-
ge nicht mehr so.” Bei vielen Bewerber:innen feh-
len die Grundlagen, obwohl ein Schulabschluss
vorliegt. ,Grundmathe muss schon gekonnt wer-
den. Aber héufig sind da keine Einmaleinskennt-
nisse vorhanden, da wird dann das Ergebnis gera-
ten, ganz schwierig. Umrechnen in Millimeter, da
kommt irgendeine Zahl raus, das kann eigentlich
nicht sein, aber das bleibt dann stehen®, so Uwe
Manger. Darum sind Vorstellungsgesprache und
ein Praktikum so wichtig, um die jungen Leute gut
einschatzen zu kdénnen. Viele haben psychische
Auffélligkeiten, eine berufspsychologische Unter-
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suchung, erstellt durch die Bundesagentur fir Ar-
beit, sei deshalb Voraussetzung fiir eine mogliche
Einstellung als Auszubildende oder Auszubilden-
der. Im Prinzip haben sie im Anschluss an die
Lehre gute Chancen, auf dem Arbeitsmarkt unter-
zukommen, denn sie werden gesucht. ,Aber es
fehlt oft an vielen Kompetenzen, wie z. B. Verlass-
lichkeit, Piinktlichkeit etc. Viele Gesprache, auch
mit der Familie, miissen wir fiihren, damit es vor-
angeht”, bemerkt Simone Stanke. Die Frauen-
quote war immer recht hoch, zurzeit gibt es je-
doch keine Auszubildende. ,Letztes Jahr hatten
wir aber eine junge Frau, die war ganz, ganz toll,
Einserschiilerin, brauchte aufgrund eines beson-
deren Forderbedarfs eine integrative Ausbildung”,
so Manger. Inzwischen hat sie gewechselt und
macht bei einem groRen Fahrradhandler ihre Aus-
bildung weiter, und zwar zur Zweiradmechatroni-
kerin. ,Mit reduzierter Arbeitszeit, der neue Arbeit-
geber tragt das mit", freut sich Simone Stanke.

Ein weiteres Standbein von BikePoint ist der
Verkauf von gebrauchten und fachgerecht iber-
holten Fahrrédern. Die alten Rader stammen aus
unterschiedlichen Quellen, aber alle ,werden von
der Polizei auf ihre Vergangenheit hin gepriift”,
erlautert Uwe Manger. ,Unser Lager konnten wir
noch und nécher fiillen” lacht Simone Stanke,
aber jetzt schon platzt es aus allen N&hten. ,Bei
uns bekommen die Fahrrader ein neues Leben,
werkstattgepriift kdnnen sie im Anschluss bei
uns gekauft werden”, so Uwe Manger. Bei 200
Euro geht es los, aber fiir besondere Rader sind
auch Preise bis 600 Euro mdglich. ,Raritat wird
natirlich teurer angeboten. AuRBerdem beraten
wir intensiv, dazu ein Jahr Garantie inklusive fiir
alle Rader. Und nachhaltig ist ein gebrauchtes
Fahrrad auch noch", betont Uwe Manger.

Weil die Betreuung der Auszubildenden viel
Zeit in Anspruch nimmt, fehlt an anderer Stelle
die Manpower. Fahrrad-Workshops fiir z. B. Schu-
len oder Dienstleistungsangebote wie Gesund-
heits- und Mobilitatstage fiir Firmen kénnen des-
halb nur noch selten durchgefiihrt werden.

,Die Ausbildung der jungen Menschen steht
bei uns an erster Stelle. Und die am Ende gut
sind, die sich draulen beweisen, die kommen
auch unter” so Simone Stanke. Und in der Weltda
draufen gibt es weiterhin einen steigenden und
hohen Bedarf an Fahrradmonteur:innen und
Zweiradmechatroniker:innen. Denn das Fahrrad
stirbt garantiert nicht aus.

Der ADFC freut sich {iber den Erfolg von Bike-
Point und iber die langjahrige Férdermitglied-
schaft. Dafiir bedanken wir uns ganz herzlich!

Dagmar Berges

Der IB Siidwest gGmbH ist ein Dienstleister
firr Bildung und soziale Dienste und Tréager
von BikePoint im Stadtteil Griesheim. Zu-
sammen mit dem Jugendclub und dem
Jugendbiiro ist BikePoint eine wichtige
Anlaufstelle fiir junge Menschen vor Ort.

BikePoint ist Fordermitglied des ADFC
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,Eigentlich fahre ich
nicht gerne Rad"”

Warum Mathias Neitzel bei seinem Unternehmen fiir
Hausmeisterservice und Gartenlandschaftsbau trotzdem

drei Lastenrader einsetzt.

Es fahrt sich schon ungewohnt, das Babboe Pro Trike XL. Selbst wenn
man normale Lastenrader kennt, ist das hier eine ganz andere Hausnum-
mer. Eher ein kleiner Lkw, kann es doch mit bis zu 100 Kilo beladen wer-
den. ,Man gewdhnt sich aber schnell daran und méchte dann gar nicht
mehr ins Auto steigen®, erklart Mathias Neitzel, der zwei dieser Gefahrte
fiir sein Unternehmen angeschafft hat. Dass es noch eine Nummer gro-
Rer geht, zeigt das Modell ,Tender” von Urban Arrow, das Neitzel gerade
testet. Es fahrt vorne auf zwei Autoreifen und kann ganze 300 Kilo Fracht

transportieren.

B is zur Anschaffung der Réder hat
es allerdings vier Jahre gedauert.
Lange hat der gelernte Landschafts-
gartner recherchiert und sich im
Internet informiert, auch ein Citkar
war angedacht. Einfach online be-
stellen wollte er aber nicht. ,Bei Kos-
ten von 7.000 Euro pro Rad muss ich
wissen, dass meine Mitarbeiter und
ich gut damit zurechtkommen, das
funktioniert nicht tber Bilder allein.”
2022 ergab sich dann auf der VELO-
Messe an der Eissporthalle ein Kon-
takt zum Hersteller Babboe, der ihm
das gewiinschte Modell zum Test
vorbeibrachte.

Nun wiirde man denken, dass je-
mand, der so viel Zeit und Einsatz in
die Umstellung vom Auto aufs Fahr-
rad investiert, extrem radaffin ist.
Doch dann die Uberraschung: ,Ei-
gentlich fahre ich nicht gerne Rad.”
Der Hauptgrund war vielmehr, dass

Ob Gartenpflege, Plattenverlegung, Hof-
reinigung, Getrénketransport — enorm
vielféltig sind die Einsatzmdglichkeiten
der Lastenrédder des ,guten Nachbarn“
Mathias Neitzel (4)

einige seiner Angestellten keinen
Fiihrerschein hatten. So konnten
diese zunachst nur bei Kund:innen
in Laufnahe der Firmenzentrale von
,Der gute Nachbar” in Frankfurt-
Bornheim eingesetzt werden. Durch
die Rader hat sich der Radius enorm
erweitert und die lastige Parkplatz-
suche fallt weg. Schneller als mit
dem Auto ist man allerdings nicht.
Hierflir wiinscht sich der Unterneh-
mer eine noch bessere Infrastruktur
der Radwege. Sowohl innerstad-
tisch (Stichworte Ampelschaltung
und Drangelgitter) als auch z. B. auf
der Strecke nach Neu-Isenburg, wo
aktuell nur die Wahl zwischen Land-
stralBe und Waldweg besteht. ,Mit
dem Lastenrad spiirt man da jeden
Huckel.” Zudem, merkt Mathias

Hannah Kessler (2)

Neitzel an, konnten sich die Frank-
furter Radlerinnen und Radler noch
besser an die Verkehrsregel halten.
Jlch bleibe bei Rot immer stehen
und wiirde mir das auch von ande-
ren wiinschen.”

Ein weiterer Grund fiir die An-
schaffung der Rader, die vom Land
Hessen mit 25 % des Kaufpreises
gefordert werden, war natrlich die
Klimafreundlichkeit. Auch wenn der
gebiirtige Ostwestfale nicht wie ein
typischer Oko wirkt, liegt ihm die
Natur doch am Herzen. So weist er
Kundinnen und Kunden schon mal
darauf hin, dass sie ihren Rasen ja
auch in eine bienenfreundliche Blu-
menwiese umwandeln kdnnten und
bewdssert bei starker Trockenheit
die Bdume in seiner StralRe. Das

5_2023 September/Oktober 15

Auto nutzt er eigentlich nur noch be-
ruflich, wenn es mit einem der Las-
tenrader nicht geht. Privat holt er
mit dem Drahtesel mittlerweile
sogar Getrdnke - zehn Késten pas-
sen in den Laderaum - und wird
dabei immer wieder auf das auler-
gewohnliche Gefédhrt angespro-
chen. Ob er denn wirklich kein Fahr-
rad-Fan ist, wollen wir zum Ab-
schluss nochmal wissen. ,In meiner
Freizeit gehe ich lieber spazieren”,
antwortet Mathias Neitzel mit einem
Lachen. Hannah Kessler
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as Wetter war auf unserer Seite. In der Abend
ich rund/2.000 Rad-Enthusiast:innen/am Eiser
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99 Fahrradfreund-
lichkeit ist
heute fiir Frank-
furt Standort-
vorteil beim
Akquirieren von
Firmen. Und selbst Immobilienfonds-
Manager:innen kiimmern sich um die
Fahrradkultur in Biirokomplexen. 66

Denis Reith, Leiter der ADFC bike-night

n seiner BegriiBung sprach Denis Reith, Leiter

der ADFC bike-night, den (leider verhinderten)
Verkehrsdezernenten direkt an: ,Er wei}, dass er
ab jetzt dicke Bretter bohren muss, denn spiirbar
weiter sind wir am Ende dieser Magistratswahl-
periode nur, wenn jede Strale in Frankfurt ent-
weder einen Radweg hat oder Tempo 30 gilt,
notigenfalls Autoparkplatze zugunsten von Rad-
streifen entfallen, es auch in dichtbesiedelten
Stadtteilen geniigend Fahrradabstellplatze gibt,
Radschnellwege auch Berufspendler:innen die
Stadt per Rad erschlieBen, bei Baustellen - ob
stadtisch oder privat — der Radverkehr mit be-
riicksichtigt wird, es kein Kavaliersdelikt mehr

| b

Foto AG ADFC Frankfurt (10)

ist, einen Radweg zuzuparken - und durch all
diese MalRnahmen der Radverkehrsanteil mas-
siv steigt.”

Heiko Nickel aus dem Verkehrsdezernat
nahm direkt Bezug auf die aktuelle Diskussion
um Modalfilter und Rettungswege im Nordend
(siehe auch Seite 8): ,Diese Gehwegnasen und
die vielen Fahrradbiigel, die immer in den Kreu-
zungsbereichen sind, haben auch einen ganz
wichtigen Aspekt fiir die Rettungsdienste: Die
kommen jetzt viel besser durchs Nordend, weil
Kreuzungsbereiche nicht zugeparkt werden. In
der Taubenstralle zum Beispiel sind die Protec-
ted Bike Lanes breiter als eigentlich ein Radweg
sein muss, weil dies die Rettungsschneisen sind
fiir die Einsatzfahrzeuge, die so an den stauen-
den Autos vorbeifahren kdnnen.”

Ansgar Hegerfeld, Verkehrspolitischer Spre-
cher des Frankfurter ADFC und gleichzeitig
Landesvorsitzender in Hessen, erinnerte an die
bevorstehende Landtagswahl in Hessen: ,Wir
haben in Berlin gesehen, wie das nach hinten
losgehen kann, wenn dort die Radwege zuriick-
gebaut werden, wenn das politische Engage-
ment fehlt. Das gilt es zu verhindern! Deshalb
unser Appell an euch: Geht am 8. Oktober wah-
len!” und mahnte die Bundesregierung an: ,Die
Stadte wollen durchaus etwas machen fiir den

99 Es beein-
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druckt unsin
der Stadtver-
waltung tat-
sachlich sehr,
dass immer,
wenn irgendwo ein Radweg fertig ist
— der Belag ist noch nicht trocken -
dann ist der auch schon voll. Wir
haben eine riesige Mobilitatswende,
wir stecken da mittendrin, wir sind
da gar nicht am Anfang. ¢¢

Heiko Nickel, Dezernat fir Mobilitét

b

Unser Ziel ist klar:
Null Verkehrstote.
Das ist auch nicht
verhandelbar. Und
trotzdem gibt es
immer wieder Diskussionen, ob das
denn nun notwendig sei — und ob
man denn nicht vielleicht ein biss-
chen weniger dafiir machen konnte.
Deswegen umso besser, dass ihr
heute da seid und ein Zeichen dafiir
setzt, dass das notwendig ist! 66

Ansgar Hegerfeld, Vorsitzender ADFC Hessen

Portrétfotos: Torsten Willner

Verkehr — sei es GieRen, sei es Frankfurt oder
auch Darmstadt — das sehen wir tiberall. Aber
von Berlin aus werden ganz viele Steine in den
Weg gelegt: Die Kommunen diirfen nach wie vor
kein Tempo 30 anordnen, wenn es vorher nicht
mehrere Verletzte oder gar Tote gegeben hat. Es
muss immer erst etwas passieren, erst dann
diirfen wir handeln. Man darf also nicht Unfall-
prévention machen - also bevor es zu Unféllen
kommt. Das ist maximal frustrierend.”

Peter Sauer/Torsten Willner
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,<Juhuu, Papa, wir durfen Uber Rot fahren!”

Die ADFC bike-night 2023 aus der Sicht eines Dreijahrigen

Bunte Lichter, laute Musik —
und Fahrrader auf der
Autobahn. Was schon
Erwachsenenherzen hoher
schlagen lasst, muss sich
fiir ein Kleinkind noch wilder
anfiihlen. Henri und ich
haben es ausprobiert.

Zwar nicht seine erste Demo,
aber die spateste

Das Prinzip Fahrrad-Demo kennt
mein Sohn Henri bereits. Auf der
EUROBIKE CITY PARADE im Juni
dieses Jahres hat er sich (ber die
laute Musik vom ,DJ on a Bike" Dom
Whiting gefreut. Er war damals
frisch drei Jahre alt und saR, wie
auch heute bei der bike-night, auf
einem Kleinkindsitz vorn direkt hin-
ter meinem Lenker. Demonstrieren
in der Pole Position quasi — mit bes-
ter Sicht auf alles, was sich vor und
neben uns abspielt. Ich bin ge-
spannt, wie lang Henri heute durch-
halt. Normalerweise liegt er um 19
Uhr im Bett, unsere Demo startet
aber erst nach 20 Uhr ... Wir sind
friih am Eisernen Steg, die Sonne
scheint noch. Nach und nach gesel-
len sich allerlei Fahrrader zu uns —
vom Einrad bis zum Velomobil ist
alles dabei. Henri beobachtet, wie
einige Demo-Teilnehmende ihre
Rader noch schnell mit Lichterket-
ten schmiicken. Bunte blinkende
Lichter hatte ich ihm schon ange-
kiindigt und er freut sich schon sehr
darauf, dass es dunkel wird.

.Papa, fahren wir jetzt los?"

So viele Fahrrader — aber alle stehen
einfach so da. Das erklart sich Henri
nicht. Im Zweiminutentakt fragt er,
wann’s denn nun endlich losgeht.
Als die Redner anfangen, kann ich

ihn noch mit einem Erdbeer-Lolli ab-
lenken. Hoffentlich halt er, bis die
Reden durch sind. ,Darf ich jetzt
auch klingeln?, fragt er, als Zwi-
schenapplaus ertont. Dass er heute
quasi eine Klingel-Flatrate hat, freut
ihn sehr. Genauso wie der Umstand,
dass wir unter Polizeischutz (iber
Rot fahren diirfen. Das hat er sich
von der Demo im Juni gemerkt.
Henri quietscht vor Freude, als
sich ein Dauerklingeln durch den
Demozug schiebt und sich die Fahr-
rader vor uns in Gang setzen. Mitt-
lerweile ist es schon fast dunkel.
Wir befinden uns etwa mittig im
Zug. Kaum sind wir gestartet, zeigt
Henri bereits aufgeregt nach Dribb-
debach auf hunderte kleiner weiler,
roter und bunter Lichter: ,Papa,
guck mal, das sind alles Fahrrader!”
Als wir die Alte Briicke tiberqueren,
deutet er zurlick zum Startpunkt am
Eisernen Steg: ,Die gehoren auch
noch zu uns, oder?“ Ja, tun sie. Ein
beeindruckendes Bild.

Lastenrader, Lautsprecher
und Luftblasen

Das Fahrtempo ist entspannt, Men-
schen lacheln uns zu, wir einander
an. Henri hat SpaR, das zeigt und
sagt er mir. Und ich bin gliicklich,
dass er von klein auf aktiver Teil der
Mobilitdtswende ist. Henri liebt es,
wenn wir schnell fahren. Also
beschleunige ich und mache ein
paar Meter gut, vorbei an bunt ge-
schmiickten Radern und mit Laut-
sprechern bepackten Lastenréddern.
Zuriick in Hibbdebach passieren wir
den Willy-Brandt-Platz und Henri
entdeckt etwas, das zu seinem bike-
night-Highlight werden soll: Seifen-
blasen! Wir tasten uns vorsichtig an
die Quelle: Tatsachlich hat eine
Demo-Teilnehmerin ihren Gepack-
tréger mit einer automatischen Sei-

! Henri und Marco holen
nach ihrem Boxenstopp
schnell wieder auf

fenblasen-Maschine ausgestattet,
die im Sekundentakt produziert. Auf
Henris Wunsch folgen wir dem Fahr-
rad, er versucht im Sitzen eine Sei-
fenblase nach der anderen zu fan-
gen. Falls die Spenderin das hier
liest: Du hast meinem Sohn eine
super Zeit beschert. Vielen Dank!

Boxenstopp im Supermarkt

Am Eschenheimer Tor bemerkt
Henri plotzlich einigermalen weh-
leidig: ,Ich habe Hunger!” Und ich
bemerke, dass ich schlecht vorbe-
reitet bin. Bis auf seine Wasserfla-
sche und seinen Kuscheltierhund,
dessen Kopf aus meinem Rucksack
schaut, habe ich nichts dabei. Meine
Snacks habe ich vergessen aufzu-
flillen. Also beschlieBe ich kurzer-
hand, uns in einem Supermarkt an
der Demo-Strecke einzudecken:
Runter vom Rad, schnell ans Nuss-
regal zu seinem heiBgeliebten Stu-
dentenfutter, ab an die Kasse und
wieder los, den Zug einholen. Henri
greift singend in die Tiite, wahrend
ich die Eschersheimer Landstralle
hochjage, um Anschluss zu halten.
Geklappt, wir sind wieder drin.

Hinter der Friedberger Warte
kann ich endlich auf die lang er-
sehnte Autobahnauffahrt deuten
und Henri das ndchste (und mein
groRtes) Highlight der Demo zei-
gen. Kaum auf der Autobahn, muss
ich dann doch kurz Raser spielen.
Schulterblick links und Vollgas:
Henri und ich diisen auf der linken
Spur dahin so schnell ich kann. Ein
sagenhaft schones Gefiihl. Aber
Henri beschwert sich, dass ihm kalt
ist, trotz Jacke. Es ist ja auch schon
spat und er hat so tapfer durchge-
halten. Also verspreche ich ihm,
dass die kommende Autobahnaus-
fahrt unsere wird.

Die ADFC bike-night macht
SpaB} — und Mut

Als wir die Autobahnabfahrt herun-
terrollen, sagt Henri: ,Papa, ich will
morgen wieder mit dem Fahrrad auf
der Autobahn fahren.” Die gute
Nachricht: Wenn er alt genug ist,
um auf dem eigenen Rad ordentlich
Strecke zu machen, kann er sich
vielleicht schon liber Radschnell-
wege freuen. Das wenigstens hofft
der Vater. Marco Prehler
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Markierung der
Waldstrale fiir
den Probebetrieb
vorerst in Gelb

Mit dem Anrollen wurde am 14.7.23 in Offenbach die erste groRere Mallnahme der
Vereinbarung fiir eine fahrradfreundliche Stadt Offenbach am Main umgesetzt. Zwischen
BleichstralRe und Friedrichsring beziehungsweise Hessenring steht fiir Radfahrende
eine eigene Spur in jede Fahrtrichtung zur Verfligung. Die Umsetzung erfolgt erstmal
im einjahrigen Probebetrieb, deshalb auch die vorlaufige Markierung in Gelb.

Vom einmaligen PopUp-Radweg
zum Probebetrieb

Fast genau drei Jahre, nachdem der
Radentscheid Offenbach mit Unter-
stlitzung von ADFC, VCD und Stadt-
biotop mit dem PopUp Radweg auf
der Waldstrae demonstriert haben,
dass ein Radweg auf ebendieser
mdoglich ist, wird nun die Vision,

Infoschild mit

Spurenerkldrung

auf der Waldstral3e
Detlev Dieckhofer (2)

sicher und ziigig mit dem Rad auf
der WaldstralRe fahren zu kdnnen,
Realitdt. Gemeinsames Handeln im
Radentscheid-Team, die Unterschrif-
ten von 5854 Biirgerinnen und Biir-
gern sowie die Zusammenarbeit
mit der Stadt Offenbach haben es
mdoglich gemacht, diesen ersten
wichtigen Schritt zu gehen.

Schnelle Umsetzung als
SofortmaBnahme

Damit wird eine schnelle und siche-
re Nord-Siid-Verbindung fiir den Rad-
verkehr durch Offenbach erreicht
und die Voraussetzung fiir ein durch-
géngiges Radwegenetz geschaf-
fen. Doch einer der Hauptgriinde fiir
die schnelle Umsetzung als Sofort-
malnahme war die hohe Zahl an
Unfallen mit Beteiligung von Rad-
fahrenden. Mehrere Verletzte und
ein getoteter Radfahrer in der Wald-
straBe sprechen eine klare Sprache.

Kontroverse Diskussion

Die komplette Umwidmung von zwei
Fahrspuren einer Hauptverkehrs-
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strale zugunsten des Radverkehrs
wurde und wird in Offenbach trotz-
dem sehr kontrovers diskutiert. Die
Widerstédnde in Politik und in Teilen
der Bevdlkerung waren und sind
weiterhin enorm. Die Haupt-Gegen-
argumente sind: Der Verkehr wiirde
zusammenbrechen und damit die
Innenstadt veroden, die Kfz wiirden
sich Ausweichrouten durch die
Wohnquartiere suchen und der Rad-
verkehr kénne doch auch aufen
herumfahren. Nach den ersten drei
Wochen des Probebetriebs bleibt
schon jetzt festzustellen: Bis dato
ist keine dieser Beflirchtungen ein-
getreten. Vielmehr ist es auf der
Waldstralle durch den Wegfall der
Uberholvorgénge und die etwas
reduzierte Geschwindigkeit deut-
lich leiser fiir die Anlieger:innen ge-
worden.

Evaluierung des Probebetriebs
mit der Hochschule Darmstadt

Fiir die Evaluierung des Probebe-
triebs und zur Beantwortung der
Frage, ob und wie die Radspur nach
dem Probebetrieb verstetigt wer-
den kann, wird die Datenbasis vom
Fachbereich Bau- und Umweltinge-
nieurwesen der Hochschule Darm-
stadt unter Leitung von Professor
Dr. Jiirgen Follmann erhoben. ,Wir
wollen mit dem Probebetrieb auch
erreichen, dass die Biirgerinnen und
Birger sich mit den notwendigen
Veranderungen im stadtischen Ver-
kehrsraum auseinandersetzen und
nehmen Anregungen sehr gerne
auf*, motiviert Jiirgen Follmann von
der Hochschule Darmstadt. ,Wir
konnen nur gemeinsam die notwen-
digen Anstrengungen fiir den Klima-
schutz sowie eine sichere und einla-
dende Verkehrsinfrastruktur fiir alle
meistern. Kompromisse sind in
jedem Fall erforderlich.” Am Ende
des Probetriebs steht ein Abschluss-
bericht, auf dessen Grundlage (ber
einen dauerhaften Betrieb entschie-
den wird. Jochen Teichmann

Wir melden uns dann bei dir.

Tourenleiter:innen gesucht

Du wiirdest gerne &fter mal eine Fahrrad-Tour leiten? Der ADFC Offen-
bach mochte sein Tourenleiter:innen-Team verstarken und verjiingen.
Ob du schon mal eine Tour geleitet hast oder neu einsteigen mdchtest,
bei uns bekommst du die Md&glichkeit, dich einzubringen. Erfahrene
und zertifizierte Tourenleiter und Tourenleiterinnen teilen ihre Erfah-
rungen mit dir und fiihren dich bei Bedarf an diese schone Aufgabe
heran. Von der Planung bis zur Durchfiihrung wirst du von uns unter-
stiitzt. Bei Interesse bitte eine E-Mail an ADFC-OF@online.de senden.

Der Vorstand des ADFC Offenbach
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Im Gesprach
mit den
Biirger.innen

as gemeinsame erste Anrollen

der neuen Radspur auf der
WaldstraBe war fiir alle, die dabei
waren, ein schones Fest. Jetzt gilt
es, die weiteren Schritte aus der Ver-
einbarung mit dem Radentscheid
zligig anzugehen. Um mit den Men-
schen in Offenbach ins Gespréach zu
kommen, waren Aktive des Radent-
scheids gemeinsam mit Biirger-
meisterin und Mobilitdtsdezernen-
tin Sabine GroR und ihrem Team fiir
eine Infoveranstaltung auf dem Wil-
helmsplatz.

Sabine GroB, Biirgermeisterin
und Mobilitatsdezernentin:

,Die liberwiegend positive Reso-
nanz zum Ausbau der Infrastruktur
fir den Radverkehr hat mich ge-

freut. Die vielen sehr konkreten
Ideen haben wir zur Priifung mitge-
nommen und werden schauen, was
wir davon umsetzen konnen. Das
groRe Interesse hat gezeigt, dass es
richtig und wichtig ist, direkt mit den
Leuten zu reden. Daher werden wir
weitere Informationsveranstaltun-
gen durchfiihren.”

ST VENS
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Jochen Teichmann, Sprecher
vom Radentscheid Offenbach:

,Das Feedback in vielen Gespra-
chen am Infostand hat uns gezeigt,
dass den Menschen der Ausbau
und die Verbesserung des Radver-
kehrs wichtig ist. Da zu vielen Stra-
Ren konkrete Fragen gestellt wur-
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den, ist es gut, dass mit der Verein-
barung fir eine fahrradfreundliche
Stadt Offenbach am Main ein klares
Handlungskonzept vorliegt. Unser
Fazit: Viele Biirgerinnen und Biirger
wiinschen sich einen weiteren Aus-
bau des Radwegenetzes und haben
uns fiir unsere weitere Arbeit positiv
gestarkt.” Jochen Teichmann

FAHRRAD
FREUND
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Kriftel
Initiator der Radverkehrs-Beschilderung

Alt-Biirgermeister Paul Diinte ist verstorben. Ein Nachruf.

m Alter von 80 Jahren ist der Krifteler Alt-Birgermeister am

01.07.2023 nach langer, schwerer Krankheit gestorben. Der Krifteler
Biirgermeister war der Initiator der Radverkehrs-Beschilderung in Krif-
tel - erhat den ADFC hierbei um Unterstiitzung gebeten und daraufhin
hat der ADFC zunéchst fiir Kriftel eine Wegweisung ausgearbeitet. Auf
dieser Basis erfolgte anschlieBend fiir Kelkheim und dann auch fiir den
restlichen Main-Taunus-Kreis mit Ausnahme von Eschborn die Ausar-
beitung einer Radverkehrs-Wegweisung, die modernen Anspriichen
genligt. Insofern war der Anstol} von Biirgermeister Diinte eine Initial-
zlindung fiir die Wegweisung im Kreis, auch wenn es hier noch Liicken
in Schwalbach, Flérsheim und Hochheim gibt. Aber auch in Kriftel
wurde das vereinbarte Netz nur auBerhalb des Hochfelds umgesetzt.
Seit vielen Jahren weigert sich die Krifteler Gemeindeverwaltung, die
Zufahrt zum Hochfeld (auch dem Weg entlang der A 66) fiir Rad Fah-
rende aus Riicksicht auf die Landwirtschaft zuzulassen. Holger Kiist

Schlauchkauf, jederzeit

In Kriftel befinden sich jetzt bei den Reparaturstationen am
Bahnhof und auch an der Schwarzbachhalle Automaten, an
denen man Schlauche kaufen kann.

% Schablonen fiir Radweg-Markierungen

SCHABLONEN-TECHNIK Gunnar Hansen
Fachbetrieb seit 2008

Einzel- und Serienanfertigung * Alle Symbole im Programm
Alle Materialien und GréBen Individuelle Gestaltung mdglich

Unser Tipp fur die Radweg-Markierung:

Dauerhafte Kennzeichnungen mit Displaykarton-Schablonen und
Verspachteln von Kaltplastik herstellen. Langlebig, nachhaltig und sauber!

Direkt zur Homepage
SCHABLONEN-TECHNIK Gunnar Hansen
BurgstraBe 34
61440 Oberursel
fon 06171 - 50 32 87
mobil 0172 - 690 2147
info@schablonen-technik.de
www.schablonen-technik.de
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Gefangen in der
Gegenwart

Ein archaologischer Blick auf die Verkehrswende

Der Verkehr wurde schon langst gewendet. Wir kdnnen
es Uberall sehen. Und weil wir es tiberall sehen, konnen
wir es nicht sehen. Wir sind gefangen in der Gegen-
wart. Um ihr zu entkommen, begeben wir uns nun auf
eine kleine Gedankenreise ins 31. Jahrhundert.

ir sind an einer arché@ologischen Ausgrabung beteiligt, die eine

Siedlung ausgrabt, in der wir vor 1000 Jahren hétten leben
kénnen. Wir finden die Uberreste von Wohnhausern, in deren Kellern
wir sogenannte Fahrrader aus verschiedenen Metallen ausgraben.
Wir legen ,Fahrbahnen, ,Gehwege" und massenhaft ,Bordsteine”
frei. Wir sind mit historischen Quellen konfrontiert, die um die Jahr-
tausendwende im 20. und 21. Jahrhundert sogenannte ,Radwege”
in Stadten erwahnen, doch die archéologischen Funde widerspre-
chen diesen Quellen. Es finden sich keine baulichen Hinweise auf
Radwege. Genauso entnehmen wir den historischen Quellen, dass
die StralRen aller Wohnviertel von ,Parkplatzen” fiir Autos gesdumt
waren. Doch auch hierfiir liefert die Archaologie keine Belege. Wir
finden lediglich Fahrbahnen, Gehwege, Bordsteine und massenhaft
Metallpfosten. Es scheint aussichtslos zu sein, dieses Rétsel zu
I6sen. Im 31. Jahrhundert kann sich niemand vorstellen, dass die
Menschen vor 1000 Jahren Gehwege mit Bordsteinen von den Fahr-
bahnen abtrennten, aber gleichzeitig dieselben Gehwege durch Ver-
kehrszeichen und farbliche Markierungen zu groRen Teilen als Park-
platze und Radwege nutzten, obwohl Bordsteine genau dies verhin-
dern sollten.

Warum sollten die Menschen damals so viel Aufwand in den Bau
von Gehwegen gesteckt haben, wenn sie nicht zum Gehen vorgese-
hen waren? Waren die Fahrrader, die man ausgrub, womaglich keine
Transportmittel, sondern religiose Artefakte einer postmodernen
Zivilisation, die saisonal wiederkehrend aus den Kellern geholt und
zu besonderen Anlassen benutzt wurden? Oder wendeten die dama-
ligen Menschen den Verkehr so schnell zugunsten des Autover-
kehrs, dass sie bei der baulichen Anpassung ihrer Stadte nicht mehr
mithalten konnten? Mario Holldack, ADFC Bad Homburg

Hofheim, Eppstein, Kriftel

Mitgliederversammlung 2023

m 14.07.2023 trafen sich 15 Mitglieder im Hofheimer Kellereige-
baude zur jahrlichen Mitgliederversammlung des ADFC Hofheim,
Eppstein, Kriftel. Auch ohne Neuwahlen des Vorstands barg der Tétig-
keitsbericht des Vorstands vielféltige Einblicke in die Aktivitdten des
ADFC von Radtouren iiber Informationsstande bis hin zu politischer
Arbeit zur Verbesserung der Lage des Radverkehrs in Hofheim, Epp-
stein und Kriftel. Auch der Kassenbericht zeigte die solide Arbeit des
Vorstands. Der Vorstand wurde von den anwesenden Mitgliedern
entlastet und die Kreisvorsitzende Gabriele Wittendorfer dankte dem
Ortsverband fir die Arbeit. Im Anschluss klang die Versammlung mit

einem gemiitlichen Beisammensein bei Speis’ und Trank aus.
Holger Kust
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Rund um Steinbach

Im Rahmen des ADFC-Radtouristikkonzeptes fiir den Hochtaunus hat
die ADFC-Ortsgruppe Oberursel/Steinbach nunmehr auch fiir Steinbach
(Taunus) eine Fahrradrundroute erstellt.

ie geplante Rundroute um Stein-

bach weist mit den vorhande-
nen angrenzenden radtouristischen
Routen (Tour um Kronberg, Oberur-
seler Rundroute, Regionalparkrou-
te) zum Teil gemeinsame Verlédufe
auf. Es wird an geeigneten Standor-
ten entlang der Strecke, vor allem an
Schnittpunkten zu anderen Routen,
aber auch an Standorten wie Bahn-
hofen, Parkplétzen, der Stadtmitte
und dem Rathaus in Steinbach mit
Informationstafeln fiir die Rundrou-
te geworben werden.

Geplant ist ein Angebot von ,Neu-
biirgertouren” auf der Route, die die
Stadt Steinbach mit Unterstiitzung
des ADFC Oberursel/Steinbach an-
bieten wird. Solche Touren werden
beispielsweise in Oberursel auch
mit Unterstiitzung durch Tourenlei-
ter:innen der Ortsgruppe Oberursel/
Steinbach bereits mit groRem Erfolg
angeboten.

Im Rahmen des ,Steinbacher
Sommers" wurden bereits zwei Rad-
touren auf der Rundroute gemein-
sam mit Steinbachs Biirgermeister

Steffen Bonk und den Vorstands-
mitgliedern des ADFC Oberusel/
Steinbach, Bengt Koslich und Birgit
Dettmar-Voerste, durchgefiihrt.

Die Routenbeschreibung beginnt
im Norden an der L 3015 (Siidseite)
bei der Waldsiedlung und wird im
Uhrzeigersinn fortgesetzt. In Hohe
der Waldsiedlung befindet sich die
Rundroute um Oberursel, auf die die
Steinbacher Route siidlich ein-
schwenkt und weiter tiber den Son-
nenhof bis zur Bahnlinie der S5
fihrt. Nach Querung der S-Bahn
fiihrt die Route zum Wasserturm
WeiBkirchen, weiter auf der Regio-
nalparkrundroute bis zum Apfel-
weinbriickchen. Von dort geht sie
weiter an den ,Schiefen Baumen”
vorbei und biegt rechts auf den Rad-
weg entlang der Eschborner Stralle
(L 3006) ein. In Hohe der Kreuzung
mit der KastanienstraBe wird die
Eschborner LandstralRe iberquert
und die Route fiihrt iber den Apfel-
weg zur ,Unteren Silberts”. Dort geht
es Uiber die Sodener Stralle (L 3367)
und weiter auf dem Rad/FuBweg bis

Schicker
Radweg
mit

Mangeln

Seit rund 20 Jahren wird
dariiber debattiert, nun ist er
endlich fertig: Der Radweg
zwischen Eschborn-Nieder-
hochstadt und Steinbach
(Taunus).

Breite Piste, glatter Asphalt,
nachts beleuchtet - so zeigt
sich der neue Radweg entlang der
L3006, der vor einigen Wochen er-
offnet wurde. Radfahrenden wird
damit eine gute Verbindung zwi-
schen den beiden Gemeinden gebo-
ten, abseits oft verschmutzter land-
wirtschaftlicher Wege oder der
stark befahrenen StralRe.

Steinbach ist nicht nur zu sehen, sondern von Nieder-
héchstadt jetzt auch per Rad sicher zu erreichen

Bei aller Freude liber das neue
Bauwerk sieht man beim ADFC aber
in einigen wesentlichen Punkten
Verbesserungspotenzial. Um den in
Fahrtrichtung Steinbach linksseiti-
gen Radweg zu erreichen, miissen
aus Niederhochstadt kommende
Radfahrende die Strale im flieRen-
den Verkehr queren. Hier fehlt eine
Aufstellfliche an der rechten Stra-

ﬁegio%/lﬁarkreute '
@\Qﬁgaﬁ‘selemundmme S

m/rmggg; Kronb“ig /\*EB

zum Abzweig der Schwalbacher
StraBe und von dort nordwestlich
auf der zukiinftig durchgéngig as-
phaltierten Schwalbacher Strale bis
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zum Nicolaiweg entlang der Kinder-

tagesstatte St. Bonifatius lber die

Waldstralle zum Ausgangspunkt.
Birgit Dettmar-Voerste

Renseite, von der aus die Fahrbahn
sicher iberquert werden kann.
Bemaéngelt wird auch die Situati-
on am Ende der Radstrecke vor der
Briicke (iber den Westerbach in Nie-
derhdchstadt. Hier werden Radfah-
rende zwar durch ,Vorfahrt achten“-
Schilder ausgebremst, gleichzeitig
aber suggeriert ein breiter roter Rad-
streifen auf der Fahrbahn, dass Rad-

sind hier vorprogrammiert

Keine gute L6sung am Ende des Weges - Konflikte

Thomas Buch (2)

fahrende hier Vorrang geniefen.
Eine Aufweitung der Fahrbahn an
dieser Stelle hatte Raum schaffen
konnen fiir eine Wegefiihrung, die
gefahrliche Situationen vermeiden
kann. Dazu ist es nun leider zu spat.
Hoffen wir, dass der Radweg trotz-
dem dazu beitragt, mehr Menschen
auf den Fahrradsattel zu bringen.
Thomas Buch/Peter Sauer



Seit 18 Jahren ruft der Deutsche Verkehrssicher-
heitsrat (DVR) am dritten Samstag im Juni eines
jeden Jahres Institutionen, Stadte und Gemein-
den, Unternehmen und soziale Einrichtungen
dazu auf, mit Veranstaltungen und Aktionen auf
das Thema Unfallpravention aufmerksam zu
machen.

er ADFC Hessen hat in seinem Leitantrag zur

Landtagswahl 2023 die ,Vision Zero" (kiinftig
soll es im Stralenverkehr weder Tote noch
Schwerverletzte geben) an die oberste Stelle ge-
setzt — und das sehr bewusst.

Auch in Bad Vilbel fiihlen sich viele Radfahren-
de nach wie vor nicht ausreichend sicher, wie der
neueste Fahrradklima-Test des ADFC-Bundes-
verbands im Friihsommer aufgezeigt hat. Daher
haben wir am 16. Juni gemeinsam mit der Stadt
Bad Vilbel ein Zeichen gesetzt fiir mehr Sicher-
heit fiir Radelnde im StralRenverkehr.

Bad Vilbel

FRANKFURT aktuell

Ein Stuck mehr Verkehrssicherheit

Trixi®-Spiegel gegen Rechtsabbiege-Unfille

Wer am Steuer eines Lkws sitzt, hat beim
Rechtsabbiegen oftmals ein Problem: nadmlich
der ,tote Winkel“, insbesondere bei alteren Fahr-
zeugen und Fahrzeugen der Sprinter-Klasse. Die
Person am Steuer des Lkws hat in solchen Féllen
keine Chance, andere Personen wahrzunehmen,
die sich zu Ful oder mit ihrem Fahrrad neben
oder unmittelbar schrég rechts vor ihrem Fahr-
zeug aufhalten. Das wiederum birgt die Gefahr,
dass sie von dem Lkw erfasst werden, wahrend
dieser nach rechts abbiegt. Schlimmer noch: Zu-
weilen bleibt ein in diesem Szenario verursachter
Unfall vom Fahrer oder von der Fahrerin des Lkws
unbemerkt.

Der sogenannte Trixi®-Spiegel bietet eine Hilfe.
Dieser gewdlbte Spiegel erweitert das Sichtfeld
auf rund 100 Grad. Er wird in unmittelbarer Nahe
einer Ampel an einer Kreuzung oder einem Ab-
zweig nach rechts montiert. Steht ein Lkw oder
ein Bus vor der Ampel, so sieht sich die Person
am Steuer selbst im Spiegel — und zugleich auch
den Bereich direkt vor und rechts neben ihrem
Fahrzeug. Mit anderen Worten: Der ,tote Winkel”
wird einsehbar — und damit gegebenenfalls auch
die Anwesenheit von Personen, die sich in ihm
aufhalten. Ein Nebeneffekt: Ein auffalliger Auf-
kleber auf dem Spiegel erinnert alle an der roten
Ampel Wartenden an die bestehende Gefahr.
Klar ist: Der Spiegel verhindert im Extremfall kei-
nen Unfall, er leistet hingegen einen Beitrag zur
Verringerung des Risikos.

Fir alle neu zugelassenen Lkw sind ab Mitte
2024 Abbiegeassistenten vorgeschrieben. Aller-
dings fallen nicht alle in Deutschland fahrenden

Lkw unter das entsprechende Gesetz. Ebenso-
wenig betroffen sind Altfahrzeuge in den Fuhr-
parks. Somit bleiben groRe Sicherheitsliicken
und dementsprechende Unfallrisiken bestehen.
All dies war Grund genug fiir uns, der Stadt Bad
Vilbel funf Trixi®-Spiegel zu libereignen. Sie die-
nen, so hoffen wir, als Anschub fiir weitere MaR-
nahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit.
Die symbolische Ubergabe an Biirgermeister
Sebastian Wysocki und Timo Jehner als Fach-
dienstleiter der Strallenverkehrsbehorde fand
am Freitag, dem 16. Juni um 9 Uhr an der Ein-
miindung der StralRe Im Rosengarten in die Fried-
berger StralRe, zugleich Einfahrt zum Hassia-Ge-
lande, statt. An dieser Stelle war im Sommer
2018 ein damals 29-jdhriger Radfahrer bei einem
Unfall durch einen rechtsabbiegenden Lkw
schwer verletzt worden. Dankenswerterweise
hatten Angestellte des stadtischen Betriebshofs
zu diesem Zeitpunkt einen der fiinf Spiegel be-
reits an dieser kritischen Stelle montiert.
Jochen Waiblinger, Theo Sorg

Hintergrund

Ulrich Willburger aus Seehausen entwickelte
die Trixi®-Spiegel, nachdem seine Tochter
Beatrice durch einen rechtsabbiegenden Lkw
einen schweren Unfall erlitten hatte. Seit dem
8. Juni 2023 gibt es in der ARD-Mediathek
(BR Fernsehen) unter der Rubrik Lebenslinien
ein Portrat Ulrich Willburgers mit dem Titel
LEin Tuftler rettet Leben” zu sehen.

Professionelle Beratung in folgenden Rechtsgebieten:

Vorsorgevollmacht

Patientenverfligung Testament

Erbvertrag ~Haus-, Grundstiicks- und Wohnungskauf

Schenkungs- und Ubergabevertrage = Arbeitsrecht = Erbrecht = Familienrecht ~Mietrecht = Baurecht

Immobilienrecht
Entertainmentrecht
und Kapitalmarktrecht

Unternehmens- und Gesellschaftsrecht ' Verkehrsrecht
Luftverkehrsrecht

Internationales Vertragsrecht

W|S|H|P Rechtsanwilte und Notare

Frankfurter Strafle 35

61118 Bad Vilbel

Telefon +49 (0) 6101 583860
Telefax +49 (0) 6101 12229

Friedrich-Ebert-Anlage 56
60325 Frankfurt am Main
Telefon +49 (0) 69 75699-0
Telefax +49 (0) 69 75699-105

E-Mail: info@wshp.law | Web: www.wshp.law

Medien- und Urheberrecht

Straf- und BuBgeldrecht
Bank-

2

WIS|H|P

Rechtsanwalte und Notare
Bad Vilbel | Frankfurt am Main | Berlin
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Codieren fiir die

Der Dottenfelderhof 6ffnete zu seinem Hoffest
am Sonntag, den 18. Juni 2023 seine Tore fiir die
ganze Familie. Ein buntes Programm zum Mit-
machen und Erleben erwartete die Gaste. Es gab
Verkaufsstande und Kulinarisches aus den hof-
eigenen Kiichen.

Das Wetter war sonnig und so kamen sehr
viele Gaste per Fahrrad, sehr auch zu unserer
Freude. Auf dem Fahrradparkplatz war der Wan-
del in der Fahrradtechnik augenfillig. Pedelecs

dominierten zwar noch nicht, doch es wurde
deutlich, wie die Zahl der Fahrrader mit Elektro-
antrieb zunimmt. Viele Packrader und Cargo-
Bikes, oft zum Transport der Kleinsten, waren zu
sehen, eine bunte Vielfalt der Fahrradtechnik.
Gute Voraussetzungen also, um das Fest mit
unserem Codierstand zu ergdnzen. Im Vorfeld
hatten wir lediglich vier Anmeldungen, doch das
sollte sich vor Ort d@ndern. Dank einer Teamka-
meradin, die unermidlich nach Kund:innen Aus-
schau hielt und die Vorteile der Codierung ver-

mittelte, hatten wir am Ende 32 Fahrrader co-
diert. Zusammen mit Spenden kamen 500 Euro
zusammen, die wir komplett der Verkehrswende
Hessen zur Verfligung stellten. Aulerdem konn-
ten wir zwei neue Mitglieder gewinnen.

Allen, die zu diesem Erfolg beigetragen haben,
gilt ein besondere Dank — und nicht zuletzt auch
dem Team des Dottenfelderhofs, das es uns er-
moglicht hat, auf seinem Geldnde zu codieren.

Zum nachsten Hoffest haben wir unsere Teil-
nahme bereits angemeldet. Theo Sorg

Mit Abstand sicher unterwegs

Forschungsergebnisse der Hoch-
schule RheinMain zeigen, dass
die gesetzlich vorgeschriebenen
Mindestabstande zwischen Pkw
und Radelnden beim Uberholen in
50 Prozent der Félle innerorts und
sogar in 80 Prozent der Falle auler-
orts unterschritten werden — zum
Teil erheblich. Messungen ergaben
Werte von unter 40 Zentimetern.
Dabei gilt seit der Novellierung
der StralBenverkehrsordnung im

April 2020 ein Mindestabstand von
1,5 Metern innerorts, aullerorts
sogar von 2 Metern. Fiir Radfahren-
de bedeutet es erheblichen Stress,
ohne angemessenen Abstand tber-
holt zu werden, was ich aus eigener
Erfahrung nur bestatigen kann. Von
einem Bus in einem Abstand von
weniger als einem halben Meter
berholt zu werden, ist freilich kein
Spal. Um solchen Situationen zu
entgehen, nutzen viele den Gehweg,

Abstand halten!

Grafik: Theo Sorg

Innerorts mindestens 1,5 Meter, auBerorts mindestens 2 Meter.

teilweise verbotswidrig, was zu
Konflikten mit zu Ful Gehenden
flhrt.

Warum werden die vorgeschrie-
benen Uberholabsténde so erheb-
lich unterschritten? Vermutlich ge-
schieht das, weil die bestehenden
Regeln nicht bekannt sind — oder
auch durch Fehleinschatzung des
Abstands. Die Unkenntnis der Not-
wendigkeiten eines sicheren Rad-
verkehrs verleitet auch Verkehrsteil-
nehmende in ihren sicheren Blech-
geh&usen dazu, die Gefahrdung Ra-
delnder bewusst oder unbewusst in
Kauf zu nehmen.

Einen VerstoR gegen die Ab-
standspflicht gerichtsfest zu doku-
mentieren, gestaltet sich in der Pra-
xis als sehr schwierig; die hohen
BuRgelder helfen da auch nicht.

Um die Situation zu verbessern,
gibt es die Landeskampagne ,Mit
Abstand sicher unterwegs” des
Hessischen Ministeriums fiir Wirt-

Wie sehen
1,5 Meter
Riicksicht im
StraRen-
verkehr
aus?

—15m—

schaft, Energie, Verkehr und Woh-
nen. Das Land bietet jede Menge
Informationen und Materialien fiir
Kommunen und Landkreise. Viele
Gemeinden unterstiitzen diese Akti-
on, auch in unserer Nachbarschaft,
leider nicht die unsrige. Angesichts
der schlechten Ergebnisse beim
letzten Fahrradklima-Test wiirde es
der Stadt gut zu Gesicht stehen,
diese Aktion ebenfalls aktiv zu un-
terstiitzen und fiir einen sicheren
Radverkehr zu werben.  Theo Sorg



| Einer der zahlreichen historischen Orte in der Seen-
| region: Ornbau, kleinste Stadt Bayerns (1) mit Altmihl-

“Eine kiinstliche
Landschaft =
- aber schon und nah!

L

Zweieinhalb Stunden mit dem Auto, dreieinhalb Stunden
mit der Bahn iiber Wiirzburg, direkt per Fahrrad in einigen
Tagen (je nach Kondition) iiber gut ausgebaute Radfern-
wege - so erreicht man von Frankfurt aus das ,Frankische
Seenland” am Oberlauf der Altmiihl, siidlich von Niirnberg.

Das ,Frankische Seenland” be-
steht aus drei groBeren (Alt-
miihlsee, Kleiner und GroRer Brom-
bachsee) und vier kleineren kiinstli-
chen Seen. Mittelpunkt, Bahnstati-
on und Versorgungszentrum fiir alle
Tourist:innen ist die Kleinstadt Gun-
zenhausen. Hydrologische Funkti-
on der Seen ist es, das liberschiissi-
ge Wasser der Uberschwemmungs-
gebiete am Altmiihl-Oberlauf nicht
komeplett in die eh schon wasserrei-
che Donau abflieBen zu lassen, son-
dern in das notorisch trockene Fran-
ken.

Gepflegte Badestrande
mit Sanitaranlagen

An den vier zentralen Seen gibt es
jeweils durchgéngige Seeufer-Rund-
wege fiir FuB- und Radverkehr,
meistens getrennt — Fulweg innen,
Radweg auflen. Es gibt knapp ein
Dutzend kostenlos betretbare ge-
pflegte Badestrande mit Sanitéran-
lagen und teilweise Gastronomie.
Direkt am See liegen auler Gunzen-
hausen keine groReren Orte, aber

zahlreiche kleinere Orte mit Hotels,
Gasthofen und Ferienwohnungen
sowie drei groRere Campingpléatze.

Insgesamt ist das frankische
Seenland eine gute Radurlaubsregi-
on fiir Familien oder fiir Erwachse-
ne, die es gemiitlich angehen wol-
len. Das Preisniveau ist deutlich
gunstiger als im Alpenvorland Ober-
bayerns oder gar an den Kiisten von
Nord- und Ostsee. Es ist ,gut was
los”, aber nicht tiberfllt. Fiir Ausfli-
ge per Fahrrad sind einige Orte mit
alter Tradition und malerischem
Stadtbild nah erreichbar: Spalt mit
seinem Hopfenmuseum; Wolframs-
Eschenbach, Heimat des Minne-
sangers und Parzival-Dichters; Orn-
bau, Merkendorf und Ellingen mit
mittelalterlichem oder barockem
Stadtbild. Etwas weiter entfernt,
aber immer noch tagesausflugs-
fahrradgéngig fiir Erwachsene, lie-
gen Ansbach, Roth und WeilRen-
burg. Noch etwas weiter entfernt,
erreichbar mit Fahrrad/Bahn-Kom-
bi, sind Nordlingen mit seiner kom-
pletten Stadtmauer, Dinkelsbihl
und der Ballungsraum Niirnberg.

Kulturell und historisch hat die Regi-
on, eine der &ltesten Kulturland-
schaften Deutschlands, viel zu bie-
ten. Sie ist librigens, eine Besonder-
heit im mehrheitlich katholischen
Bayern, protestantisch gepragt.

Kein Ort ohne Brauerei

Kulinarisch gehort Mittelfranken
eindeutig zu ,Bierfranken”. Jeder
etwas groRere Ort hat mindestens
eine mittelstandische Brauerei. Be-
sonders erwahnenswert ist die
Kommunalbrauerei in Spalt, mit der
Tradition des lokalen Hopfenan-
baus. Unweit von Gunzenhausen, in
Oettingen, sitzt aber auch der Billig-
Bier-Gigant Oettinger mit giiterzug-
weisem Mega-Mengen-AusstoR.
Was die feste Nahrung angeht, so
kommen Freunde des Schweiner-
nen in Franken immer auf ihre Kos-
ten. Schaufele (oder Schauferla),
kross gebackene Schweineschulter,
nicht zu knapp bemessen, mit Kar-
toffelkloRen, ist die regionale Spezi-
alitat schlechthin. Aber im Touris-
tengebiet Seenland ist man heutzu-
tage modern, es gibt auch leichte
Gerichte, sogar ,fechedarisch”! Ab
September ist Karpfenzeit, und
auch andere SiiRwasserfische gibt

FRANKFURT aktuell

es reichlich im Seenland - eine ab-
solute Delikatesse ist der Saibling!

Wer im frénkischen Seenland mit
dem Fahrrad Urlaub machen will,
sollte bei der Wahl der Unterkunft
ein wenig auf die Topografie ach-
ten. Ein paar Kilometer abseits der
Seen beginnt im Norden und Siiden
die frankische Mittelgebirgsland-
schaft. Unsere 4-er Kleingruppe
hatte ein Ferienhduschen in 10 km
Distanz zum Altmiihlsee im Internet
ausgesucht. Schon der Ortsname
Ober(")hoh()berg(!) hétte uns zu
denken geben sollen. Nun ja, wir
sind vier fitte erwachsene Bio-
Biker:innen und machen gern mal
Konditionstraining, aber jede Riick-
fahrt ins Quartier war mit einem
schweiltreibenden Anstieg verbun-
den.

Mittelfranken istim Sommer eine
der warmsten Regionen Deutsch-
lands. Temperaturen ber 30 Grad
sind normal, die Triathlon-Stadt
Roth bei Niirnberg (Konkurrent von
Frankfurt) hatte auch schon mal 40
Grad. Wer mit Hitze Probleme hat,
sollte bei der Radtourenplanung da-
rauf achten, dass ein kiihlendes Ge-
wasser nicht zu weit entfernt ist.

Bertram Giebeler

Info

Separate strallenbegleitende Radwege sind eher die Ausnahme. Viele
Radverbindungen werden auf kleinen Nebenstrallen im Mischverkehr
geflhrt. Wer eine groRere Radreise plant, fir den empfiehlt sich das
Frankische Seenland als erholsamer Zwischenstopp auf der Main-
Tauber-Altmiihl-Donau-Route oder als Abstecher von der D-Route 9
(Romantische Strafle) in Richtung Alpen bzw. der D-Route 11 nach
Munchen. Der groRe regionale Fahrrad-Rundkurs ist der ,Frankische
Wasser-Radweg". Auf www.fraenkisches-seenland.de — oder analog
beim Fremdenverkehrsamt Gunzenhausen — gibt es alle relevanten
Informationen. Sehr hilfreich ist auch die ADFC-BVA-Regionalkarte
,Frankisches Seenland"”.

Hier kiihlt es sich ab nach der Fahrrad-Fahrt:
Badestelle am Brombachsee

Ulrich Bauer i



In den Niederlanden hat
jeder Intercity Fahrrad-
plétze. Die sind jedoch
nicht reservierbar.

Unsere ,Quelle” (siehe nebenste-
hendes Zitat) ist Frankfurt, der
,Bestimmungsort” ist Penzance in
Cornwall, weit im Westen Grobri-
tanniens. Befordert werden sollen
Personen (zwei) und Giiter (Fahrra-
der). Am Bestimmungsort, dort, wo
JLand's End“ auf der Landkarte
steht und der Atlantik gegen die
Felsenkiiste anrollt, soll eine Rad-
tour durch England beginnen.
Grund genug, sich Gedanken iiber
die einzelnen Glieder der Trans-
portkette zu machen.

Iso fangen wir an, zuerst bei den

Fahrverbindungen, deren Hafen
man von Frankfurt aus in akzeptab-
ler Zeit erreichen konnte. Und die
jenseits des Kanals passable An-
schliisse an Eisenbahnlinien bieten
konnten. Frankreich? Belgien? Nie-
derlande? Die zeitaufwandige Re-
cherche ergibt, dass sich der Fahr-
hafen Hoek van Holland, obwohl am
weitesten von unserem Ziel ent-
fernt, eignet. Dort legt das Schiff
abends um 22 Uhr ab, eine Bahnsta-
tion liegt direkt gegeniiber dem Ter-
minal - das klingt einfach, fast zu
einfach.

Zum Fahranleger

Die Bahn mit Halt am Fahranleger
kommt aus Rotterdam, also planen
wir weiter mit Rotterdam. Doch lei-
der ist die Hafenstadt mit Fahrrad-
mitnahme nur sehr milhsam zu er-

Die Transportkette ist nach DIN 30780 die
,Folge von organisatorisch und technisch
miteinander verkndpften Vorgangen zur
Beforderung von Personen, Gutern, Tieren
oder Transportbehaltern von einer Quelle
zu einem Bestimmungsort”.

Gabler Lexikon Auslands-Geschafte, nach Wikipedia

reichen. Durchgehende Verbindun-
gen existieren nicht, buchbare ICE-
Teilstrecken helfen kaum. Sechs-
mal umsteigen, siebenmal umstei-
gen? Sechs Minuten Ubergang auf
einem Bahnhof, neun auf einem an-
deren? Klingt alles andere als verlo-
ckend und ist mit einem Fahrrad mit
Gepéack kaum zu schaffen. Aufzug
am Bahnsteig suchen. Hoffen, dass
er funktioniert. Nacheinander hin-
unter zum Verbindungstunnel fah-
ren. Zum nachsten Aufzug hasten,
nacheinander hinauf zum Bahn-
steig fahren. Dort den Waggon mit
dem Fahrradpiktogramm suchen.
Einsteigen. Das kann klappen, doch
die Erfahrung zeigt, dass man sich
nicht darauf verlassen kann. Schon
gar nicht, wenn man den Zustand
der Deutschen Bahn beriicksichtigt,
bei der kaum ein Zug verlésslich
plinktlich am Ziel eintrifft.

Letzteres weill das Management
der Bahn offensichtlich, bietet es
uns doch an, bei der Reiseplanung
im Internet die jeweilige Umsteige-
zeit anzupassen. Klingt gut, bedeu-
tet aber nicht, dass ein Zug auf Rad-
fahrende aus dem verspateten Zug
wartet. Das Bahnportal schlagt ein-
fach die ndchstmdgliche Verbin-
dung vor, meist eine Stunde spéter.
Wer mitgerechnet hat, wird feststel-
len, dass bei sechs Umstiegen, um
im Beispiel zu bleiben, viele zusatzli-
che Reisestunden mdglich sind, die
man in den Bahnhofen von Koblenz,
Diisseldorf, Monchengladbach oder
Aachen, Venlo oder Utrecht verbrin-
gen kann. Trotzdem: Bis zur Ein-
schiffung gegen 21 Uhr in Hoek van
Holland, bei friihem Start in Frank-
furt, erscheint das machbar. Aber
eine Alternative mit weniger Umstie-
gen wére angenehmer.

Peter Sauer.,

Und sie findet sich! Abseits der
direkten Route nach Rotterdam
fahrt ein Intercity gemachlich durch
Sieger- und Sauerland nach Miins-
ter in Westfalen, von dort zuckelt
eine Regionalbahn bis Enschede,
wo ein niederldndischer Intercity
nach Den Haag bereit steht. Den
Haag, nicht Rotterdam? Von Den
Haag, finden wir heraus, fahrt man
mit dem Rad nur gut 20 Kilometer
bis zum F&hranleger (und wird
damit selbst zu einem Glied der
Transportkette). Das Beste an die-
ser Reisevariante ist: Alle Ziige sind
buchbar, sogar die Platze fiir die
Fahrréder im Intercity der DB (der
niederlandische IC nimmt Fahrrader
ohne Reservierung mit). Bei friih-
morgendlicher Abfahrt in Frankfurt
bleibt uns noch genug Luft, um eine
Verspatung und einen verpassten
Anschluss auszugleichen. Oder
wenn die wenigen Fahrradplatze im
Intercity der Nederlandse Spoorwe-
gen bereits belegt sind und wir auf
einen spateren Zug warten miissen.
Wir klicken auf ,Jetzt kaufen”.

Bahnfahren in England

Das wére geschafft, die Reise zum
Fahrhafen ist gesichert. Die Fahr-
fahrt selber ist langst gebucht, von
Hoek van Holland nach Harwich im
Osten Englands. Das ist einfach und
in wenigen Minuten erledigt. Doch
angekommen in Harwich, wird es

wieder spannend. Weitere Recher- »»
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»> chen ergeben: Vom Fahrhafen fahrt

ein Zug nach Manningtree, wo An-
schluss an die Bahn nach London
besteht. Durch London fahrt die
neue Elizabeth Line zum Bahnhof
Paddington, dort starten die Ziige
nach Cornwall. Klingt mal wieder
recht einfach, doch ein Fahrrad ver-
kompliziert die Sache erheblich.
Das britische Bahnsystem ist priva-
tisiert, jede der rund 15 Gesellschaf-
ten hat ihre eigenen Regeln fiir die
Fahrradmitnahme. Greater Anglia
bietet in jedem Intercity einige reser-
vierbare Platze. Die Elizabeth Line
wird von Transport for London be-
trieben, die Fahrradmitnahme ist
dort jederzeit auBerhalb des Berufs-
verkehrs maglich. Great Western
Railways bietet in fast jedem Fern-
zug zwei oder vier Platze fiirs Velo,
die reserviert werden miissen. Allen
Gesellschaften gleich ist, dass das
Fahrrad kostenlos mitreist.

Pro Zug ein Ticket

Also machen wir uns an die Buchung
der Fahrkarten. Ohne Fahrrad kdnn-
ten wir ein Ticket vom Fahrhafen
Harwich bis an unseren ,Bestim-
mungsort” (um in der Sprache der
Logistik zu bleiben) in Cornwall kau-
fen. Mit Fahrrad ist das nicht mog-
lich, fiir jede Bahngesellschaft mis-
sen wir den Fahrradplatz (und damit
auch die Fahrkarte) einzeln buchen.

| Cyclists, please wait
ere (coach D) to

Vor dem Bahnhof
Den Haag Centraal
ist Hoek van Holland
ausgeschildert

Ein Ticket fiir Greater Anglia, eins fir
Transport for London, eins fir Great
Western Railways. Und, da wir im
Stadtchen Taunton eine Zwischen-
Ubernachtung eingeplant haben,
ein weiteres Ticket fiir den Folgetag,
ebenfalls mit Fahrradreservierung.
Das gelingt uns nach einigen Miihen,
,Jetzt kaufen” heillt nun ,Buy now",
und die Transportkette ist abge-
schlossen. Zufrieden iiber das bis-
her Erreichte 6ffnen wir eine Flasche
Wein.

Die Reise beginnt

Wenige Wochen spater verldsst der
gebuchte Intercity den Frankfurter
Hauptbahnhof iberraschend piinkt-
lich, den Anschluss nach Enschede

Am Bahnsteig ist
markiert, wo der
Waggon mit dem
Fahrradabteil
halten wird

Peter Sauer (4)
\y

erreichen wir in Miinster bequem. In
Enschede wartet der Zug nach Den
Haag am gleichen Bahnsteig, und
da hier die Endstation der Nieder-
landischen Bahn ist, ist auch das
Fahrradabteil noch leer. In Den Haag
Centraal verlassen wir die Bahn und
folgen der Radwegweisung ,Hoek v.
Holland 21“. Dort sind wir rechtzei-
tig, um beim Ablegen der Fahre den
(bisherigen) Erfolg unserer Reise
mit einem Bier auf dem Oberdeck
zu begieBen.

Am nachsten Morgen miissen
wir wieder selber zu einem Glied
unserer Transportkette werden. Im
Fahrhafen von Harwich gibt es zwar
eine Bahnstation, doch im Zug von
dort zur Hauptstrecke in Manning-
tree ist die Fahrradmitnahme unter-
sagt. Warum, ist nicht zu verstehen,
gleichen die modernen Ziige doch
anderen dieser Bahngesellschaft, in
denen der Velotransport mdglich
ist. Gut 20 Kilometer miissen wir
also selber fahren, eine erste Gele-
genheit, sich an den Linksverkehr zu
gewohnen. In Manningtree ist Zeit
fir einen Cafébesuch (wir haben
groRziigig geplant), bevor wir zum
Bahnhof aufbrechen, um den Greater
Anglia-Zug nach Stratfort zu bestei-
gen. Uberraschend fiir uns: Bereits
am Bahnsteig ist markiert, wo der
Waggon mit dem Fahrradabteil hal-
ten wird, wir warten genau dort, wo
sich die Tiiren zu unseren reservier-
ten Platzen 6ffnen. Die Ziige sind
hochmodern, die Rader konnen ein-
fach abgestellt werden wie in unse-
ren Nahverkehrsziigen. Kein Gewdir-
ge mit Aufhdngen, kein Rangieren
auf engstem Raum, kein Verhakeln
mit anderen Velos. Der Zug rast los
und erreicht bald Stratfort im Osten
Londons. Dort warten Lifte auf
jedem Bahnsteig, die den Umstieg
in die Elizabeth Line erleichtern. Das
ist hier fir uns stressfrei, denn die

FRANKFURT aktuell

Londoner Bahn fahrt mindestens
im Zehnminutentakt und eine Re-
servierung ist nicht nétig. Nach
rund 20 Minuten erreichen wir den
Bahnhof Paddington und steigen
aus den Tiefen von London Under-
ground hinauf in die sonnendurch-
flutete Bahnhofshalle, dank vieler
Lifte und guter Beschilderung auch
hier recht komfortabel. Etwas unge-
wohnt fiir uns: Auf welchem Bahn-
steig ein Zug ankommt, wird erst
kurz vor Abfahrt bekanntgegeben.
So scharen sich die Reisenden vor
den Anzeigetafeln und warten ge-
spannt auf die Zahl, die irgendwann
hinter ,ihrer” Verbindung auftaucht.
Ebenfalls etwas ungewohnt: Die
Bahnsteige sind (wie auch in den
Niederlanden oft iblich) nur durch
Sperren zu erreichen, die ohne Ti-
cket nicht zu tiberwinden sind. Hat
man das geschafft, signalisiert ein
Fahrradpiktogramm am Zug der
Great Western Railways, wo Platz
fiir die Velos ist. Doch jetzt wird es
eng, die Rader miissen in diesen
Ziigen in einem schmalen Kdmmer-
chen am Vorderrad aufgehangt wer-
den, was mit viel Miihe verbunden
ist. Der Zug nach Taunton, wo wir
ibernachten wollen und auf etwas
Erholung von den bisherigen Reise-
strapazen hoffen, verlasst Padding-
ton mit einer halbstiindigen Verspa-
tung und legt bis Taunton noch eini-
ge Minuten drauf, doch das ist uns
an diesem Nachmittag fast schon
egal. Nach sechs Ziigen, einem
Schiff und einigen Radkilometern
wollen wir nicht kleinlich sein. Die
Transportkette ist ja nicht gerissen.

Das Ziel ist erreicht

Am néchsten Morgen, nach einer
erholsamen Nacht und einem klas-
sischen englischen Friihstiick mit
einer Schale Cereals, ,fully cooked
breakfast” mit bacon, sausages,
fried egg, beaked beans, black pud-
ding, grilled tomatos, mushrooms
and hash browns, zum Abschluss
Toast und Marmelade, alles mit
reichlich Tee, folgt die letzte Etappe.
Der dunkelgriine Zug der Great Wes-
tern Railways ist piinktlich, eine An-
sage am Bahnsteig informiert (iber
die genaue Position der Fahrradab-
teile, und das Rangieren und Auf-
hangen der beiden Velos gelingt
nach der Ubung vom Vortag schon
etwas leichter. Der Zug fahrt ab und
erreicht unseren ,Bestimmungsort”
Penzance exakt um 13.07 Uhr.
Genau so war es auch im Fahrplan
vorgesehen. Jetzt noch auf die
Réder und die letzten Kilometer, die
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Passt, aber die Tiir
lasst sich nicht mehr
schlieBen: Radabteil
# in Zligen der GWR

hier Meilen sind, bis zum gebuchten Zimmer in
einem Bed & Breakfast in der Ndhe von Land’s
End fahren, wo die Transportkette endet. Wir
feiern in der Abendsonne auf dem Dorfplatz von
St. Just mit einer groRen Portion Fish’n’Chips.

Na, geht doch! Ja, mit guter Vorbereitung, und die
ist ja bereits Teil der Reise. Die Vorfreude beginnt
mit den ersten Recherchen und steigert sich mit
jedem (Buchungs-)Schritt, der uns unserem Ziel
naher bringt. Schlaflose N&chte gab es natiirlich
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3

auch. Denn selbst bei der von uns groRziigig ge-
planten Transportkette, mit jeweils reichlich Zeit
zwischen den einzelnen Fahrten, wére ein Zug-
ausfall damit verbunden gewesen, reservierte
Fahrradabteile zu verpassen, und ungewiss ware
geblieben, wann die néchste Fahrtmdoglichkeit
bestanden hatte. Im Voraus gebuchte und be-
zahlte Ubernachtungen miissten storniert wer-
den, die dabei entstehenden Kosten gingen zu
unseren Lasten. Zum Finale kam dann noch der
angedrohte Streik bei der Deutschen Bahn. Was,
wenn genau an unseren Reisetagen...? Unnétige

BRONZE-GEWINNER

ZARBOCK

Druck- und Verlagshaus Zarbock
team@zarbock.de - www.zarbock.de

8 Bahnhof Penzance: Hier
endet das britische
Bahnnetz, hier endet
auch die Transportkette

Sorgen, wie sich im Nachhinein herausstellt, die
Transportkette hat Stabilitdt bewiesen, wir haben
unser Ziel plinktlich erreicht.

Und zuriick auf den Kontinent, zuriick nach
Frankfurt am Ende einer langen Radtour durch
England? Welche Fahre, welche Ziige, was geht
bei kurzfristiger Buchung im internationalen Rei-
severkehr? Auch das ein spannendes Thema,
aber dariiber — wie iiber die Reise im Land Uber-
haupt — lest ihr vielleicht bei anderer Gelegenheit
in dieser Zeitschrift. Peter Sauer

UMWELTORIENTIERTES
UNTERNEHMEN DES JAHRES
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Umweltorientiertes
Unternehmen des Jahres




28  5.2023 September/Oktober

Ausflugstipp

Blickachsen-Skulpturenpark

im Bad Homburger Schloss- und Kurpark noch bis 1. Oktober 2023

Die Blickachsen zeigen alle zwei Jahre von Mai
bis Oktober zeitgendssische GroBskulpturen
und Installationen internationaler Kiinstler:in-
nen. Weitere Infos, auch zu 6ffentlichen Fiihrun-
gen, gibt es hier:
www.blickachsen.de/blickachsen-13

Fir diejenigen, die auf eigene Faust einen scho-
nen Ausflug unternehmen mdochten: Anhand
eines Flyers inkl. Lageplan und kleinen Beschrei-
bungen zu den Skulpturen kann man sich wun-
derbar orientieren und informieren (erhéltlich im
Museumsshop im Schloss Bad Homburg, gedff-
net Mo - So 10- 17 Uhr, Kosten: 2,- €). Es gibt sehr
viele Skulpturen, fiir deren ausgiebige Besichti-

& H

0697784386 / www.facebook.com/zweirad

gung man mehrere Stunden einplanen sollte. Wir
haben lieber einen kurzweiligen einstiindigen
Rundgang im Schlosspark unternommen und
sind danach noch in ein sehr heimeliges Café
eingekehrt: www.cafe-eiding.de (Empfehlung bei
warmem Wetter: Die Reblaus)

Wer das mit einer Radtour kombinieren méch-
te, kann z. B. von der Nidda via Weilkirchen nach
Bad Homburg hin- und iber Nieder-Eschbach
und Harheim zuriickradeln. Diese Route mit einer
Lange von 36 km, die meist liber asphaltierte
Feld- und Radwege fiihrt, ist in den ADFC Komoot
Collections verdffentlicht:

www.komoot.de/tour/1280364042

Uta Fitzen

FRANKFURT aktuell

Impressionen Blickachse. Links: A hole and the
filling of the hole (Judith Hopf) / rechts: Basket
#13: Voliere (Wolfgang Winter, Berthold Horbelt)

/ unten: The Dream of Panotti (Gili Avissar)
Thomas Fuchs

Seit 19283 sind wir
mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rdder hat,
fiir Sie da. Fahren Sie doch
mal bei uns vorbei:
zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
an der Galluswarte
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,Der Kopf wird immer frei
vom Fahrradfahren”

Barkeeper, Sneaker-Verkaufer und Kurierfahrer auf dem Lastenrad
sind nur einige der Berufe, die der umtriebige Robin Riess in seinen
35 Lebensjahren bereits ausgeiibt hat. Aktuell arbeitet er als UX
Designer beim Frankfurter E-Bike-Hersteller Advanced und als
Grafiker fiir den ADFC Frankfurt. Seit seiner Kindheit in Seligen-
stadt schldgt sein Herz fiir die Eintracht, aber das war nur einer der
Griinde fiir seinen Umzug in die Mainmetropole vor sechs Jahren.
Auch die Nahe zum Wasser und die Vielfalt des Erzeugermarkts an
der Konstablerwache weil} der Fahrradbegeisterte sehr zu schat-
zen. Durch sein umfangreiches Engagement ist er in der Stadt mitt-
lerweile fest verwurzelt.

Bitte stelle Dich in drei Adjektiven vor.

Interessiert. Ich hore gerne zu. Mochte Dingen auf den Grund
gehen und wissen, warum Menschen etwas bestimmtes fiihlen.
Aktiv. Denn ich brauche Bewegung, sonst roste ich ein. Egal, ob
Laufen oder Fahrradfahren. Resilient. Wenn mir etwas Blodes pas-
siert, kann ich mich sehr schnell damit arrangieren und versuche,
hin zu einer Losungsoption zu kommen. Das war in der Pandemie
sehr hilfreich.

Wie bist Du zum Fahrradfahren gekommen?

Als Kind habe ich schon immer Ausfliige mit meinem Vater
gemacht. Das war aber eher entspannt, man ist halt im Sommer
mal in den Biergarten oder zu anderen Zielen gefahren. Richtig los
ging es dann so mit siebzehn. Ab da hatte ich ein gutes Bike und
habe mit Freunden Touren durch ganz Deutschland gemacht. Zu
einem regelrechten Wahn entwickelte sich das Hobby dann 2016,
als ich mit dem Rad von Seligenstadt nach Athen gefahren bin. Ab
dann gab es kein Zuriick mehr und es wurde sich fiir jeden Einsatz-
zweck ein Fahrrad zugelegt vom Klapprad bis zum vollgefederten
Mountainbike. Und ich bin froh, dass es so gekommen ist, denn
vom Fahrradfahren wird der Kopf bei mirimmer frei — egal, was
gerade sonstim Leben los ist.

Gibt es etwas Besonderes, das Du mit dem
ADFC erlebt hast?

Meine zwei Highlights waren die Verkehrswende-Demo mit der
Fahrt auf der A66 nach Wiesbaden und die City Parade jetzt im
Juni. Das waren einfach krass viele Leute! Diese schiere Masse an
Menschen zu erleben, war etwas ganz Besonderes, ein einzigar-
tiger Spirit. Und es hat SpalR gemacht, zu beobachten, was fir eine
grolRe Bandbreite an Menschen und damit auch an unterschied-
lichen Fahrradarten dabei waren. Bei der City Parade war natiirlich
der ,DJ on a bike” Dom Whiting absolut klasse. Der hat viele junge
Leute angezogen, die da einfach Bock drauf hatten und das fand
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ich ein sehr, sehr gutes Zeichen vom ADFC. Die Fahrt war wirklich
ein einmaliges Erlebnis.

Welchen Tipp rund ums Fahrrad hast Du fiir die
Leser:innen von ,Frankfurt aktuell“?

Inspiriert euer Umfeld zum Fahrradfahren! Es gibt so viele schone
Strallen und Wege zu erobern und je mehr Menschen sich trauen,
Rad zu fahren, desto prasenter wird das Thema in den Kopfen.

Mein zweiter Tipp wird auf jeden Fall polarisieren, aber: Baut auf
tubeless Bereifung um! Seit ich bei meinen Gravelbike die Reifen
mit Dichtmilch befiille und somit keine Schlauche mehr mitnehmen
muss, habe ich wesentlich seltener Pannen — und iiber den nied-
rigeren Luftdruck freut sich auch meine Wirbelséaule.

Was wiinschst Du Dir fiir die Fahrradzukunft
in der Region?

Ich wiinsche mir mehr Autobahnen - aber Fahrradautobahnen. Die
Zufahrtswege in die Stadte sollten besser ausgebaut werden und
wir brauchen ampelfreie Radwege. Ein gutes Beispiel dafiir ist der
R3 am Offenbacher Hafen. Hier entsteht aktuell nicht nur der Show-
room mit Biiroflache meines Arbeitgebers Advanced, sondern auch
eine ganze Bandbreite an Serviceangeboten fiir Radbegeisterte aus
der Region. Solchen gut platzierten Infrastrukturmanahmen
wiirde ich gerne haufiger im Stadtbild sehen.

Fir den ADFC habe ich den groRen Wunsch, dass wir uns weiter
verjingen und noch mehr junge Menschen fiir das Thema Ver-
kehrspolitik begeistern konnen. Auch fiir Frankfurt als Stadt ist
noch Luft nach oben. Wir sind schon gut, aber Frankfurt muss sich
zu einer mutigen Stadt entwickeln, die weitere neue Konzepte aus-
probiert und so die Chance nutzt, zu einer echten Fahrrad-Hoch-
burg zu werden.

In unserer Rubrik ,Fiinf Fragen an ...“ mochten
wir euch in jeder Ausgabe von Frankfurt aktuell
ein Mitglied unseres Vereins naher vorstellen.
Wir stellen allen Interviewten die gleichen fiinf
Fragen, die sie aber sicher ganz unterschiedlich
beantworten werden. So kénnen wir ein bisschen

hinter die Kulissen der Arbeit unserer Mitglieder
blicken und sie entweder ganz neu oder von einer

anderen Seite kennenlernen. Hannah Kessler
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Beton- vs. Gripskopfe

Auf meiner 4-tiagigen Rennradrundreise Main—Neckar-Tauber—Main habe ich allerhand gesehen,
was den Fahrradverkehr betrifft. Zwei Beispiele seien hier nur stellvertretend genannt.

Betonkopfe

Gerne umfahre ich — auf dem Weg nach GroR-Umstadt — das Dietzenba-
cher Stadtzentrum in Steinberg schon auf der WaldstraBe und dann durch
das Gewerbegebiet Nord. Es gibt dort straRenbegleitend eine Art Bord-
steinradweg parallel zum Gehweg; er ist leidlich sichtbar abmarkiert, z.T.
auch mit einem Poller in der Mitte. Jetzt sind dort wassergefiillte Sicher-
heitsbarrieren aufgestellt. Wozu, frage ich mich; aber vielleicht soll dies
Parken von Kfz auf dem Radweg verhindern. Doch die Barrieren auf dem
Radweg zu platzieren, die den ohnehin knappen Raum fiir's Fahrrad noch
knapper machen, kann nur Betonkopfen in den Sinn kommen.

Leserbrief: Verkehrswende in Hessen

Gripskopfe

FRANKFURT aktuell

Fotos und Collage:
Hans Dietmar Jager

Aber auch das gibt es: Am Neckar verlduft die L 528 direkt am Fluss
zwischen Gundelsheim und Heinsheim, mit breitem, gut ausgebau-
tem Radweg. Allerdings gibt es zweimal Einbauten fiir den Schiffsver-
kehr am Ufer, so dass der Radweg eigentlich unterbrochen werden
misste. So ist es auf den OSM-Karten auch vermerkt. Doch findige
Gripskopfe haben den Spiel umgedreht, den Radweg verschrankt
und der Landstral3e eine Spur genommen: Hier miissen die Kfz jetzt
— fiir eine ganz kurze Strecke — den Gegenverkehr abwarten, wahrend

die Radler freie Fahrt haben.

Hans Dietmar Jager

Die Gerichte geben Gas — fur Autofahrer

Vorgestern hat der Hessiche Ver-
waltungsgerichtshof entschieden,
dass der geplante Verkehrsver-
such in GieBen rechtswidrig ist.

Das passt ins Bild, wenn man
sich die Verkehrspolitik in Hes-
sen anschaut: der Radschnellweg
von Darmstadt nach Frankfurt soll-
te vor Jahren fertiggestellt sein
und ist weiterhin nur ein Torso. In
9 Jahren unter dem aktuellen ,Grii-
nen” Verkehrsminister wurden 27
Kilometer landstraRenbegleitende
Radwege errichtet. Es macht ja
auch deutlich mehr Freude ein
neues Flughafenterminal zu eroff-

nen, als sich fiir 3 Kilometer Rad-
weg feiern zu lassen. Im laufenden
Wahlkampf wird sich unser Ver-
kehrsminister aber sicherlich wie-
der pressewirksam erinnern, dass
erim letzten Jahrtausend in Offen-
bach Fahrrad gefahren ist...

Doch nun zum aktuellen Fall: da
klagen im Juni 2023 zwei GieRRener
Biirger gegen den Verkehrversuch
in der GieRener Innenstadt, im Juli
entscheidet das Verwaltungsge-
richt fiir die Anwohner/Autofahrer
und nur einen weiteren Monat spa-
ter fallt der Verwaltungsgerichts-
hof das endgiiltige Urteil: Sie argu-
mentieren aber auch anhand der

Tatsache, dass der Anlagenring
eine hohe Bedeutung fiir den mo-
torisierten Verkehr in GieBen habe
und von Radfahrern ,derzeit gering
genutzt” werde — was womdglich
an den fehlenden Radwegen liegt.

Zwischen Klage und letztins-
tanzlichem Urteil liegen nur 2 Mo-
nate. Wenn man das mit der aktu-
ellen Verfahrensdauer vor Verwal-
tungsgerichten vergleicht, ist das
erstaunlich: Ein Hauptverfahren
hatte zwischen Januar und Ende
September 2019 vor den fiinf hes-
sischen Verwaltungsgerichten im
Durchschnitt 16,8 Monate gedau-

ert, vor dem Hessischen Verwal-
tungsgerichtshof waren erstins-
tanzliche Verfahren 19,4 Monate
anhangig gewesen.

Wenn es darum geht Einschréan-
kungen fiir Autofahrer zu vermei-
den, geben die Gerichte richtig
Gas, diese als rechtswidrig zu
brandmarken. Anders beim ge-
planten Verkehrwendegesetz das
seit Oktober 2022 beim Hessichen
Staatsgerichtshof liegt: hier hatte
es bisher niemand sehr eilig, die
Rechte von FuBgangern, Radfah-
rern und OPNV zu stérken.

Michael Botte, 31.8.2023



INSPEKTION - BREMSEN - COCKPIT - ANTRIEB
LAUFRADBAU - FEDERGABEL/DAMPFER - E-BIKE SERVICE

SCHRAUBE sRAD

MEISTERWERKSTATT

OFFNUNGSZEITEN Mo.- Fr., 10-19 Uhr Eckenheimer Landstral3e 16
& INFOS Sa., 10-15 Uhr 60318 Frankfurt am Main
069 905 00 420
@schraube_und_rad www.schraube-rad.de

Winterreisen 2023/24

Die Radreisen-Vortragsreihe des ADFC Frankfurt, im Winter

¢ Gl |
Dienstag, 21. November 2023, 19:30 Uhr Dienstag, 20. Februar 2024, 19:30 Uhr
Michael Bunkenburg, ADFC Frankfurt am Referent:in und Thema stehen noch nicht fest |
Main, AG Kartographie und GPS | :' [

GPS fiir Fahrradfahrerinnen und -fahrer

Bezahlbares Wohnen in Gemeinschaft
- in Frankfurt unmoglich?

Wir konnten loslegen - wenn die ho-
hen Bauzinsen nicht waren! Unser
Projekt Mehrgenerationen-Wohnen mit
sozialem Engagement steht vor dem
Aus. Wir brauchen Hilfe. Investiere
solidarisch in bezahlbaren Wohnraum!

Dienstag, 12. Marz 2024, 19:30 Uhr
Florian Keiper, FahrradBande Berlin

Dienstag, 30. Januar 2024, 19:30 Uhr Einfach mal losfahren - kénnte gut werden
Paul Thiedemann, ADFC Frankfurt am Main

Unterwegs auf dem Kocher-Jagst-Radweg Infos unter:

www.gemeinsam-wohnen.de oder
www.fundament-eg.de
Achtung, wir sind wieder am alten Veranstaltungsort:
Saalbau Bornheim, Arnsburger StraBe 24, 60385 Frankfurt, U4/Bus 32 ,Hohenstrale”
Ausfiihrliche Informationen auf adfc-frankfurt.de/winterreisen

Eintritt frei, Spende erbeten




RADSPORTHAUS

/KRIEGELSTEIN
I GmbH

ELEKTRO - & FAHRRADER
MEISTERBETRIEB SEIT 1925
REPARATUREN & ERSATZTEILE

Hofheimer Str. b
65931 Frankfurt am Main (Zeilsheim)
Tel. 069 / 36 52 38

Individuelle E-Bike-Beratung nach
telefonischer Terminvereinbarung
in unserer Lagerhalle

Reparatur Hol- und Bring-Service
Tel. 069 / 37 00 24 86
auf nicht bereits reduzierte

Elektrofahrr&der einlosbar.

g e S Ch e n kt* Nur bgi Vorlage dieser A“nz.eige und

nur bis zum 31.1 2.2023 gultig.

S|e bekommen von uns 200€ Nachlass
beim Kauf eines Elektrofahrrades ab
einem Einkaufswert von 2499¢€.

Dieser Gutschein ist nicht mit anderen
Rabattierungen kombinierbar und nur
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