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FINDEN SIE IHRE TRAUMREISE!

Alle neuen Radreisen fur 2024 auch online buchbar!
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Unsere RADREISEN
mit Rundum-Service
Professionell, sicher und spannend

v’ Bequem zur Zustiegsstelle:
das RMV-KombiTicket ist bei unseren
Reisen inklusive!

v" Komfortabler Zustieg in Frankfurt
(nur bei Radreisen)

v' Sicherer Radtransport im hochmodernen

reisewelt-Fahrradanhanger

v' Reparaturservice und Ersatzrader
bei den Radreisen

v Erstklassige Radfiihrer

v' Land und Leute intensiv kennenlernen

30.09. - 03.10.2024

21.05. - 26.05.2024

15.05. - 20.05.2024
09.06. - 14.06.2024

19.06. - 25.06.2024
31.08. - 06.09.2024

08.09. - 13.09.2024

01.09. - 08.09.2024

ausgebucht!

20.10.-27.10.2024

11.09. - 18.09.2024

07.10. - 14.10.2024

28.05. - 03.06.2024

ausgebucht!

17.10.-31.10.2024

23.11.-05.12.2024
19.01. - 31.01.2025
12.03. - 24.03.2025

1 17.08.-29.08.2025

30.11. - 12.12.2025

NATIONALPARK HARZ
Der Natur auf der Spur

OSTSEEKUSTE
Dem Meer ganz nah

KARNTEN
GeniefRer-Radreise auf der Sonnenseite der Alpen

SUDTIROL
In jeder Hinsicht ein wahrer Genuss

ZILLERTAL
Das Radparadies in Osterreich

INSEL-RADWANDERN IN KROATIEN
Aktivroute mit der Motoryacht Liberty

RADURLAUB IN DALMATIEN
Die Vielfalt Dalmatiens auf dem Fahrrad oder
E-Bike entdecken

ABRUZZEN
Erkunden Sie die Abruzzen auf zwei Radern

MADEIRA RADWANDERN
Radfahren tiber die Blumeninsel

ALPE ADRIA RADWEG
Vom Alpenhauptkamm nach Grado und an die Adria

GROSSE SUDAFRIKA RADREISE
Vom Addo Elephant Nationalpark entlang der
Gardenroute nach Kapstadt

TANSANIA - KILIMANJARO 360°

Umrundung des groften freistehenden Vulkans der
Welt durch atemberaubend schone Landschaften
Ostafrikas und grandioser Tierwelt

reisewelt Teiser & Hiiter GmbH | Fuldaer Str. 2 | 36119 Neuhof
Beratung und Buchen auch unter: 06655 9609-0 | www.reisewelt-neuhof.de
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Editorial

Neulich sind wir gescheitert. An
einem Fahrkartenautomatenim
Dortmunder Hauptbahnhof. Dort
muss man fiir die Fahrradmitnahme
in der S-Bahn eine Fahrradkarte er-
stehen. Die kostet 4,20 Euro und ist
24 Stunden gliltig, haben Recher-
chen auf der Website des Verkehrs-
verbundes ergeben. Fir uns war sie
dort schon kaum zu finden, denn die
Fahrradkarte taucht nicht bei Einzel-
fahrscheinen auf, sondern unter
den 24- oder 48-Stunden-Tickets
(denn sie ist ja 24 Stunden gdiltig!).
Nachdem wir das verstanden haben,
trauen wir uns zu, auch am Automa-
ten flindig zu werden. Zwei Einzel-
fahrscheine spuckt das Gerét bereit-
willig aus, der Weg zur Fahrradkarte
aber bleibt uns verborgen. Nach ei-
nigen vergeblichen Versuchen ver-
traue ich mich im Bahnhof einer
Mitarbeiterin der Deutschen Bahn
an. Die ist hilfsbereit, verlangt aber
13 Euro fiir die Karten. 13 Euro fiir

zwei Karten a 4,20? Nach einigem
Suchen und Riicksprache bei Kolle-
ginnen findet die Bahnmitarbeiterin
den Weg zu den Fahrradtageskar-
ten des Verbundes (statt den Fahr-
radtageskarten der DB zu 6,50 Euro)
und gibt sich mit 8,40 Euro zufrie-
den. DrauBen dann empfangt mich
die strahlende Gattin vor dem Auto-
maten. Sie habe den Weg zur Fahr-
radkarte gefunden! Aber sie kdnne
nicht mehr nachvollziehen, wie sie
zu diesem Erfolg gelangt sei. Gut
so, denn wir haben ja nun Tickets.
Dass wir diese vor Fahrtantritt hat-
ten entwerten sollen, die Fahrkarten
aus dem Automaten aber nicht,
tragt zur Verwirrung bei.
Bundesweit gibt es Dutzende von
Regeln fiir die Fahrradmitnahme im
Offentlichen Nahverkehr, tiber die
man sich mithsam vorab informie-
ren muss. Kostenfrei bei uns, eben-
falls in Baden-Wiirttemberg (vor 6
und nach 9 Uhr), mancherorts ab-

hangig vom Besitz einer Monatskar-
te (dann als Zusatzticket), oft mit
unterschiedlichen Preisen — Rhein-
Ruhr 4,20, Westfalen 3,10, ganz
NRW 5,55, bundesweit 6,50, Bayern
(mit U-Bahn) ebenfalls 6,50 €, in den
bayerischen Spessart aber fiir RMV-
Fahrende kostenlos, usw. Muss das
so sein, geht das nicht einfacher?
Einer Mitarbeiterin der Bahn, die hier
den Uberblick verliert, kann ich kei-
nen Vorwurf machen.

Wir haben die in Dortmund nicht
entwerteten Fahrradkarten spater
fiir eine S-Bahnfahrt in Bochum ge-
nutzt (und dort entwertet!). Entwer-
tet fahrt es sich entspannter. Der
Arger iiber die Irrungen und Wirrun-
gen bei der Fahrradmitnahme hier-
zulande aber ist geblieben.

Trotzdem fahren wir weiterhin
Bahn und nehmen das Fahrrad mit.
Bei uns ja kostenlos. Kein Risiko
also, beim Ticketkauf zu scheitern.
Peter fiir das Redaktionsteam
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Frankfurt am Main

ADFC Frankfurt am Main e. V.
Bachmannstralle 2-4

60488 Frankfurtam Main

Tel. 069/94410196

Fax 069/94410193
kontakt@adfc-frankfurt.de

www.adfc-frankfurt.de
facebook.com/adfc.ffm
instagram.com/adfc.ffm

Mastodon: hessen.social/@adfc_ffm
Bluesky: adfcffm.bsky.social
www.youtube.com/@adfc_ffm

Offnungszeiten Geschaftsstelle
freitags 18— 20 Uhr
samstags 11 -13 Uhr

Dagmar Berges

Anke BruB3

Michael Genthner

Hannah Kessler

Dr. Susanne Neumann

Klaus Schmidt-Montfort

Svea Birte Schuch

Alexander Schulz (Schatzmeister)
Thomas Tomala

vorstand@adfc-frankfurt.de

Kontoverbindung

Frankfurter Volksbank
DE69 5019 0000 0077 1119 48
BIC (SWIFT-CODE): FFVBDEFF

Arbeitsgruppen / Themen

AG Aktionen: Claudia Nora Fischer
aktionen@adfc-frankfurt.de
AG Bachmannstrae: Anne Wehr

. infoladen@adfc-frankfurt.de

. AG Fotografie: Dagmar Berges
¢ foto-ag@adfc-frankfurt.de

AG Kartographie & GPS:

Wolfgang Preising
karten@adfc-frankfurt.de

AG KlauNix / Codierungen:

Dieter Werner
klaunix@adfc-frankfurt.de

AG OpenBikeSensor: Katja Hertel
obs@adfc-frankfurt.de

AG RadReiseMesse: Svea Birte Schuch
radreisemesse@adfc-frankfurt.de

~ AG Technik: Ralf Paul
¢ technik@adfc-frankfurt.de

AG Verkehr und Verkehrspolitischer
Sprecher: Ansgar Hegerfeld
verkehr@adfc-frankfurt.de

AG bike-night: Falko Gorres
bike-night@adfc-frankfurt.de
Frauenstammtisch: Dagmar Berges
frauenstammtisch@adfc-frankfurt.de
Team Touren: Thomas Koch
touren@adfc-frankfurt.de

. Radreisen: Elke Bauer
. radreisen@adfc-frankfurt.de

. Medien:

Denis Reith

Dr. Susanne Neumann

Dr. Susanne Neumann
Instagram:  Simone Markl

Internet:  Eckehard Wolf
www@adfc-frankfurt.de

Frankfurt aktuell: Peter Sauer
frankfurt-aktuell@adfc-frankfurt.de
Anzeigen/Werbung in Medien:

Facebook:
Bluesky:
Mastodon:

. werbung@adfc-frankfurt.de

Stadtteilgruppen

Nord: Sigrid Hubert
Nordwest: Stephan Nickel
West: Christa Pelleringhoff
Siid: Erich Liicker

Fahrgastbeirat:
Firmen-Events:
Printmedien und
Veranstaltungen: Bertram Giebeler

Jiirgen Johann
Bernd Monkeméller

Goethe-Uni: Lars Nattermann
Kontakte
Elke Bauer

elke.bauer@adfc-frankfurt.de
Dagmar Berges >0151 65719402
dagmar.berges@adfc-frankfurt.de
Anke BruB
anke.bruss@adfc-frankfurt.de
Claudia Nora Fischer
claudia.fischer@adfc-frankfurt.de
Michael Genthner
michael.genthner@adfc-frankfurt.de
Bertram Giebeler >069/59 1197
bertram.giebeler@adfc-frankfurt.de
Falko Gorres
falko.goerres@adfc-frankfurt.de
Ansgar Hegerfeld >017599 47 853
ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de
Sigrid Hubert >069/156251 35
sigrid.hubert@adfc-frankfurt.de
Katja Hertel
katja.hertel@adfc-frankfurt.de
Jiirgen Johann
juergen.johann@adfc-frankfurt.d
Hannah Kessler
hannah.kessler@adfc-frankfurt.de

Beauftragte :

Thomas Koch >069 /9054 7990
thomas.koch@adfc-frankfurt.de

Erich Liicker >069/2100 65 24
erich.luecker@adfc-frankfurt.de
Simone Mark!
simone.markl@adfc-frankfurt.de

Bernd Monkemdller
bernd.moenkemoeller@
adfc-frankfurt.de

Lars Nattermann
lars.nattermann@adfc-frankfurt.de
Dr. Susanne Neumann >0177 7852570
susanne.neumann@adfc-frankfurt.de
Stephan Nickel >0151467219 36
stephan.nickel@adfc-frankfurt.de

Ralf Paul >069/49 40928

Christa Pelleringhoff
christa.pelleringhoff@
adfc-frankfurt.de

Wolfgang Preising >06192/9517617
wolfgang.preising@adfc-frankfurt.de
Peter Sauer >069/4659 06
peter.sauer@adfc-frankfurt.de

Klaus Schmidt-Montfort >069 /51 30 52
klaus.schmidt-montfort@
adfc-frankfurt.de

Svea Birte Schuch >069/58 90190
birte.schuch@adfc-frankfurt.de
Alexander Schulz >0176 496 85 859
alexander.schulz@adfc-frankfurt.de
Thomas Tomala >0179 909 37 59
thomas.tomala@adfc-frankfurt.de
Anne Wehr >069/591197
anne.wehr@adfc-frankfurt.de

Dieter Werner >069 /9590 88 98
dieter. werner@adfc-frankfurt.de

Eckehard Wolf >069/95 780092
eckehard.wolf@adfc-frankfurt.de
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Keine
Angst,

es ist nur e|

Wenn in Frankfurt Fahr-
streifen zugunsten eines
Radwegs reduziert oder
ein paar Poller gegen den
automobilen Durchgangs-
verkehr aufgestellt werden,
ist der politische und
mediale Aufschrei nicht
selten grolR. Was dagegen
in der Regel niemanden
interessiert: Baustellen,
bei denen exakt das
gleiche passiert.

Baustellen sind in Frankfurt ein gro-
Res Thema und in vielen Bereichen
auch eine Herausforderung, aber
etwas Positives haben sie auch: Sie
zeigen uns, dass auf vielen StralRen
mebhr als genug Platz vorhanden ist
und der Autoverkehr eben nicht -
wie gerne als Schreckensszenario
bei Radweg-Planungen verbreitet
wird - endgiiltig zum Erliegen
kommt, wenn einer oder mehrere
Fahrstreifen umgewidmet oder gar
ganze Stralen iiber Wochen und
Monate gesperrt werden.

So diirfte es aullerhalb von Sach-
senhausen wohl kaum jemand
mitbekommen haben, dass die
Darmstadter Landstrale (B3) von
der Offenbacher Landstrale aus
Richtung Norden Uber einen lange-
ren Zeitraum voll fiir den Autover-

Auf der Nibelungenallee flie3t der Verkehr Kein Durchkommen in Bornheim: Baubedingte
baustellenbedingt klaglos einspurig Vollsperrung der Spessartstral3e

Die Darmstédter Landstral8e ist stadteinwérts
baustellenbedingt fiir einen ldngeren Zeitpunkt

gesperrt

kehr gesperrt war. Anfragen zu die-
ser Sperrung ans Stralenverkehrs-
amt durch unsere Medien gab es im
gesamten Zeitraum keine einzige.

Auch dass auf dem Cityring rund
um das Friedberger Tor (Bleichstra-
Re/Seilerstralle) seit Monaten mal
mehr und mal weniger Fahrstreifen
gesperrt werden, scheint nieman-
den zu storen. Selbst wenn zwei der
drei Fahrstreifen fiir den Geradeaus-
verkehr gesperrt werden! Hier lau-
fen immerhin die Planungen fir
Radwege, der Belastungstest mit
weniger Platz wird aber bereits jetzt
ganz nebenbei durchgefiihrt.

Auch eine Vollsperrung der Ludol-
fusstrale in Bockenheim und der
Zeppelinallee (hier ist nur die kleine
Nebenstrale mit demselben Namen
wie die Hauptstralle gemeint) war
kein Problem.

Ansgar Hegerfeld (4)

Mitte Mé&rz 2024 konnten auf dem
Alleenring zwei bzw. sogar drei der
vier Fahrstreifen fiir eine Fahrbahn-
sanierung lber mehrere Tage ge-
sperrt werden — aulerhalb der Feri-
enzeit! Hier wiinschen wir uns eine
Uberarbeitung des schmalen und
buckeligen Hochbord-Radwegs.
Auf der Fahrbahn ware reichlich
Platz und der Asphalt ist auch ganz
frisch...

Ein wenig mediale Beachtung
bekam immerhin der Neubau des
Kreisverkehrs in Sachsenhausen,
fiir den aktuell Oppenheimer Land-
stralRe, Burnitzstralle, Holbeinstra-
Re und HedderichstralRe zu Sack-
gassen werden. Aber selbst hier
hielt sich der Aufschrei in Grenzen.

Dass dies auch fiir andere Stadt-
teile gilt, zeigt die baustellenbeding-
te Vollsperrung der RingelstralRe in

g
— | -

Bornheim, die nun schon einige Mo-
nate andauert. Direkt nebenan ist
die Spessartstrale fiir (geplant)
zwei volle Monate gesperrt. Ob es
auch so ruhig wére, wenn hier Poller
die Durchfahrt versperren wiirden?
Die hier genannten Baustellen
sind nur ein stichprobenartiger Aus-
zug, aber sie zeigen, dass auch
Frankfurt noch Kapazitdten bzw.
Platz auf den StralBen hat. Gerade
auf den groRen HauptstraBen bietet
es sich an, moglichst direkt nach Ab-
schluss der Bauarbeiten dort Rad-
wege zu installieren. Dadurch kann
man den Gegenwind ganz erheblich
reduzieren, wie wir an der Baseler
StraBe (siehe Frankfurt aktuell 3/22)
oder kiirzlich der Friedberger Land-
strale (an der UAS, siehe Frankfurt
aktuell 3/23) sehen konnten.
Ansgar Hegerfeld

Seit Jahren ist die Ringelstral3e in Bornheim
immer mal wieder wegen einer Baustelle gesperrt
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Hinter dem Friedberger Platz endet der Rad-
streifen fiir rund 300 Meter, bevor er als Bord-

steinradweg weitergefiihrt wird

Ansgar Hegerfeld

rechts: Das Luftbild zeigt die Radstreifen am
Friedberger Platz — und deren schmahliches
Geoportal Stadt Frankfurt | i
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Liickenschluss auf der Friedberger Landstrale

Zwischen Friedberger Platz und
Matthias-Beltz-Platz klafft, auch
vier Jahre nachdem im siidlichen
Abschnitt ein Radfahrstreifen ange-
legt wurde, eine Liicke im Radwege-
Netz. Nun kommt wieder Bewegung
in die Diskussion um die Zukunft
der 300 Meter langen Engstelle.

M itte Méarz stand auf der Tages-
ordnung des Ortsbeirates 3
(Nordend) ein Antrag von OkoLinX-
ARL zum ,Sofortigen Liickenschluss”
auf der Friedberger LandstraBBe. Mit
ihm soll erreicht werden, dass zeit-
nah jeweils ein Fahrstreifen in einen
Radfahrstreifen ummarkiert wird.
Weitere MaRnahmen, wie die Ande-

Wo sind die Lieferzonen im Oeder Weg?

rung des Parkens und die ohnehin
notwendigen gréReren Umbauten
fiir die barrierefreien StraRenbahn-
haltestellen, sollen erst im Nach-
gang erfolgen. Da der Autoverkehr
und die StraBenbahnen sich auf
dem Abschnitt bei dieser Variante
aber den Platz teilen miissten, soll
die Ampelschaltung dem OPNV
konsequent Vorrang geben.

Schon heute ist, insbesondere
bergauf, der rechte Fahrstreifen in
der Regel durch die vielen Radfah-
renden kaum noch mit dem Auto zu
befahren. Als ADFC haben wir den
Antrag im Grundsatz auch in der Sit-
zung unterstiitzt. Die 2020, wegen
des Radentscheid-Beschlusses und

eines kurz darauf auf der Kurt-Schu-
macher-Stralle getdteten Radfah-
rers, angelegten Radfahrstreifen
waren der Auftakt fiir den beschleu-
nigten Ausbau des Radwege-Netzes
und werden seitdem sehr gut ange-
nommen. Fir sich unsicher fiihlen-
de Menschen sind Liicken wie diese
im Nordend aber ein Problem: Ohne
durchgehende Radwege misste
man sich wieder Umwege suchen
und nimmt dann im Zweifel doch lie-
ber das bequeme Auto, mit dem
man Uberall sicher fahren kann. So
bekommt man die vielen Pendlerin-
nen und Pendler nicht aufs Fahrrad.

Nach einiger Diskussion stimmte
dann die Mehrheit der Fraktionen

M anchmal kommen einem Zweifel, ob man in der-
selben Stadt lebt und von derselben StralBe
spricht. Zum Beispiel, wenn man darauf hingewiesen
wird, dass es im Oeder Weg seit der Umgestaltung
zur FahrradstraBe keine Lieferzonen mehr gébe (es
sie also vorher mal gab), die Geschafte nun deswe-
gen Probleme mit der Belieferung hatten und die
Fahrradstrale somit schlecht fiir die Wirtschaft sei.

Dabei sind die Fakten ziemlich eindeutig: Erst seit
der fahrradfreundlichen Umgestaltung gibt es die
vielen im Oeder Weg verteilten Lieferzonen. Zur
Wahrheit gehort aber auch, dass Lieferanten friiher
in der 2. Reihe hielten und dies mangels Kontrollen
nicht auffiel, obwohl es verboten und geféhrlich war.
Seit der Umgestaltung gibt es viele Polizeikontrollen,

Falschparken wird jetzt geahndet. Das spiiren natiir-
lich auch die Lieferanten, die entweder vor illegal mit
Privat-PKW blockierten Lieferzonen stehen oder sich
aus Gewohnheit irgendwo hinstellen, wo sie es
schon friiher nicht durften — teilweise direkt gegen-
iber oder neben freien Lieferzonen. Da kann dann
schon ein kurzer Hinweis helfen.

Bei blockierten Lieferzonen hilft dagegen nur, die
Blockierer konsequent abschleppen zu lassen. Das
hilft den Geschéften bzw. ihren Lieferanten und es
trifft auch nicht die ,nur mal kurz"-Falschparker, weil
die Polizei schon eine Weile auf den Abschleppwagen
warten muss. Wer wirklich ,nur mal kurz" etwas ab-
holt, ist schon vor der Bestellung des Abschleppwa-
gens wieder zuriick am Auto. Ansgar Hegerfeld

(Griine, LINKE, Volt und OkoLinX-
ARL) fiir den Antrag. CDU und FDP
stimmten dagegen, innerhalb der
SPD-Fraktion konnte man sich nicht
auf einen Standpunkt einigen und
enthielt sich daher kollektiv. Der Ball
liegt nun bei der Stadtverwaltung
zur Priifung. Denn auch wenn diese
Antrage flr solche StraBen nicht
bindend fiir den weiteren Verlauf
sind: Sie sind ein sehr deutliches
Zeichen und werden iblicherweise
gerne von der Stadtverwaltung auf-
gegriffen. Dass der Antrag nicht alle
Details abbildet und es noch weite-
re Verbesserungen (z. B. Lieferzo-
nen) braucht, war dabei allen be-
wusst. Ansgar Hegerfeld

Ansgar Hegerfeld




6 3_2024 Mai/Juni

FRANKFURT aktuell

Entspanntes Radfahren ist nun auch
im westlichen Abschnitt des Griine-

| Ab Mits
Palmengarten: Durchfahrt nur noch

burgwegs maoglich

Peter Sauer (2)

Dieser flinke Lieferant kime im
Griineburgweg ohne Lieferzone
aus, fiir alle anderen aber wird die

Anlieferung nun leichter

fir Linienbusse und Radverkehr

Weitere Fahrradstralen umgesetzt

Auf gleich zwei Abschnitten des
Griineburgwegs wurde in den
Osterferien die Aufenthaltsquali-
tat und Befahrbarkeit mit dem
Fahrrad verbessert.

m den Auto-Durchgangsverkehr

der neuen Fahrradstralle zwi-
schen Reuterweg und Eschershei-
mer LandstralBe zu reduzieren, ist
der Griineburgweg in Fahrtrichtung
Osten ab ,Im Trutz Frankfurt” zu
einer Einbahnstralle geworden.
Somit ist zwar weiterhin jedes Haus
mit jedem Verkehrsmittel erreich-
bar, aber mit dem Auto kann man
den Griineburgweg nun in West-Ost-
Richtung nicht mehr durchgehend
befahren. Fiir die vielen Geschéfte
gibt es jetzt auf beiden Seiten deut-
lich mehr Lieferzonen, sodass sie
einfacher als bisher beliefert wer-
den kdnnen. Auch Paketdienste und

werbe- oder Privatkunden, freuen
sich Uber diese legale Moglichkeit
und miissen nicht mehr in zweiter
Reihe halten. Ganz nebenbei ent-
standen sogar noch ein paar zu-
satzliche Auto-Parkplatze.

Ob die nur zum Teil umgesetzte
EinbahnstraBenfiihrung ausreicht,
um den Auto-Durchgangsverkehrim
notwendigen MaB zu reduzieren,
werden die Verkehrszédhlungen nach
einer Eingewdhnungsphase zeigen
missen. Dieses Mal hatte die Stadt
selbst auch die groRen kommerziel-
len Anbieter von Navigationsdiens-
ten Uber die geédnderte Verkehrsfiih-
rung informiert, sodass sich die
Verwirrung vor Ort wegen der gean-
derten Verkehrsfiihrung (gerade im
Vergleich zu den ersten Wochen im
Oeder Weg) in Grenzen hielt. Um das
frei nutzbare Kartenmaterial von
Openstreetmap haben sich wie (b-
lich ADFC-Aktive gekiimmert, auch

und nach von verschiedenen Anbie-
tern tibernommen.

Ubrigens: Auch ein Stiick weiter
im Westen, zwischen Mitscherlich-
platz und MyliusstralRe, gibt es fri-
schen Asphalt, eine neue Parkord-
nung, neue Lieferzonen und mehr
Fahrradbiigel. Vom Mitscherlich-
platz aus darf man jetzt nur noch mit
dem Fahrrad oder Linienbussen ein-
fahren, auch das soll den Durch-
gangsverkehr reduzieren. Lediglich
die Freigabe fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung der Einbahnstralle
des letzten Abschnitts (ab dem Pal-
mengarten in Richtung Osten) fehlt
aktuell noch, soll aber perspekti-
visch nach einer weiteren Erneue-
rung des Asphalts folgen.

Ebenfalls vorgesehen (und ange-
kiindigt noch fiir dieses Friihjahr) ist
die fahrradfreundliche Umgestal-
tung der Robert-Mayer-Stralle als

Verlangerung zum Kettenhofweg.
Ansgar Hegerfeld ) . N -
Handwerksbetriebe, egal ob fiir Ge-  diese Anderungen werden nun nach Ansgar Hegerfeld
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FRANKFURT aktuell

Das macht bei gutem Wetter auch
dem ADFC so richtig SpaR:

FREILUFT-Testival
am Langener Waldsee

utdoor-Equipment, Zelte, Camping-Zube-

hor fir raues Geldande, Wassersport, Trek-
king — das sind die Themen des ,FREILUFT-
Testival”, einer Promotion-Veranstaltung unse-
res langjahrigen Geschéftspartners GLOBE-
TROTTER. Es findet seit einigen Jahren im April
am Langener Waldsee statt. Seit letztem Jahr
sind wir als Aussteller mit Infomaterialien
dabei, zusammen mit Vereinskamerad:innen
vom ADFC Langen und ADFC Dreieich, die dort
Fahrrader codieren.

Letztes Jahr war das Wetter (ibel, aber dies-
mal richtig schon, fast sommerlich, und ent-
sprechend war auch der Andrang. Das Fahrrad
ist gar nicht mal direkt ein zentrales Thema auf
dem FREILUFT-Testival, aber die meisten
Besucher:innen kommen mit dem Fahrrad dort

hin — was sich aufgrund der Lage der Location
ja auch anbietet. Und es sind mehrheitlich jiin-
gere, sportliche Manner und Frauen mit moder-
nem Gerat, Gravelbikes, neuen Trekkingbikes,
Pedelecs. Gerade fiir Familien wurde viel gebo-
ten, die Kinder konnten sich prima amiisieren,
vom Kletterturm bis zum Kinderyoga, und es
gab diverse Workshops fiir alle Lebenslagen
outdoor.

32024 Mai/Juni

4 Die Standbesatzung

des ADFC Frankfurt
' beim FREILUFT-
Testival am 13./14.
April: sichtlich gut
gelaunt, und das
hatte ja auch seinen
Grund. Ferienwetter,
gute Gespréche,
zéhlbare Erfolge.

Thomas Koch

Wir hatten interessante Gesprache, iber
zwanzig Besucher:innen traten dem ADFC bei,
und die am Infostand beteiligten Aktiven aus
Frankfurt — wie auch die aus Langen und Drei-
eich - hatten Spal} an dem Event. Gut gelaun-
tes sportives Publikum, Rockmusik im Hinter-
grund, leckeres Catering fiir die Aussteller, inte-
ressante Exponate — das machen wir sicher im
ndchsten Jahr wieder! Bertram Giebeler

STADTRADELN

Radeln fiir ein gutes Klima

Unbedingt mitmachen! Das , ADFC-Team Frankfurt" soll
auch beim Stadtradeln 2823 2024 ganz vorne dabei sein.

Seit dem 1. Mai bereits lauft das diesjahrige Stadtradeln. Wer nun
erschrocken auf den Kalender blickt und glaubt, zu spat zu sein,
tauscht sich. Noch bis zum 21. Mai konnt ihr euch anmelden und
Kilometer sammeln. Und die, die ihr seit dem 1. Mai gefahren seid,
konnt ihr einfach nachtragen!

Im letzten Jahr hat unser Team mit 123 137 Radler:innen insgesamt
84742 56.489,7 Kilometer gesammelt und erhielt damit die Silber-
medaille als zweitradelaktivstes Team. Bronze gab es fiir die 2.628
Fahrten, die (erstmalig) gezahlt wurden. Schone Erfolge, doch sollte
uns — wir sind der Fahrrad-Club! - dieses Ergebnis nicht reichen. Des-
halb brauchen wir eure tatkraftige Unterstiitzung. Denn auch diesmal
wollen uns andere ernsthaft Konkurrenz machen. Deshalb gilt: ,Rauf
aufs Rad und Kilometer sammeln!” Und diese natiirlich auch eintra-
gen! Unsere Teamkapiténin Christiane Beckort freut sich darauf, uns
zuriick an die Spitze des Feldes zu fiihren.

Mitmachen im ,ADFC-Team Frankfurt" ist ganz einfach:

auf stadtradeln.de/frankfurt registrieren
Stadtradeln-App runterladen (optional)

gefahrene Strecken entweder tracken oder ganz bequem
liber die Stadtradeln-Website eintragen

Alles klar? Dann mal los — wir wollen wieder unter den Gewinner:innen
sein! Christiane Beckort/Peter Sauer

Aus Griinden der Nachhaltigkeit verwenden wir hier den Aufruf zum Stadt-

radeln aus dem Vorjahr, natiirlich in aktualisierter Form.

Saison eroffnet
Der Frauenstammtisch nimmt seine Treffen wieder auf

ach einer kleinen Winterpause ist die Frauenstammtisch-Saison
wieder eroffnet. So radelten wir beim ersten Treffen und bei wil-
dem Sturm vom Romerbrunnen zum neuen Domizil nach Hausen auf
dem Gelédnde der Brotfabrik. Anne Wehr hat uns durch griine Oasen
Frankfurts gefiihrt mit einem Abstecher zum ,Alzheimerdenkmal”
mit dem Titel ,Haus der Winde" auf dem Unicampus. Noch vor dem
Regenguss am Ziel angekommen, gab es im schénen und groRziigi-
gen Infoladen ein paar leckere Knabbereien, bevor wir zum gemein-
samen Essen ein paar Schritte tiber den Hof zum dort ansassigen
Restaurant hiniiber tippelten. Das ist duBerst praktisch, auch fiir alle
Sitzungen der ADFC-Arbeitsgruppen und des Vorstands, denn gerne
wird nach anstrengender Arbeit noch ein wenig in lockerer Atmo-
sphére zusammengesessen.
Der nachste Frauenstammtisch findet am 17.6.24 um 18 Uhr statt.
Genaueres dann in der Einladung, die rechtzeitig verschickt wird.
Bei Interesse, einfach eine kurze E-Mail an frauenstammtisch@
adfc-frankfurt.de, dann wirst Du mit in den Verteiler aufgenommen.
Wir freuen uns auf Euch. Anke, Anne, Hannah und Dagmar
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_Hifdernissé auf Radwegen?

melden!

“Nicht

Wir alle kennen das von unseren alltéagli-
chen Fahrten mit dem Rad: Hier versperrt
eine Baustelle den Radweg, dort gibt es
noch ,Drangelgitter” und bei starkerem
Regen stehen Radwege gerne mal unter
Wasser oder werden durch Wurzelaufbrii-
che zu Buckelpisten.

So argerlich diese Hindernisse sind, so
einfach lassen sie sich oftmals beseiti-
gen. Entscheidend ist dabei, dass sie von
uns gemeldet werden und ohne Umwege
an der richtigen Stelle landen.

Sich nur aufzuregen hilft nicht! Besser
gleich vor Ort ein aussagekraftiges Foto
machen, als Gedéachtnisstiitze und als Hilfe
fir die Verwaltung bei der Bearbeitung.
Dazu sollte bei allen Meldungen der genaue
Standort angegeben werden (Strae, Haus-
nummer oder GPS-Koordinaten). Das er-
spart Riickfragen.

Der Mangelmelder der Stadt Frankfurt rich-
tet sich zwar nicht speziell an Radfahrende,
aber einige Probleme kdnnen dort (nach
einmaliger kostenfreier Registrierung) ein-
gegeben werden. Einfach den Ort auf der
Karte auswahlen, eine kurze Beschreibung
hinzufiigen, Bild anhdngen und abschicken.
Diese Plattform ermdglicht die kiirzesten
Wege in der Verwaltung und sollte daher
bevorzugt genutzt werden, sofern das
Thema passt.

{ Schrottrdder
melden
: Claudia Fischer

ern,

Daneben gibt es noch die hessenweite
Meldeplattform Radverkehr, an der auch
die Stadt Frankfurt teilnimmt. Hier konnen
(fast) alle fahrradbezogenen Probleme ge-
meldet werden, die nicht tiber den Mangel-
melder eingegeben werden kdnnen.

Falschparkende haben in beiden Melde-
plattformen nichts zu suchen. Bei langer
stehenden Fahrzeugen ist der Anruf bei der
Polizei der effektivere Weg, bei den Falsch-
parkern Marke ,nur mal kurz Brétchen
holen” bleibt nur noch die private Anzeige.

N B
Probleme an
Baustellen

Peter Sauer

Probleme bei Baustellen konnen per E-Mail
und auch am besten mit Fotos unter radver-
kehr-an-baustellen@stadt-frankfurt.de ge-
meldet werden. Fotos unterstiitzen die sehr
hilfsbereiten Menschen im Amt dabei, dass
sie die Situation mit den Planen direkt ab-
gleichen und die richtigen MaRnahmen ein-
leiten konnen.

Eine weitere Ausnahme sind Schrottfahrra-
der, die gerne o6ffentliche Stellplatze blo-
ckieren. Das Ordnungsamt bevorzugt dafiir
ein eigenes Online-Formular. Wer dort ein-
deutig nicht mehr fahrbereite Réder (oder
die Reste davon) meldet, kann sich schon
bald wieder liber einen freien Platz freuen.
Ansgar Hegerfeld

FRANKFURT aktuell

Mangelmelder

G -

- Defekte Ampeln (z.B. Leuchtmittel kaputt,
Bedarfstaster reagiert nicht, Kontaktschleife/
Kamera erkennt keine Fahrrader)

- Miill auf 6ffentlichen Flachen
(z.B. Sperrmiill auf Radwegen)

- Beschadigte/fehlende StralRenschilder

- Defekte StralRenbeleuchtung

- StraRenschaden (z.B. Schlaglacher,
Wurzelaufbriiche)

FraMKRURT AMt MAIN

Kontakt: auf https://www.ffm.de gehen, dort findet
sich der Mangelmelder in der obersten Meniiebene

Meldeplattform Radverkehr

Umlaufsperren/Drangelgitter

Fehlende Fahrradbiigel

Fehlende Bordsteinabsenkungen _ 9
Glasscherben MELDE
Uberflutete Radwege < PLATTFORK
(z.B. wegen verstopfter Abfliisse)

- Zugewucherte Radwege

- Alles, wo sonst die Zustandigkeiten
unklar/unbekannt sind

Kontakt: meldeplattform-radverkehr.de

Baustellen

Wenn der Radverkehr komplett vergessen wurde
oder die Einrichtung seltsam beziehungsweise
unsicher wirkt, bitte Fotos schieen und direkt per
E-Mail einreichen.

Kontakt: radverkehr-an-baustellen@stadt-frankfurt.de

Schrottrader

Informationen und den Verweis auf das Formular
gibt es auf der Homepage des Ordnungsamtes,
auf die man iber die Meniifiihrung von frankfurt.de
gelangt.

Zur ,Schrottfahrrad"-Seite
des Ordnungsamtes

Zum Schrottfahrrad-Formular

Falschparker

Details zu den verschiedenen Mdéglich- und
Zustandigkeiten gibt es beim Team von
Falschparken Frankfurt

Kontakt: falschparken-frankfurt.info
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TERMINE

Mo. 13.05.| VS | Vorstandssitzung

Di. 14.05.| W Radlertreff im Westen

Di. 14.05.| S Stadtteilgruppe Siid

Mi. 15.05. | V Verkehrs-AG

Fr.  31.05. | NW | Stadtteilgruppe Nord-West

Mo. 03.06. | VS | Vorstandssitzung

Mi. 05.06. | G Kartographie & GPS AG

Di. 11.06. | W Radlertreff im Westen
S
N

ROT BLEIBT

Di. 11.06. Stadtteilgruppe Siid
Do. 13.06. Radlertreff im Norden

FahrRad!-Tag im GriinGiirtel, 10 — 17 Uhr
Frauenstammtisch

Verkehrs-AG

Sa. 22.06.| W Radlertreff im Westen — Radtour

Di. 24.06. | VS | Vorstandssitzung

Fr.  28.06. | NW | Stadtteilgruppe Nord-West

Mo. 17.06.
Mi. 19.06. | V

. 30.06. EUROBIKE CITY PARADE
i 03.07.| G| Kartographie&GPSAG |
06.-07.07. EUROBIKE FESTIVAL DAYS
i Stadtteilgruppe Siid
Radlertreff im Westen
Radlertreff im Norden

Freie Fahrt fiir freie Radler:innen! Jetzt auch auf dem Fulda-Radweg R1
bei Glaserzell. Die Geschwindigkeitsbeschrdankung auf 20 km/h gilt aber

Vorstandssitzung
Verkehrs-AG

alle Angaben unter Vorbehalt!

TREFFPUNKTE/KONTAKTE

G 19.00 Uhr  Videokonferenz/Infoladen

weiterhin auch fiir Radfahrende.

Michael Bunkenburg

N 19.00 Uhr  Anmeldung und Infos unter:
gruppe-nord@adfc-frankfurt.de

NW 19.00 Uhr  Ginnheimer Wirtshaus, Am Ginnheimer Wald-
chen 8. Info: stephan.nickel@adfc-frankfurt.de

S 18.00 Uhr  Anmeldung und Info unter:
erich.luecker@adfc-frankfurt.de

\ 19.30 Uhr  Videokonferenz/Infoladen. Info unter:
ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de

Hilfe zur Selbsthilfe: Reparatur-Workshops

Reparatur- und Techniktreff / ehemaliges Hausmeisterbiiro,
Ben-Gurion-Ring 118, Bonames (U2, U9 ,Bonames Mitte")
Informationen unter www.adfc-frankfurt.de/fahrradwerkstatt

Sa. 11.05.2024, 15.00 Uhr  Selbsthilfewerkstatt
Anmeldung unter adam.drosdzol@gmx.de

| Die Fahrradreparatur-Grundkurse fiir Frauen am
» 25.05. und 08.06. sind bereits ausgebucht!

Reparatur-Grundkurs

Die Grundkurse kdnnen nur liber eine Warteliste gebucht werden.
Buchung iiber Michael.Genthner@adfc-frankfurt.de. Mehr Infos:
www.adfc-frankfurt.de/termine-events/fahrradreparatur-grundkurs/

VS  19.00 Uhr  Videokonferenz/Infoladen

W  18.30Uhr Casa ltalia (Clubhaus des HTC),
Grasmuckenweg 10, Hochst. Info unter:
christa.pelleringhoff@adfc-frankfurt.de

Critical Mass (Treffpunkt Alte Oper):

Sonntags: 02.06.2024; 07.07.2024, 14.00 Uhr
Freitags: 07.06.2024;12.07.2024,19.00 Uhr

Offnungszeiten Infoladen
Hausener Brotfabrik, BachmannstralRe 2-4

Freitags 18 — 20 Uhr / samstags 11 - 13 Uhr

Redaktionsschluss fiir die Juli/August-Ausgabe: 21.06.2024

Codierungen

in der Wilhelm-Epstein-Strae 61 (nur mit Anmeldung unter
www.adfc-frankfurt.de/codiertermine): freitags von 16:00 — 17:30 Uhr

Zusatzliche Codiertermine (ohne Anmeldung)

So. 12.05.2024, 11.00 - 14.00 Uhr, Bergen-Enkheim
Triebstralle, 60388 Frankfurt

So. 26.05.24,10.00 — 17.00 Uhr, Kalbach-Riedberg
Frihlingsfest der Goethe-Universitat im Wissenschaftsgarten,
Uni-Campus Riedberg, Altenhdfer Allee 1f, 60437 Frankfurt
Sa. 15.06.24,10.00 — 13.00 Uhr, Ginnheim

Fahrrad Wagner, WoogstraRe 21, 60431 Frankfurt

Sa. 15.06.24,10.00 — 13.00 Uhr, Niederrad
Bruchfeldplatz, 60528 Frankfurt

Sa. 07.07.24,11.00 - 13.00 Uhr, Schwanheim
Saarbricker Stral3e 4, 60528 Frankfurt
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Sensationell,
es Ist
vollbracht

Der Umzug der Geschaftsstelle
und des Infoladens war eine
groBe Herausforderung, aber mit
unserer ,Umzugsbeauftragten”
Anne Wehr natiirlich am Ende ein
Kinderspiel. Denn sie schaffte es,
iiber 30 Ehrenamtliche zusam-
menzutrommeln, die mithalfen,
das Ding zu wuppen.

nne Wehr als Organisationsta-

lent stellte erstklassige Teams
zusammen, die Hand in Hand arbei-
teten. Die einen packten ein, die an-
deren aus, die einen kauften Mdbel,
die anderen schraubten sie zusam-
men, die einen rdumten ein, die an-
deren schleppten die aussortierten
Dinge auf den Sperrmiill. Es gab
immer wieder Diskussionsbedarf,
,Kann das weg oder soll es mit?". So

Die Umzugshelfer: stehend v. I.: Christina Romeis, Sonja David, Ulrich Bauer, Elke Bauer, Bertram Giebeler,
Thomas Koch, Karl Heinrich Muth, Ecki Wolf, Hans Peter Schepko, Matthias Plischel, Anke Brul3, Michael Genthner,
Susanne Neumann. Knieend: Anne Wehr, Dieter Werner, Falko Gorres, Ulrich Hildebrand

Nicht im Bild: Dagmar Berges, Ingolf Biehusen, Florian Dotterweich, Ansgar Hegerfeld, Rainer Mai, Carlo Mieremet,
Iris Nattermann, Lars Nattermann, Wolfgang Preising, Eva Maria Rothe, Andreas Schafer, Egon Schewitz, Klaus

Schmidt-Montfort, Birte Schuch, Stephanie Schuckhardt, Christel Wolf, Sabine Zuleger

wanderten lustige Dinge von A nach
B, z. B. ein roter Telefonhdrer, noch
in der Originalverpackung aus dem
letzten Jahrtausend. Das von vielen
beflirchtete Chaos blieb aus und
nach vier Wochen harter Arbeit
waren die Rdume in der Fichardstra-
Re entleert und das schone Domizil
in der Brotfabrik mit neuem und
altem Mobiliar eingerichtet. Bei
einer kleinen, feinen Einweihungs-

FAHRRAD
FREUND

VERKEHRSWENDE?

AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE
- Adalbertstr. 5 - 60486 Frankfurt a.M.
- Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus

PERPEDALE.DE

FAHRRADFREUND.COM

feier konnten sich alle aktiv Um-
zugs-Beteiligten am Ende iber das
tolle und herausragende Ergebnis
freuen und auf die gemeinsame, fa-
belhafte Leistung zuriickblicken
und anstoRen.

Der Vorstand bedankt sich ganz,
ganz herzlich fiir die groRartige
Unterstiitzung aller. Ohne die vielen
ehrenamtlichen Helferinnen und
Helfer wére der Umzug bei weitem

Tourenrdder [IeETH

Woogstr. 21
Tel.: 069 - 952 948 44

Kinderrader
Jugendrader /

= un
Stadtfahrrider [[d2T%

Crossrader
Trekkingrader
Single-Speed-Réder
Mountainbikes
Pedelecs fiir die Stadt,
fiir Touren und fiir
sportliches Fahren
Faltrader
Ersatzteile & Zubehér

' Rahrradhaus

agner

Familientradition seit 1929

60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56

Dagmar Berges

nicht so schnell und reibungslos
verlaufen. Ein besonderer Dank
geht dariiberhinaus an unseren IT-
Spezialisten Ecki Wolf, der es ge-
lang, alle notwendigen Anschliisse
bis zu unserer ersten Vorstandssit-
zung zu aktivieren, sodass wir ohne
Komplikationen arbeiten konnten.
Und Hut ab vor Anne! Danke,
danke, danke.
Dagmar Berges

Beratung & Service

nach .-l
'II ch Seren
~

n
ad.leas .
EL rra dfin anzie n
20 radye,.sl-c on

Offnungszeiten:
Montag - Freitag:

9:00 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr

Mittwoch Nachmil
geschlossen 12

Samstag:
9:00 - 13:00 Uhr
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Der ADFC Frankfurt e. V. ist umgezogen! Die Geschiftsstelle
befindet sich seit Ende Marz 2024 auf dem Gelinde der Brot-
fabrik im schonen Stadtteil Hausen — mit bester Anbindung
an Niddaradweg und -park sowie an den OPNV.

Zu Anfang April hat der Infoladen seinen Betrieb wieder aufge-
nommen und 6ffnet jeden Freitag und Samstag die Pforten. Die
AG Bachmannstrale betreibt die Geschéftsstelle und erwartet
euch zu regelmaRigen Ladendffnungszeiten. Sie bietet Informa-
tionen und Beratung rund ums Fahrrad.

Die Geschéftsstelle dient der Vereinsarbeit in vielerlei Hin-
sicht. Neben den regelmaRigen Offnungszeiten des Infoladens
stellt sie Biiroraum bereit und ist Kampagnen-Stiitzpunkt. Hier
konnen Arbeitsgruppen tagen und Veranstaltungen vorbereitet
werden.

Adresse ADFC Frankfurt am Main e. V.
BachmannstraBe 2-4
60488 Frankfurt am Main

Kontakt Telefon: 069 9441 0196
Fax: 069 9441 0139
E-Mail: infoladen@adfc-frankfurt.de

Offnungszeiten freitags 18 - 20 Uhr
samstags 11 -13 Uhr

lhr erreichtuns  Natiirlich mit dem Fahrrad!
Aber auch per OPNV:

U-Bahn U6 oder Bus M73:

Haltestelle GroRe Nelkenstrale (ca. 250 m)
U-Bahn U7 oder Bus M34:

Haltestelle Fischstein (ca. 350 m)

\ éf 4 /
FC
J’ .

Telg

(\AD

Bor

30.Juni 2024
Frankfurt City |

Messe Frankfurt | Vorplatz Festhalle

« INTRO mit Infos, Snacks, Getranken,
Speaker ab 12 Uhr

« PARADE ab 14Uhr
» CHILL-OUT und Ausklang ab 16 Uhr

feat. DOM WHITING

Frankfurt am Main Hessen

(-)adfc (-)adfc
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Seit fast 100 Tagen ist der neu ge-
wihlte Vorstand, bei dem es eine
personelle Anderung gab (wir be-
richteten), im Amt.

risch dabei, hat Thomas Tomala

(siehe Text unten) gleich erfah-
ren, was Vorstandsarbeit bedeutet:
vor allem viel Engagement und Ent-
scheidungsfreudigkeit — gepaart
mit kontroversen Diskussionen und
einem respektvollem Miteinander.

Inhaltlich war das erste Quartal
vorranging von der Suche nach
einem neuen Domizil gepréagt sowie
dem Umzug von der Fichardstralle
nach Frankfurt-Hausen auf das Ge-
I&nde der Brotfabrik.

Weiterhin standen die Mitglieder-
versammlung im Februar sowie die
eintdgige Vorstandsklausur (an
einem Sonntag!) und die RadReise-
Messe im Marz im Fokus.

Nach diesen ereignisreichen Wo-
chen und dank bereits funktionie-
render Technik, startete das zweite
Quartal mit einer gewissen Erleich-
terung: seit Anfang April kann in un-
serem neuen, groRen Raum (Bach-
mannstrale 2-4) wieder getagt wer-
den und der Infoladen seine Pforten
o6ffnen. Wir freuen uns auf viele Inte-
ressierte.

> Vorstand aktuell <

FRANKFURT aktuell

Der Vorstand des ADFC Frankfurt am Main e.V.: (v.I., hinten) Ansgar Hegerfeld (Verkehrspolitischer Sprecher),
Svea Birte Schuch, Klaus Schmidt-Montfont, Michael Genthner, Alexander Schulz (Schatzmeister), Thomas

Tomala; (vorne) Dagmar Berges, Dr. Susanne Neumann, Anke Brul3, Hannah Kessler

Erleichterung heilt jedoch nicht
untatig sein. Spatestens Ostern be-
ginnt die Veranstaltungssaison, d. h.
unterschiedliche Anfragen errei-
chen den Vorstand. Dann muss ent-
schieden werden, welches Ereignis
unterstiitzt werden soll und bei wel-

cher Aktion eine Teilnahme sinnvoll
und umsetzbar ist. Es handelt sich
hierbei u. a. um Fahrradaktionstage,
Flohmarkte/Basare, Sportveranstal-
tungen, Stadtteilfeste u. v. m.

Wir freuen uns auf viele person-
liche Begegnungen und wiinschen

Peter Sauer

allen Mitgliedern erlebnisreiche und

unfallfreie Touren auf ihrem Lieb-
lingsrad.

Im Namen des Vorstands

Birte Schuch

>> kontakt@adfc-frankfurt.de

Neuim
Vorstand

Seit Februar 2024 bin ich
im Vorstand des ADFC
Frankfurt e. V. und stelle
mich euch auf diesem
Weg kurz vor:

Bis vor ein paar Jahren war ich
(aktuell 56 Jahre, verheiratet,
zwei Kinder im Jugendalter) unter
den Autofahrern unterwegs, habe
aber mittlerweile — zusammen mit
meiner Familie — aus Klimaschutz-
griinden dem Auto abgeschworen
und bin auf nachhaltige Mobilitat
umgeschwenkt. Der Anfang war ein
harter Cut, ist man als Autofahrer
doch quasi standardprivilegiert.
Dies merkt man jedoch erst dann,

wenn man die Windschutzschei-
benperspektive vollstdandig ver-
lasst. Nach einem kurzen Verkehrs-
Schock — Ampeln sind Auto-opti-
miert; FulR- und Radverkehr wird aus
Autosicht nicht als richtiger Verkehr
wahrgenommen und man wird be-
drangt; kostenlose Parkplédtze
scheinen wichtiger zu sein als freie
Wege fiir Menschen — binich schnell
zum ADFC Frankfurt gekommen,
um mich gemeinsam mit den weite-
ren Aktiven einzubringen, den Rad-
verkehr sicherer zu machen und
ihm den Platz zu verschaffen, der
ihm gebiihrt (weit vorne). Auch die
Unterstiitzung des Vereins durch
meine Mitgliedschaft, um politisch
ein Zeichen zu setzen und mit mei-
nem Mitgliedsbeitrag Radfahren als
nachhaltige Mobilitat zu fordern,
war mir wichtig. Ich bin relativ
schnell in die Verkehrs-AG eingetre-
ten, um mich im Bereich der Ver-
kehrswende zu engagieren. Was
mir personlich sehr gut geféllt, ist

Thomas Tomala bringt seine
verkehrspolitischen Interessen
in die Vorstandsarbeit ein

Privat

das Miteinander, das im Verein ge-
lebt wird: auf den Sitzungen, bei Fei-
ern, im alltaglichen Umgang. Die
Menschen sind sehr vielféltig und
stets freundlich, offen und hilfsbe-
reit. In meinen Augen hier noch ein-

mal ,mehr” als in anderen Vereinen.
Weiterhin nehme ich an Ortsbeirats-
sitzungen teil, um mich fiir nachhal-
tige Mobilitat auszusprechen und
bin bei Klima-/Mobilitdtsdemonst-
rationen anzutreffen. Da ich in
Frankfurt wohne und arbeite, fallt es
mir leicht, meine vielfaltigen Wege
schnell und bequem zu FuR, mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln (eher
selten, finde Offis aber super) und
mit dem Fahrrad (1x E-Bike mit An-
hénger, 1x Gravelbike, 1x Lastenrad)
zu erledigen. Auch die ganzjahrige
Fahrradsaison habe ich mir inzwi-
schen mit der Anschaffung von ver-
niinftigen Regenklamotten und eini-
gen warmenden Details fiir Minus-
temperaturen erschlossen und
mdochte dies auch nicht mehr mis-
sen. Kurz: Ich freue mich, Teil der
Fahrradgemeinschaft geworden zu
sein und mochte im ADFC Frankfurt
e. V. dazu beitragen, Radfahren und
Mobilitat fir alle voranzubringen.
Thomas Tomala
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Hoch die

Tassen!

Erfolgreiche RadReiseMesse, jetzt sogar mit Café

m Rhein ist man weg vom Image

des weinseligen Massentouris-
mus, das sei langst Vergangenheit,
meint der Mann am Stand der Stadt
St. Goar. Kultur gewinnt an Bedeu-
tung, Konzerte fiir alle, ganz ohne
Eintrittspreis, sind ein Beispiel
dafiir. Aber auch die Erinnerung an
den Maler Otto Dix, und, Achtung!,
an Karl May, der nicht nur iber Indi-
aner, sondern auch Uber St. Goar
geschrieben hat, soll zum gewan-
delten Image des Mittelrheintouris-
mus beitragen und mehr Radfahren-
de in die Region locken. Gemein-
sam mit dem auf der anderen Fluss-
seite liegenden St. Goarshausen sei
man auf einem guten Weg und un-
terstiitze die Loreleystadt, deren
Tourismusbiiro etwas abseits hoch
oben auf dem Felsen liege, bei Aus-
kiinften fiir Rheinreisende. Es sei
also kein Zufall, dass die Infosténde
der beiden Orte Riicken an Riicken
ihren Platz in der Messehalle bele-
gen, grinst der Mann aus St. Goar.

Es ist RadReiseMesse in Born-
heim, an einem kalten und regen-
durchtrénkten Sonntag. Trotz Wet-
ter, trotz ruhender U-Bahn kommen
rund 1.000 Interessierte in den Saal-
bau, um sich lber Radreisen zu in-
formieren. Das Angebot der Aus-
stellenden reicht von der nahegele-
genen Wetterau lber Mittelrhein
oder Saarland bis ins Elsass und
sogar nach Kroatien und nach Afri-
ka. Aber auch die beiden von Bike-
Fitting sind wieder da. Sie bieten
Hilfe bei der Anpassung von Rad
und Radler und versprechen dem

fiir die Bergischen Bahnradwege nicht

Berichterstatter, der seine Schulter-
und Nackenprobleme anspricht,
Besserung.

Besserung verspricht auch die
Dame aus Bad Salzschlirf und emp-
fiehlt einen Besuch in den Jugend-
stil-Bddern im Vogelsberg. ,Durch-
atmen, heilen, entspannen” ist hier
die Devise, und klein, aber fein
scheint es im Stédtchen zuzugehen,
von dem aus auch Ziele wie Lauter-
bach und Schlitz leicht zu erreichen
sind. Die Quellenkdnigin, wie im Vor-
jahr ebenfalls am Stand, werde man
aber nicht mehr zu sehen bekom-
men, ihre Regierungszeit ist um.
Nun sind wir gespannt auf die Nach-
folgerin, deren Wahl bevorsteht.

Gleich mit drei Koniginnen (oder
Prinzessinnen?), trumpft das Fran-
kische Weinland auf. Der Name ist
hier Programm, Probierglaser ste-
hen bereit und locken zu den ,Gast-
lichen Fiinf", wie die Orte rund um
Kitzingen am Main beworben wer-
den. Eine weitere Weinkdnigin, auch
sie aus dem Vorjahr bekannt, wirbt
ebenfalls fiir Franken, nun aber fiir
die Weinberge entlang der Saale.

Wer nicht ans Trinken denkt, son-
dern ans Essen, lasst sich beim
PMV-Verlag aus Rheinhessen inspi-
rieren. Neben einer Vielzahl von
Radreisefiihrern durch die Region
(und dariiber hinaus) wird ein Koch-
buch beworben, das jahreszeitlich
passende Gerichte prasentiert (und
- wir sind in Rheinhessen — den
Wein dazu nicht vergisst). Eine Aus-
zeichnung fiir das wirklich schon
gemachte Produkt habe man erhal-
ten, erklart die Verlagsleiterin, und

| Endlich Kaffee! (v.I.) Uta Fitzen, Sonja
David, Cristina Vélker, Marion Baur
und Christiane Beckort betreiben das

| ADFC-Café

so bewirbt man es auch im Umfeld
des Radtourismus. Das Radfahren
auch hungrig macht, ist keine Neu-
igkeit.

Eine Neuigkeit aber ist, dass auf
der RadReiseMesse nun endlich
auch Kaffee Einzug gehalten hat.
Unter Christiane Beckorts und Uta
Fitzens Leitung haben Aktive des
ADFC den Gastronomie-Stand im
Foyer (ibernommen und bieten dort
Kaffee, Tee und Gebéck an. Mit eini-
gen Sitzplatzen ist so ein kleines
Café entstanden - etwas, das Aus-
stellende und Besucher:innen bis-
her vermisst haben. Nach Aussage
der Betreiberinnen wurde der Stand
bestens angenommen, ein weiterer
Betrieb bei der ndachsten RadReise-
Messe ist geplant.

Die Rhon war da, gleich zwei Mal,
als Hessisches Kegelspiel und als
Bayerische Rhon. Die Suidpfalz lasst
uns mit einer Brille virtuell durch die
Region radeln, beeindruckt mit die-
ser Art der Prasentation. Mit ,ein-
fach bergisch radeln” werden Touren
auf den Bahnradwegen im Bergi-
schen Land beworben. Die Vertrete-
rin der Region ist mit der Nachfrage
zufrieden, sie konnte reichlich Inter-
esse fiir die steigungsarmen Pisten
zwischen Rhein und Wuppertal we-
cken.

N\

Die Gastlichen Fiinf rund um Kitzingen présentieren
sich mit Kéniginnen — und mit Wein

Peter Sauer (4)

Begleitet wurde die Veranstal-
tung wie immer von einer Vortrags-
reihe, in diesem Jahr mit den The-
men GPS, Insel-Radwandern in Kroa-
tien, (e)Biken in RheinMain, Flussge-
nuss — mit Rad und Schiff oder ein
Bericht Uber eine Radtour durch
England. Alle Vortrdge waren gut
besucht, Applaus war den Vortra-
genden sicher.

Unsere Mitgliederwerber, allen
voran Michael Genthner, konnten
20 Radbegeisterte zu einem Beitritt
zum ADFC bewegen. Und einen
echten Erfolg vermeldeten die Klau-
nixe: 55 Fahrrader wurden trotz
Kélte und Regenschauern codiert.
Selbst Dieter Werner als langjahrig
erfahrener Codierer war von dem
Zuspruch tiberrascht.

Sigrid Hubert, die die RadReise-
Messe nun ganze zehn Jahre sehr
erfolgreich organisiert hat (,Wir ma-
chen das alles ja ehrenamtlich, un-
sere Einnahmen flieBen komplett in
die Vereinskasse"), gibt die Verant-
wortung ab. Svea Birte Schuch, im
Vorstand des ADFC Frankfurt aktiv,
wird zukinftig die Leitung dieser
Veranstaltung tibernehmen. Sigrid
wird ihr mit Rat und Tat zur Seite
stehen. Peter Sauer

TourismusRegion

| Heimat der Keltenfiirsten

iiberrascht auch viele Frankfurter noch
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onstrukteur war Harald Brau-
Knewell, der dem Fahrgestell

eines stahlernen Fahrrad-An-
hangers eine bis ins Detail durch-
dachte Holzkarosserie anpasste.

Die Einsétze fiir dieses techni-
sche Wunderwerk wurden im Lauf
der Jahrzehnte immer seltener, jetzt
drohte gar die Verschrottung, weil
es in der Brotfabrik, unserem neuen
Domizil, keinen Platz dafiir gibt.

Als ich davon horte, war mir klar,
dass dieses einmalige Stiick ADFC-
Geschichte unbedingt gerettet wer-
den musste. Platz dafiir lieR sich in
der heimischen Garage schaffen,
aber wie sollte ein so sperriger An-
hénger dorthin kommen?

Keines meiner Fahrrader hatte
eine Anhangerkupplung und meine
ersten Versuche, so ein Teil anzu-
bringen, scheiterten, weil die Malle
der Kupplung nicht zur Sattelklem-
me passten. Da erklarte sich Peter
Schepko bereit, mir sein als Zugma-
schine ausgeriistetes und erprob-
tes Rad zur Verfiigung zu stellen.

Auf dem Weg zum alten Infola-
den in der Fichardstralle konnte ich
mich ein wenig an dieses Fahrrad
als Solofahrzeug gewdhnen. Dann
kuppelte ich das Infomobil an und
libte erst einmal in der Einfahrt an
der Hauswand, den seitlichen Ab-
stand einzuschatzen. 90 cm breit ist
das Infomobil, diese Zahl behielt ich
die ganze Zeit fest im Kopf.

Aufregend war es schon, auf
einem fremden Rad und mit rund
65 Kilogramm im Schlepp in den
Verkehr zu starten. Im kleinsten
Gang legte ich los und der Koloss
bewegte sich tatsachlich ohne Mur-
ren. Auch die hydraulischen Brem-
sen der geliehenen Zugmaschine
erfiillten ihre Pflicht. Der schwere
Anhénger warf mich nicht um und
schob mich auch nicht tiber die Hal-
telinie an der roten Ampel hinaus.

Ich merkte schnell, dass zum An-
fahren der richtige Gang noétig ist
und genug Antritt, damit es nicht zu

Das Infomobil, betreut von Peter Schepko, vor langer Zeit im Einsatz auf
einem der RotlintstralBenfeste Bertram Giebeler

ADFC-Geschichte

Das Infomobil geht auf seine (vorerst) letzte Fahrt

Das Infomobil war lange Zeit ein wichtiges Element der AuBendar-
stellung des ADFC Frankfurt. Es ist ein mobiler Informationsstand
mit ausreichend Platz fiir Material und Ausriistung und mit einer
groBen Flache zum Auslegen von Informationshroschiiren und
Biichern. Zum Einsatz kam das Infomobil bei verschiedensten
Veranstaltungen, aber auch einfach so an der Nidda, wo man Rad-
fahrerinnen und Radfahrer ansprechen konnte.

einem Fehlstart kommt.GroRe Be-
schleunigungen sind natiirlich nicht
drin, aber fiir eine Fahrt mit maRiger
Geschwindigkeit wird liberraschend
wenig Energie bendtigt.

Das andert sich schlagartig, wenn
es auch nur ganz sanft bergauf geht
oder wenn Gegenwind aufkommt.
Dann wird plotzlich jeder Tritt zu
echter Arbeit. Ich malte mir aus,
was es bedeuten muss, zusatzlich
noch eine Ladung Informations-
material und Ausrlistung dabei zu
haben.

Meine Fahrtroute hatte ich so
ausgearbeitet, dass es nur ein paar
Meter weit gegen die Einbahnrich-
tung ging. Stark befahrene Stralen

ohne Radweg vermied ich zu Guns-
ten von wirklich fast verkehrsfreien
Nebenstralen.

Viel Aufmerksamkeit erforderten
Radfahrer, die nicht recht einsehen
wollten, dass ich als entgegenkom-
mender Kollege deutlich breiter war
als sie selbst. Zweimal machte ich
von hinten kommenden Personen-
wagen freiwillig Platz zum Uberho-
len, aber zweimal wurde ich auch
ziemlich rigoros zur Seite abge-
dréngt. Das schnelle Einbiegen zwi-
schen parkende Fahrzeuge ist nicht
ganz stressfrei.

Uberraschend schnell war das
Ziel der Reise dann in Reichweite.
Das Hoftor stand offen. In groRem
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Bogen nahm ich Anlauf. Ich wollte
nicht an der Bodenwelle scheitern,
die durch den leicht ansteigenden
Gehweg und die etwas abfallende
Toreinfahrt gebildet wird.

Da krachte es pl6tzlich und die
Fuhre kam schlagartig zum Still-
stand. Es dauerte ein bisschen, bis
ich begriff, was passiert war.

Eine der beiden schragen Deich-
selverstrebungen hatte das hintere
Schutzblech des geliehenen Fahr-
rads zur Seite gedriickt und vollig
verbogen. Dadurch war das Hinter-
rad blockiert worden, das in diesem
Augenblick auf dem hdéchsten
Punkt der Einfahrt gestanden hatte.
Das Vorderrad und auch die Rader
des Anhéngers lagen etwas tiefer
und wegen der leichten Kurve hatte
das Hinterrad kein freies Spiel zwi-
schen den diagonalen Deichselver-
starkungen.

Hinzu kam vielleicht noch das
sehr unvorsichtig um das Ende der
Deichsel geschlungene Schloss,
das dann den letzten Zentimeter Be-
wegungsfreiheit nahm.

An diese Gefahrenlage hatte ich
wahrend der ganzen Fahrt keinen
Augenblick gedacht, das Ungliick
hatte auch unterwegs passieren
kdnnen. Schwellen und Kurven hatte
es genug gegeben. Ich bog das
Schutzblech wieder zurecht und fuhr
die wenigen Meter bis zu der Gara-
ge, in der jetzt das Infomobil auf sei-
nen nachsten Einsatz wartet.

Wie es weiter geht, ist noch nicht
ganz klar. Wahrscheinlich werde ich
die Holzaufbauten demnéchst ein-
mal abschrauben und das Fahrge-
stell entrosten. Ein wenig Pflegeauf-
wand ist auf jeden Fall angesagt,
aber im Prinzip bleibt das Infomobil
weiterhin einsatzbereit. Vielleicht
ergibt sich ja auch im Zeitalter der
elektronischen Medien und der
elektrischen Fahrrader eine Verwen-
dungsmaglichkeit dafiir.

Ingolf Biehusen

links: Das Infomobil in
fahrbereitem Zustand im
Hof unserer ehemaligen
Geschiftsstelle in der
Fichardstral3e

rechts: Eine der schragen

Deichselverstrebungen
hatte das hintere Schutz-
blech zur Seite gedrtickt
und véllig verbogen

Ingolf Biehusen (2)
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Die AG Kartografie & GPS

Wir helfe|_1
gerne weiter

Fast so alt wie der ADFC
Frankfurt ist die Kartografie-
AG. Damals standen auf
Papier gedruckte Fahrrad-
Karten im Vordergrund. Ob
Fahrrad-Stadtplan, Griin-
Glirtel-Freizeitkarte oder
Regional-Karte: wenn eine
neue Karte im Raum Rhein-
Main herausgegeben wurde,
gab es fleilige Helfer aus der
Kartografie-AG, die dieses
Projekt unterstiitzt haben.

as letzte Papierkartenprojekt

war die Aktualisierung der
ADFC-Regionalkarte Frankfurt a. M./
Wiesbaden/Darmstadt im Malstab
1:50.000, die im Friihjahr 2023 in 3.
Auflage erschienen ist.

Aber die Zeiten wandeln sich all-
mahlich und die Schwerpunkte der
Arbeit in der AG sind jetzt die The-
men digitale Kartografie und Satelli-
tennavigation (GPS). In diesem Zu-
sammenhang gibt es einige regel-
maRige Aktivitdten unserer AG, die
mittlerweile Kartografie & GPS AG
heif3t.
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GPS-Stammtisch

Es gibt einen regelmaRigen GPS-
Stammtisch, der immer am 1. Mitt-
woch des Monats stattfindet. Zu
diesem Stammtisch ist jeder und
jede herzlich eingeladen.

Friiher trafen wir uns im Infoladen,
aber seit Corona finden diese Tref-
fen zusétzlich per Videokonferenz
statt. Beim Stammtisch bringen alle
Teilnehmer ihr Wissen ein und es
werden interessante GPS-Themen
besprochen. Beim GPS-Stammtisch
werden ab und zu auch Spezialthe-
men vorgestellt.

GPS-Vortrage

Sowohl im Rahmen der Wintervor-
trdge als auch auf der RadReise-
Messe hélt die AG einen Vortrag
zum Thema digitale Kartografie und
Satellitennavigation (GPS). Dabei
werden technische Grundlagen be-
handelt, aber auch aktuelle Soft-
und Hardware vorgestellt.

GPS-Stand RadReiseMesse

Auf der jahrlich stattfindenden Rad-
ReiseMesse des ADFC Frankfurt
prasentiert sich die GPS-Gruppe an
einem eigenen Info-Stand. Dort ste-

b O."-Mg‘g X

mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rader hat,
fiir Sie da. Fahren Sie doch

zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
an der Galluswarte
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hen dann Mitglieder der Kartografie
& GPS-AG interessierten Besuchern
mit Rat & Tat zur Seite. Es wird (iber
GPS-Gerate, Software, Smartphone-
Apps und Biicher informiert.

Individueller GPS-Workshop
Und dann gibt es noch ein besonde-
res Angebot: Hilfe bei Problemen
mit GPS-Geraten, GPS-Software
oder Smartphone-Apps.

Wer eines dieser Probleme (oder
gleich alle zusammen) hat, kann
sich an die GPS-AG wenden und
einen Termin fiir einen individuellen
Workshop vereinbaren.

Dabei setzen sich ein oder zwei
Aktive aus der GPS-Gruppe mit dem
oder der Anfragenden zusammen
und gehen in einem personlichen
Gespréach auf die individuellen Prob-
leme ein — und kommen gemein-
sam hoffentlich zu einer Lésung.
Dieser individuelle Workshop dau-
ert maximal 3 Stunden. Dafiir erhe-
ben wir eine Gebliihr von 25 Euro.
ADFC-Mitglieder zahlen 20 Euro.

Dieses Angebot richtet sich vor
allem an Verbraucher, die bereits
ein eigenes GPS-Gerat besitzen
oder eine Smartphone-App instal-
liert und Schwierigkeiten bei der
Handhabung haben.

Wer ein solches GPS-Problem
hat, kann sich beim Leiter der Karto-
grafie & GPS-AG, Wolfgang Preising,
melden: wolfgang.preising@adfc-
frankfurt.de oder

karten@adfc-frankfurt.de

Telefon: 06192-9517617

Michael Bunkenburg

Seit 1923 sind wir

mal bei uns vorbei:
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Auf die Rader, fertig,

os!

Die Romerstadtschule bietet mobilitatsfordernde MaBnahmen auerhalb des Schulbetriebes
und unterstiitzt damit auch die Gesundheit ihrer Schiilerinnen und Schiiler

Wer am 16. Marz die Romerstadt-
schule besuchte, war iiberrascht
iber den Trubel, der dort herrschte.
Zum zweiten Mal fand der Fahrrad-
tag mit Werkstatt und jeder Menge
Spal radelnder Schiilerinnen und
Schiiler auf dem Schulhof-Parcours
statt.

Eine gemeinsame Idee des Schul-
elternbeirats und der stellvertre-
tenden Schulleiterin tragt Friichte
und ist bei den Schiilern und Schiile-
rinnen beliebt. In Vorbereitung auf
die bevorstehende schulische Mo-
bilitatsbildung mit abschlieRendem
JFahrradfiihrerschein” wurden auch
in diesem Jahr die technischen Vor-
aussetzungen dafir geschaffen.
JWir wollen die Fahrrader aus
dem Winterschlaf holen und fit fir
die bevorstehende Fahrradsaison

Spezialrader

machen”, so Anja Klimt (Elternbei-
ratsvorsitzende). ,Die Fahrrader un-
serer Schilerinnen und Schiiler sol-
len Uberpriift und notwendige Klein-
reparaturen durchgefiihrt werden.”

Freiwillige Helfer und Mitglieder
des ADFC Frankfurt haben an die-
sem Samstag alle Fahrrader der an-
wesenden Schiilerinnen und Schi-
ler auf Verkehrssicherheit begut-
achtet und im Bedarfsfall nachge-
rustet.

Unterschiedliche Varianten von
Fahrradern — nagelneu, Retro oder
antik — wurden an den acht Werk-
statt-Tischen im Foyer der Schule
vorgefahren. Vom kurzen Check-Up
bis Austausch der Bremsklotze, Ein-
stellung von Schaltung und Brem-
sen - fiir alles gab es eine Losung.
Wenn sich die Fahrradbeleuchtung
nicht mehr reparieren lieR, wurden

Daumen hoch in
der R6merstadt:
Simone (Mitte
hinten) und Klaus
Markl von BiciBus
wollen mehr Kin-
der fiir das Rad-

fahren begeistern
ADFC Frankfurt (2)

die aufladbaren Leuchten-Sets der
Firma Sigma Sport montiert, die
durch die Initiative BiciBus-Deutsch-
land lberreicht wurden.

Aber nicht nur die technischen
Checks waren Bestandteil des Fahr-
radtages. Die frisch instandgesetz-
ten Fahrrader konnten anschlie-
Rend auf dem Parcours eingefahren

+Wir miissen die Kinder
auch richtig auf das
Fahrrad setzen"

werden. Tipps gab es hierzu auch
von Klaus Markl, Griinder von Bici-
Bus-Deutschland und ehemaliger
Radsportler: ,Wir miissen die Kin-
der auch richtig auf das Fahrrad set-
zen, damit sie es besser im Griff und
somit mehr Spall am Radfahren
haben.” So entging Klaus Markl kein
Teilnehmer, dessen Sitzhohe nicht
gleichzeitig berpriift und korrigiert
wurde.

Es zeigten sich aber auch klar die
motorischen Defizite im Umgang
mit dem Fahrrad. Immer weniger
Schiilerinnen und Schiiler kénnen
gut genug oder iberhaupt Fahrrad
fahren. Einer der Hauptgriinde ist
laut Verkehrswacht der zunehmen-
de Bewegungsmangel. ,Verander-
tes Freizeitverhalten sowie mediale
Dauerberieselung der Kinder tragen
dazu bei, dass die Bewegung im All-
tag viel zu kurz kommt. Wir moch-
ten mehr Kinder fiir das Radfahren
begeistern und ermutigen, den Weg
zur Schule mit dem Fahrrad zuriick-
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zulegen. Eine sichere Option ist der
BiciBus"”, so Simone Markl, Griinde-
rin von BiciBus Deutschland und
Referentin des ADFC Hessen fiir
Kinder- und Schulwegsicherheit.
Das bestatigt auch die stellvertre-
tende Schulleiterin Klara May: ,Un-
sere Schule unterstiitzt das friihe
Radfahren, da sich dieses unter
langfristiger Betrachtung unfallpra-
ventiv auswirkt.”

Aber die mangelnde Bewegung
ist es nicht allein. Es fehlen Freifla-
chen im Wohnumfeld der Kinder
und Jugendlichen, um Radfahren
sicher und ausreichend praktizieren
zu kdnnen. Das ging friiher auf der
StraBe, jedoch mit wesentlich weni-
ger Kfz-Verkehr. Heutzutage ist die
Alltagsbewegung dort jedoch viel
gefahrlicher. Daher miissen Alter-
nativen gefunden werden. Die fla-
chendeckende Offnung aller Schul-
hofe in Frankfurt am Wochenende
und auch in den Ferien wére hierzu
ein erster Schritt. Diese wiirde die
Bewegungsforderung der Kinder
und Jugendlichen unterstiitzen und
gleichzeitig helfen, die Mobilitats-
wende nachhaltig voranzutreiben.

Eine weitere Wunschvorstellung
folgt dem Vorbild Australiens. Dort
wird kein Spielplatz ohne Pump-
track angelegt! Dies ist eine Wellen-
bahn fiir Roller und Fahrréader, die
aufgrund ihres Spal-Faktors Kinder
und Jugendliche geradezu magisch
anzieht und einladt, Radfahrtechnik
autodidaktisch spielerisch zu iiben.
Die Umsetzung solcher Malnah-
men ist daher in Frankfurt dringend
und umfangreich vonnéten.

Nur {iber diesen Weg kénnen wir
nachhaltig zur Fahrradstadt wer-
den, in der vor allem auch den Kin-
dern und Jugendlichen eine Lobby
durch friihzeitige Einbeziehung in
die Planungen der Stadt gegeben
werden sollte. Simone Markl

Sitzh6he? Passt.
| Bremsen? Ziehen.
Licht? Brennt.
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Bertram Giebeler
Mein Ressort im Landesvorstand
ist das Thema Radtourismus. Dies
hat im ADFC immer zwei Ebenen:
die Tourismuspolitik im Sinne von
Radwege-Infrastruktur, Qualitéts-
zertifikaten, multimodaler Verkniip-
fung sowie Information fiir Radtou-
risten analog und digital. Hier ist der
ADFC als Verband der Experte Nr. 1
in Deutschland, und ich habe per-
sonlich auch Erfahrung mit diesem
Thema aufgrund meiner Tatigkeit
mit eben diesem Ressort im Bun-
desvorstand 2006 — 2012. Die zwei-
te Ebene ist die des ADFC als Anbie-
ter von Radtouren und Radreisen.
Auch hier gibt mir die Leitung von
iber 50 ADFC-Radreisen im In- und
Ausland genug Erfahrung, um in
allen diesbeziiglichen Themen ein
Wortchen mitreden zu kdnnen.
AuBerdem springe ich als ,All-
rounder” oft themenunabhé&ngig bei
Organisation und Terminwahrneh-
mung ein. Wer 11 Jahre lang eine
hauptamtliche Funktion im ADFC
bekleiden durfte, fiir den ist es Zeit,
dem Verband dafiir ehrenamtlich
etwas zuriickzugeben.

Ansgar Hegerfeld
(Landesvorsitzender seit 2023)
Mein Schwerpunkt ist die Verkehrs-
politik. Unsere gewahlten Vertrete-
rinnen und Vertreter brauchen leider
viel Druck von auRen, damit der
Radverkehr nicht unter die Rader
gerat und die Menschen in Hessen
endlich frei ihr Verkehrsmittel wah-
len kénnen. Dazu gehort fiir mich,
neben Gesprachen hinter verschlos-
senen Tiren auch eine deutliche
Kommunikation unserer Stand-
punkte nach aulRen.

Zusiétzlich zu dieser Lobbyarbeit
versuche ich Bereiche zu finden, in
denen wir als Verband, z. B. mit IT-
Infrastruktur, Zeit und Arbeit sparen
kénnen. Wo immer mdglich sollen
davon nicht nur der Landesverband,
sondern auch die Kreisverbdnde
und Ortsgruppen profitieren.

Eva Henniges

Mein Schwerpunkt ist das Radfah-
ren im Alltag. Das Unspektakulare
als spektakuldres Ziel und Vision;
im fairen Mobilitdtsmix der diversen
Gesellschaft auf sicheren Wegen.
Wo habe ich Einfluss, welche Kon-
takte sind forderlich, wie kann ich
aus der Rolle heraus wirksamer sein
und werden? Digital, analog, lernend
und unbedingt in konstruktiver Ver-
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Der Landesvorstand v.l.n.r: Sigrid Hubert, Silke Westermeier, Bertram

Giebeler, Xavier Marc, Eva Henniges, Ansgar Hegerfeld, Paul van de Wiel
und Helga Hofmann

Torsten Willner

Im Marz 2023 hat die Delegiertenversammlung des ADFC Hessen mit Ans-
gar Hegerfeld einen neuen Landesvorsitzenden und auRerdem einen neuen
Landesvorstand gewahlt. Das Besondere: Der Vorstand ist erstmals parita-
tisch besetzt und fiinf der acht Vorstandsmitglieder kamen neu ins Amt.
Grund genug fiir uns, dem Vorstand, folgende Frage zu stellen: Was bewegt
dich im Landesvorstand am meisten, was sind deine Themen? Die Antwor-
ten zeigen: Der neue Landesvorstand ist vielfaltig aufgestellt. Gut so!

netzung. Dafiir stehe ich, daran ar-
beite ich.

Helga Hofmann

(stellvertretende Landesvorsitzen-
de seit 2023)

Als Newbie im Landesvorstand, und
dann gleich noch in der Rolle der
stellvertretenden Landesvorsitzen-
den, habe ich mich zunachst einmal
in die Rolle der Lernenden begeben.
Man braucht eine gewisse Zeit zum
Reinkommen. Inzwischen habe ich
den ADFC einige Male in der Offent-
lichkeit vertreten, z. B. bei Presse-
konferenzen. Mein Thema ist v.a.:
Wie konnen wir als ADFC bunter
und diverser werden? Deshalb en-
gagiereich michu. a.im Frauennetz-
werk. AuRerdem beschéftigt mich
das TourGuide-Thema. Ich méchte
dazu beitragen, dass weiterhin viele
Menschen bereit sind, fiir den ADFC
Radtouren anzubieten. Denn es ist
schon ein wunderbares Gefiihl,
Menschen aufs Rad zu bringen.

Daran arbeite ich mit, im Landesvor-
stand, als TourGuide und als Tour-
Guide-Trainerin.

Sigrid Hubert

Meine Arbeitsschwerpunkte liegen
auf den Themen Fahrradcodierung,
der Erstellung der neuen Webseite
und neuerdings dem Thema Rad-
fahrkurse fiir Erwachsene.

Hessen ist eine Codier-Hochburg,
diesen Stand mdochte ich gerne fes-
tigen und erweitern.

Von groBer Bedeutung ist auch
die Neugestaltung der ADFC-Hes-
sen-Webseite. Das kostet allerdings
viel Zeit und bis zur Ver6ffentli-
chung wird es wohl leider noch ein
wenig dauern.

Ein groBes Augenmerk lege ich
zudem auf das Thema Radfahrkur-
se flir Erwachsene. Die Nachfrage
nach solchen Trainings ist stark an-
gestiegen und was liegt da naher,
als dass wir als ADFC dafiir ein at-
traktives Kursangebot aufbauen.
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Von Anfang an habe ich den LaVo
in seiner neuen Besetzung als kom-
petentes und sehr engagiertes
Team wahrgenommen, was mich
sehr motiviert.

Xavier Marc

Ich bin seit 2003 fiir den ADFC in
meinem Wohnort (Seeheim-Jugen-
heim) aktiv und seit 2015 Mitglied
des Vorstands des ADFC Darm-
stadt-Dieburg. Im Mérz 2020 wurde
ich in den Landesvorstand und be-
reits ein Jahr spater fiir zwei Jahre
zum Landesvorsitzenden gewahlt.
Heute bin ich weiterhin Mitglied des
Landesvorstands und beschéftige
mich schwerpunktmé&Rig mit den
Finanzen und dem Personalwesen
des Landesverbands sowie mit ver-
kehrspolitischen Themen mit be-
sonderem Fokus auf den landlichen
Raum und den Schulverkehr. Ich
vertrete den Landesverband im
Bund-Lander-Rat des ADFC und auf
der Gesellschafterversammlung
der ADFC Bett+Bike Service GmbH.
Daran ist der Landesverband Hes-
sen zusammen mit 13 weiteren
ADFC-Landesverbdnden und dem
ADFC auf Bundesebene beteiligt.
AuBerdem bin ich seit 2021 regel-
maRig Delegierter des Landesver-
bands zur Bundeshauptversamm-
lung gewesen.

Paul van de Wiel

Ich bin seit fiinf Jahren im Landes-
vorstand und setze meine Schwer-
punkte vor allem in der Verkehrspo-
litik. In meiner Rolle als Vorstands-
mitglied vertrete ich den ADFC Hes-
sen u. a. bei der HAGE, der hessi-
schen Arbeitsgemeinschaft fiir Ge-
sundheitsforderung e.V., im ADFC--
Beirat, im Fahrgastbeirat des RMV
und bei der Verbraucherzentrale.

Silke Westermeier

Im Landesvorstand habe ich das
Familiennetzwerk mit initiiert und
kiimmere mich um alle Themen
rund um Rad und Familie. AuBer-
dem gebe ich Starthilfe fiir unseren
Nachwuchs beim ,Junger ADFC
Hessen". Hier kdnnen sich alle zwi-
schen 16 und 27 engagieren und
miteinander vernetzen. In der
Arbeitsgruppe zum Umgang mit
rechtsextremen Parteien erarbei-
ten wir Empfehlungen fiir den Bun-
desverband, die in ihrer finalen Aus-
fertigung allen Gliederungen zur
Verfiigung gestellt werden.
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,Dass wir die Kinderrader ins Untergeschoss
verfrachtet haben, hat nichts mit mangelnder
Wertschatzung zu tun®, sagt Jiirgen HenR. Ganz
im Gegenteil, das Segment sei wichtig fiir den
Betrieb, denn die Kleinen sind die Kunden von
morgen. Und so gibt es eine eigene Abteilung
miteinem breiten Angebotfiirjunge Radler:innen,
die ihre ersten Testfahrten direkt auf dem um-
schlossenen Hinterhof unternehmen konnen.
,Ohne die Hektik des Tagesgeschifts lauft das
einfacher - auch fiir die Sponsoren, Oma und
Opa, die oftmals dabei sind“, meint Henf.

trgen HenB und Christiane Tillmann leiten

Fahrrad Bottgen gemeinsam, sie eher im
kaufmannischen Bereich, er in der Technik. Dazu
kommen um die 20 Mitarbeitende, von der Putz-
kraft bis zum Werkstattleiter, die meisten davon
seit vielen Jahren dabei. Man versuche, den Be-
trieb familidr zu fiihren, legt Wert auf ein gutes
Verhéltnis unter den Angestellten. Das scheint
sich auszuzahlen - immerhin feiert die Firma in
diesem Jahr ihr 100-jahriges Bestehen.

1924 fing es in der oberen Berger Strale in
Bornheim an, tiber die Jahrzehnte in wechseln-
den Gebauden, die zumeist nicht mehr existieren,
bis zum heutigen Standort im Hof in der GroRen
Spillingsgasse. Dort wurde kontinuierlich erwei-
tert, vor vier Jahren die Werkstatt verlegt, Platz

geschaffen fiir die Kinderabteilung, und durch
Anmietung einer ehemaligen Keltereiflache
konnte der Verkaufsraum nach ausgiebigen Sa-
nierungsarbeiten wachsen. Hinter der Industrie-
hallenfassade in Bornheim tut
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cke niemanden weg, repariere alle Kundenrader
und auch nicht bei Bottgen gekaufte Markenra-
der, verweigere sich aber bei Billigprodukten aus
Internetkdufen. Das wachsende Leasinggeschaft
spiele hier ebenfalls hinein, betont HenR, denn
Leasingrader miissen regelmaBig gewartet wer-
den, was zur Auslastung der Werkstatt beitragt.
Acht Arbeitsplatze beherbergt die Werkstatt,
gleichzeitig sei es jedoch nicht ganz einfach,
qualifiziertes Personal zu finden, erganzt Christi-
ane Tillmann. Die Anspriiche an die Fachkrafte
seien mit der E-Mobilitdt enorm gestiegen, viele
Azubis seien diesen kaum gewachsen. Und trotz
bester Zukunftsaussichten fanden sich viel zu
wenige, die eine Ausbildung in der Branche an-
strebten. ,Ohne Fahrrad werden wir die Verkehrs-
wende nicht hinkriegen”, sagt Jiirgen Hen8, ,und
dazu benétigen wir auch zukiinftig gutes Perso-
nal”. Im Bornheimer Laden gibt es das noch,
doch auch hier sammelten sie bereits Erfahrun-
gen mit Ausbildungsabbrechern oder gelang-
weilten Praktikantinnen. ,Mangelhafte Mathe-
kenntnisse, kaum Durchhaltevermdgen, haufige
Krankschreibung” umreift Tillmann, die schon

liber 20 Jahre in der Branche ar-

sich nun ein iberraschend weit-
laufiger Laden auf, mit einem
riesigen Angebot aller Fahrradty-
pen, vom Rennrad tiber MTB und
Trekking-Rader bis zu den ge-
nannten Kinder- und Jugendra-
dern. Und natiirlich Pedelecs
und elektrisch unterstiitzte Las-
tenrader, die fir viele Familien
inzwischen zum Standard in der
stadtischen Fortbewegung ge-
worden sind. Allerdings,
schrankt HenB ein, verkaufe er
immer noch (iberwiegend ,Bio-

,0hne Fahrrad werden
wir die Verkehrswende
nicht hinkriegen”

Jiirgen HenB, Fahrrad-Bdttgen

beitet, ihre Sicht auf die Lage
beim Nachwuchs. Da freue man
sich iber die langjahrigen Mitar-
beiter, aber auch, erganzt sie ehr-
licherweise, liber die beiden Azu-
bis, die nach ihrer Ausbildung im
Geschéft geblieben sind. Solche
Félle gibt es dann doch.

Wie sieht HenR die Position
von Bottgen auf dem Frankfurter
Fahrradmarkt? Die Kundschaft
komme (iberwiegend aus Born-
heim und der naheren Umge-

Bikes", der E-Anteil liege bei rund
35 %. ,Dariliber lachen andere
Handler”, meint er, gibt aber zu, dass dieser Pede-
lec-Anteil ein wesentlicher Umsatzbringer sei.

Das bringt das Gesprach auf das Thema Werk-
statt und Service. Die Werkstatten der Branche
sind ausgelastet, auch bei Bottgen miissen
Kunden:innen mit 5-7 Tagen Wartezeit rechnen,
um einen Reparaturtermin zu erhalten. Man schi-

bung. Der Frankfurter Markt teile
sich regional auf, ein Laden aus
Sachsenhausen finde seine Kundschaft dort,
einer in Bockenheim verkaufe liberwiegend in
diesem Stadtteil. Dariiber hinaus versuche man,
bei der Markenauswahl den Markt zu berticksich-
tigen, sich auf Fahrradmarken zu fokussieren, die
nicht direkt in der Nachbarschaft ebenfalls ange-
boten werden. Natirlich brauche man ,Main-
stream”, Marken wie Stevens, die eine breite

1977 wurde noch an der Berger Stral3e gegeniiber dem Hohen Brunnen in einem
kleinen engen Laden verkauft. In der Gro8en Spillingsgasse nur wenige hundert
Meter entfernt ist nun reichlich Platz fiir ein zeitgeméBes Fahrradgeschéft

© Institut fiir Stadtgeschichte / Peter Sauer (5)
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Typenpalette anbieten, die die ,Masse" ausma-
chen. Aber man wolle sich auch von den Grof3-
markten auf Borsigallee oder Hanauer Landstra-
Re abgrenzen, versuche, Nischen zu finden. Aktu-

ell sei das mit der Hei-

delberger Firma Coboc
gelungen, die extrem
leichte E-Bikes produ-
ziert. Schicke Réder,
denen man das ,E”
kaum noch ansieht und
die nur wenig schwerer
sind als ein herkdomm-
liches Trekkingrad.

Eine weitere Nische

,Vielen jungen Leuten

fiillt das Schweizer Ben-

fehlt das Durchhalte- e

.. fiir ei no-Bike, ein modernes
VeerQen ,l‘" ene ,Longtail*-Transportve-
Ausbildung lo, ein Lastenrad mit ex-

Christiane Tillmann,
Fahrrad-Battgen

tralangem Gepéacktra-
ger, der auch mit zwei
Kindersitzen bestiickt

werden kann. ,Wir ver-
suchen halt, unser Programm sinnvoll und ver-
niinftig abzurunden®, schliet HenR ab.

Nicht ganz gliicklich ist man bei Bottgen mit
den Rabattschlachten, die zurzeit auf dem Markt
gefiihrt werden. ,Manchmal geht es zu wie auf
einem Basar, es wird auch bei rabattierter Ware
noch gehandelt und um ein paar Euro gefeilscht.
Aber da miissen wir durch, da hilft alles nichts!”

Peter Sauer

Fiir die Forderung des ADFC bedankt sich der
Vorstand des ADFC Frankfurt bei ,Fahrrad Bott-
gen” ganz herzlich!

Die Firma Bottgen unterstiitzt uns zukiinftig
beim Vertrieb unserer Mitgliederzeitschrift
und bietet sich als Zwischenlager an, in dem
die ehrenamtlichen Austragerinnen in den
norddstlichen Stadtteilen die Hefte fiir ,ihren”
Bezirk abholen konnen. Nach dem Umzug
unserer ADFC-Geschiftsstelle nach Hausen
konnen wir damit eine nahegelegene Abhol-
moglichkeit anbieten. Dafiir bedanken wir uns
bei Jiirgen HenB und Christiane Tillmann.

Azubigliick
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Bei unseren Besuchen von Fordermitgliedern des ADFC Frankfurt wurde immer
wieder der Fachkraftemangel im Fahrradhandwerk thematisiert. Davon betrof-

fen ist auch die Ausbildung zum Zweiradmonteur oder -mechatroniker. Deshalb
kommt hier ein junger Geselle zu Wort. Lovis Mika hat im Dezember 2023 seine
Lehre abgeschlossen und berichtet (iber seine Fahrrad-Leidenschaft und seinen

Ausbildungsweg.

roR geworden bin ich in Berlin, Abi und

dann Freiwilligendienst mit Gefliicheten in
Amsterdam®, erinnert sich Lovis Mika. Nach
Frankfurt kam er zum Lehramtsstudium, nach
zwei Jahren aber stand fiir ihn fest, dass er
damit nicht gliicklich wird. Ganz zufallig ent-
deckte er seine grofe Leidenschaft. Schon
immer war er begeisterter Radler, und als ein
Freund aus der Fahrradbranche ihm an einem
Nachmittag zeigte, wie mit einem Multitool
und ein paar Handgriffen Probleme am Fahrrad
zu beheben sind, wurde ihm klar: ,0k, das ist
es, das will ich machen”. Er brach das Studium
ab, sagte es seinen Eltern aber erst, als er den
Ausbildungsvertrag einer Fahrradwerkstatt in
der Tasche hatte. Doch ohne die Unterstiitzung
der Eltern wére es schwierig geworden. ,Das
damalige Gehalt, diirftige 500 Euro netto im
ersten Lehrjahr, ist mittlerweile zum Gliick an-
gehoben worden!” Ausbildungsbeihilfe gibt es
leider nicht fiir jeden. Die Lehre beginnt mit vol-
lem Programm, von Anfang an wird direkt am
Kunden-Fahrrad gearbeitet, werden die Grund-
lagen ziigig vermittelt. Ob Bio-Bike, Lastenrad
oder E-Bike - ein angehender Zweiradmechat-
roniker muss alles reparieren kdnnen. Manch-
mal fehle die Zeit, um Themen zu vertiefen,
aber (berbetriebliche Lehrunterweisungen,
z.B. am Campus berufliche Bildung der Hand-
werkskammer Frankfurt, federn ab, was Firma
und Berufsschule nicht abdecken kénnen. Azu-
bis haben eine Fiinftagewoche und sind ein bis
zwei Tage in der Berufsschule. ,Auch wenn
Mathe fiir viele schwierig ist, sollte es nieman-
den abschrecken. Man braucht es zwar fiir die
Abschlusspriifung, aber als Geselle wird eher
weniger gerechnet”, meint Lovis Mika. Uber
das Handwerkliche hinaus lernt man den Um-
gang mit der Kundschaft. In kleinen Laden sind
Azubis auch im Verkauf tétig, ansonsten wer-
den Kunden und Kundinnen bei der Reparatur-
Annahme beraten. Frauen sind in der Ausbil-
dung stark unterreprasentiert, in der Regel sind
nur ein bis zwei Frauen in einer Berufsschul-
klasse. Das wichtigste sei Spal und groRes In-
teresse am Fahrradhandwerk, das Geschlecht
sollte keine Rolle bei der Berufswahl spielen,
findet Lovis Mika.

Als Abiturient hat er bereits nach 2,5 Ausbil-
dungsjahren, seit Dezember 2023, seinen Ge-
sellenbrief in der Tasche. Kurz danach wech-

selte er zu Fahrrad Bottgen. ,Nun verdiene ich
super gut. Aber da gibt es eine groRe Spanne,
manche in der Branche bekommen teils 20
Cent tiber Mindestlohn, mit einer guten Ausbil-
dung viel zu wenig.” Bottgen ist ein groRer Be-
trieb mit acht Werkstattplatzen, die Auftragsla-
ge ist bestens. ,Wir konnen uns vor Auftragen
kaum retten, aber schon zu sehen, dass immer

Hat seinen Traumberuf gefunden — Lovis
Mika ist begeisterter Fahrrad-Mechatroniker
bei Béttgen

Dagmar Berges

mehr Leute Fahrrad fahren und auch bei uns
reparieren lassen.” Lovis Mika rédt davon ab,
selbst zu reparieren, wenn es um sicherheits-
relevante Teile wie z.B. Bremsen geht. ,Lieber
einen Profi machen lassen.” Das Arbeiten an
E-Bikes macht laut Lovis Mika groBen SpaR, ist
aber auch immer wieder herausfordernd. ,Da
sind Sachen konstruiert, die sind fiir den Fah-
rer klasse, aber fiir den Schrauber schwierig.”

Eine gut funktionierende Werkstatt sei eine
gute Reputation fiir den Laden, motivierte Mit-
arbeiter eine Investition in die Zukunft, meint
Lovis Mika. Die Ausbildungsgehalter miissen
angehoben werden, damit der Beruf des Zwei-
radmechatronikers attraktiver wird. Denn das
Fahrrad, das sinnvollste Verkehrsmittel tiber-
haupt, wird weiter boomen.  Dagmar Berges
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2015: Spende an die Stadt: Fahr-
radparker mit Pfandluftpumpe

m Das ADFC-Team im MTK war
noch nie so stark

m Wir fiihren mit Ausnahme von
Hochheim, Kriftel und Eppstein
Fahrradtouren aus allen Kommu-
nen des Kreises durch. Fast aus-
nahmslos mit ADFC-zertifizier-
ten Radtourenleitungen.

= Wir haben ein Codierteam, das
sich in wechselnder Zusammen-
stellung durch enormes Durch-
haltevermdgen auszeichnet.
»,und ist die Schlange noch so
lang, bei uns kommt am Ende
jeder dran.”

= Wir haben zehn OpenBikeSenso-
ren im Umlauf; die wollen nicht
nur immer wieder installiert, er-
klart und gewartet werden. Auch
die Auswertung der Daten ist
nicht ohne.

m Wir zeigen Présenz: in der ADFC-
Tourendatenbank, mit unserer
Homepage und unserem MTK
Fahr Rad-Kurier, in Frankfurt aktu-

A e .
2016: Erste Fahrradstra3e im
MTK in Hattersheim

(ati nd BAEFRSE
WITK Radkarte

2018: ADFC erstellt Fahrrad-Kar-
te fiir den MTK

Jan Schuster

weiterzumachen.

Es fiihlt sich sehr gut an, nach zehn Jahren als Vorsitzende des
ADFC-Main-Taunus-Kreisvorstands den Staffelstab weiterge-
ben zu konnen. Mein Nachfolger, Jiirgen Ahl, ist leider keine
Nachfolgerin, bringt ansonsten aber alles mit, was man in dieser
Rolle braucht, vor allem die Liebe zum Fahrradfahren.

Aktuell scheint es, als miissten beim Thema ,Radverkehr im
MTK" weiterhin dicke Bretter gebohrt werden. Da tut es gut, das
Erreichte ein bisschen zu resiimieren, weil es alle motiviert,

Gabriele Wittendorfer

ell, in der Presse und seit Neues-
tem sogar auf Social-Media-Ka-
nalen.

m Wir sind vor Ort ansprechbar -
fir Kommunen, Mitglieder und
Radinteressierte. Mit Stamm-
tischen, Aktiventreffs, Aktions-
tagen und Aktionen vom Stadt-
radeln bis zur Kidical Mass.

m Der ADFC hat auch in den letzten
zehn Jahren den Unterschied ge-
macht

Highlight 2014: Der ADFC Main-
Taunus fiihrt ein Seminar und eine
Praxisradtour ,Sicher Radfahren in
Deutschland” fiir Asylbewerber in
Bad Soden durch.

Highlight 2015: Der ADFC Main-
Taunus spendiert den Kommunen,
welche die kreisweite Radwege-
beschilderung umgesetzt haben,
einen Fahrradparker mit Pfandluft-
pumpe ,Wir sorgen fiir frische Luft".

Highlight 2016: Der ADFC Main-

FRANKFURT aktuell

Der ADFC Main-Taunus 2014 bis 2024

Eine Standortbestimmung

Taunus unterstiitzt Hattersheim bei
der Einrichtung der ersten Fahrrad-
stralle im MTK.

Highlight 2017: Gemeinsam mit
dem ADFC im Hochtaunuskreis or-
ganisieren wir ,Immer am Hang
lang”, beide Landrate sind mit von
der Partie.

Highlight 2018: ADFC Main-Taunus
erstellt und produziert anlasslich
des 90jahrigen Geburtstags des
MTK die erste (und bisher einzige)
MTK-Fahrradkarte. AuRerdem orga-
nisieren wir fir den Landrat die
erste MTK-Radnacht; 330 Men-
schen radeln mit.

Highlight 2019: Birgit Buberl und
Thomas Buch erhalten den Hessi-
schen Ehrenbrief fir ihren Uber
25jahrigen Einsatz fiir den Radver-
kehr im MTK.

Highlight 2020: Gemeinsam mit
dem ADFC-Landesverband und
dem ADFC Frankfurt erreichen wir,
dass die am RTW-Haltepunkt Sos-

2017: ,Jmmer am Hang entlang” zusammen mit dem ADFC
im Hochtaunuskreis — mit beiden Landréten!

Jan Schuster
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2023: Auf dem Weg nach
»Hofheim bewegt sich”

senheimer StraBe geplante Uber-

fiihrung fiir Radfahrende in unse-
rem Sinne realisiert wird.

Highlight 2021: Hibike in Kronberg
findet unsere Aktivitdten so unter-
stiitzenswert, dass sie Fordermit-
glied werden. Nun kénnen wir mit
den Beitrdgen unserer Fordermit-
glieder Fahrrad Freund (Hofheim),
Biketempel (Eschborn - inzwischen
geschlossen), Radsport B&S (Bad
Soden), Zweirad Neumann (Hoch-
heim) und HP Velotechnik (Kriftel)
den Druck unseres jahrlichen Rad-
tourenprogramms finanzieren.

Die Tourenleiter:innen im ADFC

WEIRED IS ADFC Main-Taunus (5)

Highlight 2022: Wir helfen bei den
Zubringerradtouren und Uberneh-
men die Sicherung aller MTK-Auto-
bahnzufahrten im Zuge der groRen
Verkehrswende-Rad-Demonstrati-
on von Frankfurt nach Wiesbaden.
AuBerdem begriiRen wir unser
1.000stes ADFC-Mitglied im MTK.

Highlight 2023: An jedem letzten
Samstag im Monat unterstiitzen
ADFC-Mitglieder kreisweit die Initia-
tive ,Hofheim bewegt sich” bei ihrer
Raddemo fiir sichere Radinfrastruk-
tur in Hofheim. Holger Kiist be-
kommt den Hessischen Ehrenbrief
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Fahrrad Béttgen GmbH

Tel. 069 - 945108 - 0
info@fahrrad-boettgen.de
www.Fahrrad-Boettgen.de

100 Gakre Eottgen
AKTIONSTAG

Samstag 04.Mai 2024

9.00-16.00 h
Gewinnspiel - Kinderparcours - gefahrte Radtouren
Hersteller-Prasentationen - Stuntbikeshow
und vieles mehr

Bottgen's Kinderwelt
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fiir seinen unermiidlichen Einsatz
fiir den Radverkehr im MTK.

Highlight 2024: Gemeinsam mit
dem ADFC Frankfurt organisieren
wir eine Fahrraddemo vom Indust-
riepark Hochst bis nach Liederbach,
um unserer Forderung nach einer
RTW-begleitenden, durchgangigen
Radfiihrung Nachdruck zu verleihen
(siehe Ankiindigung).

Der ADFC im MTK, einfach gut
organisiert

Kaum wahrgenommen, aber er-
folgskritisch: In den letzten Jahren
sind wir nicht nur eingetragener Ver-
ein geworden und haben die admi-
nistrativen Tatigkeiten, dort wo sie
keinen Mehrwert mit sich brachten,
konsolidiert.

Wir haben Zusammenarbeit on-
line und in Prasenz ausgewogen;
die transparente Ablage in der Own-
cloud und unaufgeregtes E-Mailen
haben unndétige Befindlichkeiten
auf ein Minimum reduziert.

Wir haben uns angesichts der
eher (ver)schleppenden Reaktionen
auf Seiten der kommunalen Verant-

: FAHRRAD
FREUND
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SICHER ZUR ARBEIT IM
FRANKFURTER WESTEN — JETZT!

wortlichen gegenseitig gestéarkt
und uns im Kreisvorstand und in
den einzelnen Ortsgruppen nie ge-
geneinander ausspielen lassen.
Jeder und jede kann sich bei uns
mit ihren und seinen Stérken ein-
bringen. Das hat die letzten zehn
Jahre geprégt, und das wiirde ich
gerne in zehn Jahren erneut lesen.

Wir Aktive im ADFC Main-Taunus
machen weiter - und fahren Rad!

Gabriele Wittendorfer

HCHO)

Fahrrader fur alle

VERKEHRSWENDE?

AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE

- Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus
- Adalbertstr. 5 60486 Frankfurt a.M.

FAHRRADFREUND.COM

PERPEDALE.DE
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Eppstein

FRANKFURT aktuell

Hofheim

Fahrradreparaturen

n Eppstein-Vockenhausen gibt es mit ,Bike Kitchen” eine neue Fahrrad-
Selbsthilfe-Werkstatt. Jeden Freitag von 16-19 Uhr stehen Nicole Kohler
und ihre Helfer und Helferinnen
an der Turnhalle des TSV Vo-
ckenhausenin der JahnstraBe 1
Besucher:innen bei Fahrradre-
paraturen mit Rat und Fahrrad-
Werkzeugen zur Seite. Notwen-
dige Ersatzteile miissen selbst
mitgebracht oder kénnen nach
Vorkasse bestellt werden.
Damit niemand verhungert, ste-
hen Kaffee und Kuchen zur Ver-
fligung. Der ADFC Hofheim,
Eppstein, Kriftel wiinscht ,Bike
Kitchen” ein gutes Gelingen und
hat Werkzeug zur Verfiigung ge-
stellt. Eine Anmeldung ist erfor-
derlich unter:
rce.bikekitchen@outlook.de.
Holger Klist

% Schablonen fiir Radweg-Markierungen %

SCHABLONEN-TECHNIK Gunnar Hansen
Fachbetrieb seit 2008

Einzel- und Serienanfertigung
Alle Materialien und GréBen

Alle Symbole im Programm
Individuelle Gestaltung mdglich

*

Unser Tipp fur die Radweg-Markierung:

Dauerhafte Kennzeichnungen mit Displaykarton-Schablonen und
Verspachteln von Kaltplastik herstellen. Langlebig, nachhaltig und sauber!

Direkt zur Homepage
SCHABLONEN-TECHNIK Gunnar Hansen
BurgstrafBe 34
61440 Oberursel
fon 06171 - 50 32 87
mobil 0172 - 690 2147
info@schablonen-technik.de
www.schablonen-technik.de

Klimaschutzkonzept

Die Hofheimer Stadtverwaltung beabsichtigt, als Stadt bis 2045 klimaneu-
tral zu werden. In diesem Rahmen waren die Hofheimer Biirger aufgefor-
dert, kurz-, mittel- und langfristige MalBnahmen vorzuschlagen, um die
Klimaneutralitat zu erreichen.

Auch der ADFC Hofheim, Eppstein, Kriftel hat eigene Vorschldge einge-
reicht, die nach unserer Kenntnis bislang nicht beleuchtet wurden. So
geht es um die Bewertung der Fortschritte der Hofheimer Punkte des Kreis-
Radverkehrs-Konzepts, der Schaffung von Verbindungen zu den umliegen-
den Kommunen, der Pflege der Radverkehrs-Wegweisung, der Anbindung
des Radschnellwegs FRM3 aus den anliegenden Ortsteilen jeweils in Rich-
tung Frankfurt und in Richtung Wiesbaden sowie der Abarbeitung der lan-
gen Méngelliste des ADFC.

Die Sammlung der Biirgervorschlédge ist jetzt abgeschlossen und wird
derzeit durch die Stadtverwaltung sinnvoll gruppiert und zusammenge-

fasst.

Eppstein

Holger Klist

B 455: Seitenabstande
beim Uberholen zu gering

er ADFC Hofheim, Eppstein, Krif-

tel hat auf Basis vorliegender
Messungen des OpenBikeSensor-
Projekts eine Auswertung der Sei-
tenabsténde auf der BundesstralRe
455 im Bereich Eppstein in drei Stra-
Renabschnitten in beide Fahrtrich-
tungen vorgenommen. Zwei dieser
Abschnitte liegen auBerorts, in
einem Abschnitt ist die Strale breit
ausgebaut, im anderen eng und kur-
vig. Der innerdrtliche Abschnitt ist
besonders interessant: in einer
Fahrtrichtung befindet sich ein
Schutzstreifen flir Radfahrende, in
der Gegenrichtung wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
zeigt sich, dass in allen Féllen der
Fahrbahnfiihrung - unabhangig von
der Lage innerorts und auBerorts
sowie unabhéngig von der Fahr-
bahnbreite - Radfahrende mit
einem Seitenabstand von im Mittel
1,6 = 1,7 Metern iberholt werden.
Beim Schutzstreifen in Eppstein da-
gegen fallt dieser Seitenabstand auf
den Wert 1,2 Meter.

Die StraBenverkehrsordnung
(StvO) gibt seitliche Mindestab-
stande von 1,5 Metern innerorts und
2,0 Metern aulerorts vor. Wenn
man dies beriicksichtigt, zeigt sich,
dass lediglich bei Fahrbahnfiihrung
innerorts im Mittel ein ausreichen-
der Abstand gehalten wird. AuBer-

orts wird der erforderliche Abstand
deutlich unterschritten. Richtig nah
aber kommen die iiberholenden
Fahrzeuge am Schutzstreifen.
Damit stellt sich die Frage, ob dieser
Streifen wirklich schiitzt oder nur
eine Suggestiv-Wirkung hat.

Wie bei jeder Statistik iberholen
die Fahrzeuge jedoch nicht alle mit
demselben Abstand, es zeigt sich
im Bereich der Fahrbahnfiihrung
eine mittlere Schwankung (Stan-
dardabweichung) von 40 bis 50 Zen-
timetern. Beim Schutzstreifen sinkt
sie auf 29 Zentimeter, damit bewirkt
der Schutzstreifen in Eppstein eine
Kanalisierungswirkung auf den Kfz-
Verkehr. Die Fahrer:iinnen wéhnen
sich somit im Recht, wenn sie in
Jlhrem" Kanal fahren. Dies ist neben
dem engen Schutzstreifen jedoch
nicht der Fall.

Die Messungen zeigen auch be-
sonders riicksichtslose Uberholvor-
gange mit weniger als 50 Zentime-
tern Abstand. Die Unterschreitung
des Mindestabstands und vor allem
die riicksichtslosen Uberholmans-
ver gefahrden Radfahrende und ver-
ursachen Angst und Vermeidungs-
strategien.

Das PDF der vollstéandigen Studie
findet sich unter dem ADFC-Kurz-
link adfc-ffm.de/=tZaD.

Holger Kist
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Jetzt mit
Radstreifen:
Schleu8ner-
stral3e nach
der Sanierung

Nach mehreren Jahren stehen die StrallenbaumalRnahmen
im sogenannten ,Vickers-Areal” kurz vor der Fertigstellung.
Dabei wurden auch MaBnahmen des Bad Homburger Rad-
verkehrskonzepts umgesetzt — leider wieder eine verpasste

Chance.

ie Bebauung des Vickers-Areals

war eine grol3e und erfolgreiche
stédtebauliche Mallnahme, nach-
dem dieser Bereich iber sehr viele
Jahre eine Brache im Stadtgebiet
von Bad Homburg war. Es handelt
sich um einen verkehrlich zentralen
Bereich, der das Wohngebiet ,Berli-
ner Siedlung/Gartenfeld” mit dem
Bahnhof verbindet. Die Achse aus
der Innenstadt in das Gewerbege-
biet Mitte und zum Bahnhof lauft
durch die SchleulnerstralRe. Daher
hat sich der ADFC Bad Homburg/
Friedrichsdorf schon im Jahr 2019
sehr intensiv mit der vorgesehenen
Verkehrsplanung befasst und diese
dem Magistrat der Stadt und allen
Fraktionen der Stadtverordnetenver-
sammlung Ubersandt. Darin wurde
die Verkehrsfiihrung an den Vorga-

Hofheim / Eppstein / Kriftel

ben des Regiebuchs der Stadt ge-
messen und konkrete Vorschldage
fir eine zeitgemaBe Planung ge-
macht. Die Stellungnahme ist auf
bad-homburg.adfc.de/artikel/stel-
lungnahme-zum-vickers-areal ab-
rufbar. Die Fiihrung des Radverkehrs
in der damaligen Planung fir die
Achse Thomasstrale/Schleulner-
straBe/Horexbriicke auf Radstrei-
fen neben zwei Spuren fiir Pkw, Lkw
und Busse wurde damals als ,vollig
inakzeptabel” bezeichnet.

Was ist nun daraus geworden?
Gut ist, dass die SchleuRnerstrale
erstmals Radstreifen erhalten hat.
Es wurden auch Trennstreifen zwi-
schen den Parkplatzen und dem
Radstreifen durch farblich abge-
setzte Pflasterung vorgesehen. Die
Radinfrastruktur erfolgt aber nur im

Rahmen der MindestmaRe nach
den Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA) aus 2010 (!), obwohl
es bereits seit 2019 Qualitatsstan-
dards und Musterlosungen der hes-
sischen Landesregierung gibt, die
breitere Malle vorsehen. So hat der
Radstreifen nur eine Breite von ca.
1,80 m, und zwar einschlieBlich
Trennstrich und Gosse. Die beiden
Fahrstreifen fiir den motorisierten
Verkehr betragen - einschlieBlich
der Linien — jeweils 3,25m. Wenn
man sich die Breite der heutigen
Pkw und Lkw sowie der in der
SchleuBnerstrale haufig verkehren-
den Busse vor Augen fiihrt, wird
schnell klar, dass die Radstreifen
zukiinftig haufig Gberfahren wer-
den. Von einem Mindestiiberholab-
stand konnen die Radfahrenden nur
trdumen, an einen Abstand von
1,50 m, wie er bei Schutzstreifen
und auf der Fahrbahn nach der StVO
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vorgeschrieben ist, ist Uberhaupt
nicht zu denken.

Leider hat man auch wieder Fahr-
radweichen verbaut, bei denen der
abbiegende Verkehr die Radstreifen
kreuzen muss. Besonders misslich
ist, dass auch Parkplatze vorgese-
hen sind, die schrag Uber die Rad-
streifen angefahren werden mis-
sen. Insbesondere beim Ausparken
muss der Radstreifen riickwérts bei
eingeschrankter Sicht Uberquert
werden.

Es gibt in anderen Stadten so
tolle Beispiele, wie eine zeitgerech-
te Radinfrastruktur aussehen kann.
Auch die SchleuBnerstralle gehort
zu den vierspurigen Strallen in Bad
Homburg, die iiberdimensioniert
sind und auf denen ein Fahrstreifen
zugunsten des Radverkehrs leicht
hétte wegfallen konnen. So wurde
leider wieder eine Chance vertan.

Ralf Gandenberger

Schragparker bergen immer Gefahren
fir den Radverkehr Ralf Gandenberger (2)

Klartext

Uber die statistischen Ergebnisse des ADFC-Fahr-
radklimatests 2022 ist schon friiher berichtet wor-
den (ffa 3/2022). Neben der Beantwortung vorge-
fertigter Fragen bot der Test den Teilnehmenden
aber auch die Mdglichkeit, sich frei zu duBern. Na-
turgemal nutzen nicht alle diese Moglichkeit, und
wenn, dann eher um Kritik zu duBern, als um Lob zu
spenden. Dennoch erlauben die Beitrage einen Ein-
blick in die konkreten Wiinsche und Erwartungen
der Teilnehmenden. Der nachfolgende Uberblick
fiir den Bereich Eppstein, Hofheim, Kriftel basiert
auf 132 Beitragen.

Insgesamt gibt es keine groRen Uberraschun-
gen, die Erfahrungen der Teilnehmerinnen decken
sich mit der Einschatzung des Ortsverbands. Die
schlechte Bewertung von Hofheim spiegelt sich

auch in den Freitext-Meldungen wieder, wahrend
Kriftel mit seiner vergleichsweise guten Bewertung
auch in der Freitext-Kategorie besser abschneidet.

In Eppstein monieren viele das Fehlen oder die
geringe Zahl von Radwegen, insbesondere zur Ver-
bindung von Ortsteilen. Es wird aber anerkannt,
dass sowohl die Topografie als auch die finanzielle
Situation Eppsteins Herausforderungen darstellen
und dennoch einiges unternommen wird, wie z.B.
die Planung (und Vorfinanzierung) des Radwegs
Eppstein-Bremthal. Ein weiterer Wunsch der Teil-
nehmenden besteht in mehr, funktionsfahigen und
sicheren Abstellplatzen fiir Fahrrader vor Super-
markten.

In Hofheim wiederholt sich die Kritik an fehlen-
den Radwegen, wird aber deutlich scharfer formu-
liert und bezieht sich sowohl auf die Verbindungen
zwischen den Ortsteilen als auch auf die Situation
in der Kernstadt. Es wird vielfach daraufhin gewie-
sen, dass es keine Fortschritte gibt und keine Be-

miihungen der Stadtverwaltung erkennbar sind.
Die Gefahren durch das Fehlen von sicheren Wegen
werden thematisiert. Das einzige Lob gibt es fiir
das Einrichten einer Abstellanlage am Rathaus. Fiir
die Abstellanlage am Bahnhof wird dagegen eine
Uberwachung angeregt, um die Diebstahlrate zu
senken. In dieser Hinsicht diirften die mittlerweile
eingerichteten Fahrrad-Boxen eine Verbesserung
darstellen, die aber nur wenigen Radbesitzerinnen
zur Verfiigung steht.

In Kriftel sind einige Kritikpunkte durch die er-
folgte Asphaltierung des Weges am Schwarzbach
schon adressiert worden. Vielfach wird der Wunsch
geauBert, Radfahrenden mehr Raum zu geben, sei
es durch mehr oder breitere Wege, oder allgemei-
ner, durch bessere Beriicksichtigung bei der Ver-
kehrsgestaltung. Mit dem Wunsch, auch auf dem
Hochfeld (legal) Rad fahren zu kdnnen, wird ein
lang schwelender Interessenkonflikt in Kriftel an-
gesprochen. Florian Schwerteck
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Bad Vilbel / Karben

Bad Vilbeler Kreisverkehr —
alte und neue Hindernisse

Bad Vilbel zeichnet sich durch eine
Vielzahl von Kreisverkehrsanlagen
(KVA) aus. Auf deren Nachteile und
Probleme fiir nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer:innen hat be-
reits vor mehr als zehn Jahren der
frilhere Radverkehrsbeauftragte
der Stadt, Dr. Joachim Brendel, wie-
derholt aufmerksam gemacht. Ver-
andert hat sich leider wenig.

Kreisverkehrsanlagen bieten zu-
nachst einige Vorziige gegen-
iber anderen Losungen fiir kreu-
zenden StralRenverkehr. Sie vermei-
den Ampelanlagen, reduzieren Ge-
schwindigkeiten und begrenzen
Unfallrisiken durch besser beob-
achtbaren Querverkehr. Von Rad-
fahrenden und zu FuB Gehenden
verlangen sie im besten Fall nur um-
standliche und weitldufige Umrun-

o o 8§57

= Va
D SA

-

den Radverkehr
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dungsstrecken, die das Vorwarts-
kommen verzdgern.

KVA sind im Hinblick auf den flie-
Renden Autoverkehr konzipiert.
Eine Befahrung der Fahrbahn gré-
Rerer KVA durch Radfahrende
empfhielt sich selten, da Autofah-
rende gerade hier nicht mit Fahrra-
dern rechnen und die {blichen Re-
geln des Rechtsfahrgebots nicht
sachgemal anwendbar sind. Da er
im Grundkonzept von KVA nicht vor-
gesehen ist, muss sich der Radver-
kehr iber nachtragliche Lésungen
anpassen, und das ist vielfach
JFlickschusterei*.

Die Schwierigkeiten einer Integra-
tion von Radverkehr und dessen
fragwiirdige Losungen lassen sich
an der KVA in Bad Vilbel am Uber-

gang der Frankfurter StraBe auf die

schon lange ein Dilemma fiir

Grafik: Peter Sauer / Karte: osm.org

B 521 idealtypisch ablesen. Sind
manche Regelungen schon grund-
satzlich fragwiirdig, so stellen zu-
satzliche Eingriffe wegen aktueller
Baustellen selbst wohlwollende Ra-
delnde auf eine harte Probe.

Hat man sich in Richtung Frank-
furt auf dem Radstreifen an der
Frankfurter Stralle den Schollberg
hinaufgekdmpft, so fallt der Blick
seit einiger Zeit auf ein Warnschild,
versehen mit der Aufforderung
,Radfahrer absteigen“ — immerhin
mitten auf dem ausschliellichen,
benutzungspflichten Radweg. Die
(rechtlich nicht bindende) Aufforde-
rung dirfte zumeist ignoriert wer-
den. Im Zuge der Bauarbeiten auf
der Alten Frankfurter Stralle wurde
auf dem stark ansteigenden Rad-
weg am schmalsten Teilstiick der
Stralle eine Ausweich-Bushaltestel-
le fir die Buslinie 30 eingerichtet.
Angesichts der begrenzten Wegfla-
che mit Sitzbank am Wegrand sind
Konflikte zwischen wartenden Fahr-
gasten und Radfahrenden vorpro-
grammiert.

Die Ausweich-Bushaltestelle ist
eine zeitlich begrenzte Losung, sie
demonstriert nichtsdestoweniger
die bei Eingriffen in den Radverkehr
oftmals waltende Sorglosigkeit. Al-
ternative Losungen fir die Halte-
stelle hatten bedeutet, dem Auto-
verkehr etwas Flachenverlust zuzu-
muten oder die Haltestelle nur weni-
ge Meter weiter nordlich in der Nahe
der Einmiindung des FulRwegs von
der Heilsberghohe zu platzieren.

Die Weiterfahrt Richtung Frank-
furt nach Passieren der Ausweich-
Bushaltestelle setzt die Radelnden
unverdndert den Risiken der Ein-
miindung in den flieRenden Verkehr
aus. Der Radweg an der Alten Frank-
furter Strale endet entweder unmit-
telbar am FuBgangeriiberweg oder
spater an der Heilsberg-Haltestelle.
Erwarten Radfahrende dann in der
Alten Frankfurter Stralle eine Aus-
weichstrecke durch den folgenden
langen Baustellenbereich, so wer-
den sie erneut gelackmeiert: Fahrra-
der sind hier nicht vorgesehen; sie
konnen sich nur mithsam und vor-

FRANKFURT aktuell

schriftswidrig zwischen Bauma-
schinen und (iber Gehwege voran-
tasten.

Unveréndert kritisch ist auch die
Wegfiihrung fiir Radelnde in umge-
kehrter Richtung, das heil}t von der
Alten Frankfurter StraBe in Richtung
Bad Vilbel. Gedacht ist wohl eine
Wegfiihrung, die eine Querung der
Alten Frankfurter Stralle unmittel-
bar vor der KVA und eine Flihrung
tiber ein kurzes Stiick auf der linken
StraBenseite (entgegen dem (ibli-
chen Rechtsfahrgebot) vorsieht.
Ortsunkundige werden diese Ab-
zweigung oft verfehlen, denn ein
schmaler Fahrrad-Richtungsanzei-
ger fiir Bad Vilbel lasst die erforder-
liche Querung Uber den Zebrastrei-
fen leicht bersehen. Sie folgen
daher den roten Fahrradsymbolen
Richtung B 521 und geraten nach
wenigen hundert Metern unver-
sehens auf die Standspur fiir den
Autoverkehr, ohne allerdings die

Sigrid Hubert
Stralle in diesem Bereich queren zu
kdnnen. Auch die Weiterfahrt ist
problematisch, denn die markierte
Standspur signalisiert grundséatz-
lich die Benutzungspflicht der Fahr-

bahn, was wiederum kaum zutrag-
lich erscheint.

Denjenigen, die die Alte Frankfur-
ter Stralle vor der KVA queren, er-
geht es nicht viel besser. Sie werden
an der uniibersichtlichen Kurve di-
rekt in den Rad- und FuB-Gegenver-
kehr geleitet. Hier verlauft der
Hauptradweg (!) von Frankfurt folg-
lich {iber einen FuBweg, der fiir den
Radverkehr freigegeben ist. Eine
sachgerechte Beschilderung »>>
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Start in die Codiersaison
bei MBV in Frankfurt

Jury war von Marko, im betrieb-
lichen Gesundheitsmanagement
bei der Firma MBV in Frankfurt be-
schaftigt, gefragt worden, ob wir
die Fahrrader von Mitarbeiter:innen
des IT-Unternehmens codieren
wiirden. ,Ja, klar!“, war unsere Ant-
wort. Und nachdem auch die Frank-
furter Codierer:innen dem Vorha-
ben zugestimmt hatten - schlieB3-
lich wollten wir keineswegs unge-
fragt in ihrem Terrain ,wildern” -,
war die Sache klar.

i

Jury und Theo bei der Arbeit

Am Freitag, dem 15. Méarz gegen
9 Uhr trafen Jury auf seinem Bike-
Repair-Lastenrad und Theo mit der
Codier-Ausriistung im Fahrradan-
hénger bei MBV in der Hanauer
LandstraBe ein. Zunachst einmal
gab es Friihstiick, und dann ging es
ans Werk. Marko hatte die Aktion
sehr gut vorbereitet — Jury hatte
ihm das Auftragsformular ge-
schickt, das die Beschéftigten, die
das Angebot wahrnehmen wollten,
im Vorfeld der Aktion ausfiillten. Die
Fahrrader standen, mit den Doku-
menten versehen, in einem Lager-
raum der Firma zum Codieren be-
reit.

Nun hiell es: Codieren wie am
Schniirchen - Auftragsformular in-
klusive EIN-Code priifen und
zwecks Dokumentation fotografie-
ren, EIN-Code in den Nadelpréager
eingeben, Aufkleber an das vorher
gesauberte Sattelrohr, Gerat anset-
zen ... und surren lassen. Gegen 11
Uhr kam Ute zur Verstarkung - die
Neugierde auf die Firma, von der
Jury gesagt hatte, dass wir sie un-
bedingt kennenlernen miissten,
hatte sie getrieben. Marko berichte-
te ihr, dass in der warmen Jahres-
zeit bis zu 40 Prozent der Beschéf-
tigten mit dem Rad zwischen ihrem
Zuhause und ihrer Arbeitsstétte

pendeln. Folgerichtig spielt die Be-
legschaft seit Jahren beim Stadtra-
deln in Frankfurt eine prominente
Rolle. Und die Infrastruktur stimmt
auch, denn bei MBV kdnnen die
Mitarbeiter:innen ihr Rad in die fir-
meneigene Werkstatt bringen, wenn
das eine oder andere an ihm zu
schrauben oder zu richten oder aus-
zutauschen ist. AuBerdem kdnnen
sie es dort Uberwintern. Im Jahr
2023 brachte der Firma ihr Engage-
ment zur Férderung der Fahrradmo-
bilitét gar den Bike+Business Award
des Landes Hessen ein.

Nach der Mittagspause folgte
eine kurze Besichtigung des Ange-
bots zur sportlichen Betatigung in
der Firma, das auf einem ausgefeil-

Die Aktion war sehr gut vorbereitet, die
Réder standen zum Codieren parat.
Jury Tiessen (2) L

ten Konzept inklusive individueller
Trainingspldne beruht und sich
kaum anders denn als auBerge-
wohnlich groR und reichhaltig be-
schreiben lasst. Im Anschluss
waren nur noch wenige restliche
Réder zu codieren, bevor wir dann
frohgemut wieder zuriick nach Bad
Vilbel radelten.

Die Bilanz in Zahlen: 27 codierte
Fahrréder, vier davon im Eigentum
von Mitgliedern des ADFC. Ein rund-
um gelungener Start in die Codier-
saison 2024! Ute Graber-Seillinger

Die Firma MBV ist Fordermitglied des
ADFC Frankfurt; wir haben sie in unserer
Ausgabe 3-23 ausfiihrlich vorgestellt.

>> fehlt. Das Erfordernis, gleich hin-
ter der Kurve die Frankfurter Strale
erneut zu queren, um auf den
rechtsseitigen Radweg Richtung
Bad Vilbel zu gelangen, erschlielt
sich nicht auf Anhieb. Das Rad-Ver-
botsschild will hier offenbar dazu
auffordern, an dieser Stelle nicht
auf der linken StraRenseite weiter-
zufahren. Indes ist es unplausibel,
denn ein derartig gekennzeichnetes
Radfahrverbot miisste auch fiir den
entgegenkommenden Radverkehr
gelten. Wer die StralRe korrekt iiber-
quert hat, kann dann in einem wenig
fahrradtauglichen 90-Grad-Winkel
nach Bad Vilbel abbiegen.

Die aktuellen Pléne fiir einen stra-
Renbegleitenden Radweg entlang
der B 521 von und nach Bergen-Enk-

An der Kreisverkehrsanlage,
Blickrichtung Bad Vilbel: Rader

hier erlaubt oder verboten?
Walter Baumann

heim, der kurz vor der KVA auf die
Frankfurter Strae treffen wird, sind
ebenfalls halbherzig. An der Abzwei-
gung ist bislang keine sichere Kreu-
zung der StralRe vorgesehen, um
beispielsweise eine Weiterfahrt von
Bergen-Enkheim aus nach Frankfurt
zu ermdglichen. Radelnde aus Ber-
gen-Enkheim miissen entweder in
den zweispurigen Autoverkehr ein-
scheren und mit diesem in Richtung
nach Frankfurt links abbiegen.
Dabei muss der Eindruck entstehen,
verkehrswidrig auf eine dem schnel-
len Autoverkehr vorbehaltene Stra-
Re zu gelangen. Als Alternative
kommt aktuell nur der groRe Umweg
iber die KVA infrage. Es ist unver-
zichtbar, dass neue Planungen eine
Querungsmdglichkeit fiir den Rad-
verkehr und den Umbau der bisheri-

gen Standspur entlang der B 521 zu
einem Radweg vorsehen.
Insgesamt gibt es in Bad Vilbel
erheblichen Bedarf, die Integration
von Radverkehr in die KVA zu (ber-
priifen. Radverkehr an KVA darf
nicht auf Notlésungen angewiesen
sein. Ausschilderungen, die den Ein-
druck vermitteln, dass die zustandi-
gen StraBenverkehrshehdrden
weder auf Sorgfalt noch auf Sicher-
heitsbediirfnisse von Radfahrenden
besonderen Wert legen, demotivie-
ren selbst die am starksten anpas-
sungsbereiten Radelnden. Dem Rad-
verkehr miissen bei Kreisverkehrs-
anlagen die gleichen Rechte und
Anspriiche an ein ziigiges und si-
cheres Fortkommen zugebilligt
werden wie dem motorisierten Ver-
kehr. Walter Baumann
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AUtOfrele Sonntage 2024 (alle Angaben ohne Gewahr)

19.05.
26.05.
26.05.
26.05.
20.05.
16.06.
16.06

07.07.
14.07.
04.08.
04.08.
25.08.
07.09.
08.09.

15.09.
(vmtl.)

10-18 Uhr

10-17 Uhr

10-18 Uhr

09-17 Uhr

09-17 Uhr

10-19 Uhr

10-18 Uhr

10-18 Uhr

10-18 Uhr

ab 10 Uhr

ab 10 Uhr

09-18 Uhr

20 - ca. 23 Uhr

09-18 Uhr

10-18 Uhr

SaarPedal

WIEDer ins TAL
RheinRadeln

Fahr zur Aar

radTOURpur —

von Autos keine Spur
Tour de Ahrtal

Jedem sayn Tal

Siegtal Pur - Autofrei
Autofreies Gelbachtal
Autofreier WeiltalSonntag
Autofreies Taubertal
Autofreier Sonntag im Lumdatal
bike-night

Kinzigtal Total

Autofreier (Erlebnis-) Sonntag
Ebsdorfergrund

Merzig - Konz, 40 km
www.saar-obermosel.de/radfahren/saar-pedal

L255, Neuwied - Seifen, 50 km
wieder-ins-tal.de/

B9, Worms - Oppenheim, 25 km
www.rheinradeln.de/

B54, Diez - Taunusstein-Bleidenstadt, 40 km
www.fahr-zur-aar.de

L2191, Weismain - Kleinziegenfeld, 35 km
www.stadt-weismain.de/weismain-erleben/veranstaltungen/radtourpur-und-triathlon

B258, Blankenheim - Altenahr, 50 km
www.blankenheim.de/de/freizeit/events/tour-de-ahrtal

B413, Bendorf-Sayn - Selters, 115 km
www.romantischer-rhein.de/e-jedem-sayn-tal-2

B62, L333, Siegburg - Netphen, 115 km
naturregion-sieg.de/radfahren/siegtal-pur

Montabaur - Weinahr, 25 km

www.gelbachtaltag.de

L3025, Weiltalstrale, 45 km

www.autofreiesweiltal.de/

Bad Mergentheim - Rothenburg odT, 45 km
www.liebliches-taubertal.de/Events/Autofreier-Sonntag.html

L 3146 Staufenberg - Rabenau, ca. 15 km
www.gemeinde-rabenau.de

ADFC Frankfurt am Main, durch die Frankfurter Innenstadt, ca. 15 km
www.adfc-frankfurt.de/termine-events/adfc-bike-night/
Sinntal-Sterbfritz - Hanau, ca. 80 km
www.spessart-tourismus.de/detail/id=639871014d3f2a2bd5146de3

L3048 Hassenhofen - RoRdorf, 26 km
www.ebsdorfergrund.de/autofreier-sonntag/

Professionelle Beratung in folgenden Rechtsgebieten:

Vorsorgevollmacht Patientenverfiigung Testament

Erbvertrag Haus-, Grundstiicks- und Wohnungskauf

Schenkungs- und Ubergabevertrage Arbeitsrecht Erbrecht Familienrecht Mietrecht Baurecht

Immobilienrecht
Entertainmentrecht

Luftverkehrsrecht

und Kapitalmarktrecht

W|S|H|P Rechtsanwilte und Notare

Friedrich-Ebert-Anlage 56
60325 Frankfurt am Main
Telefon +49 (0) 69 75699-0
Telefax +49 (0) 69 75699-105

Frankfurter StraBe 35

61118 Bad Vilbel

Telefon +49 (0) 6101 583860
Telefax +49 (0) 6101 12229

E-Mail: info@wshp.law | Web: www.wshp.law

Unternehmens- und Gesellschaftsrecht Verkehrsrecht
Internationales Vertragsrecht

Straf- und BuBgeldrecht
Medien- und Urheberrecht
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Rechtsanwalte und Notare
Bad Vilbel | Frankfurt am Main | Berlin
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Frankfurt aktuell 1-2024

Ich muss dem Redaktions- und Lay-
out-Team mal ein ganz dickes Lob
zukommen lassen. |hr habt zum
Jahresbeginn wieder eine tolle Aus-
gabe erstellt: kleine Anderungen
bzw. Neuerungen im Layout, neue
Rubriken und Berichte am Rande
unserer Rad- und Verkehrspolitik
und Radlerkultur. Euch gelingt es
immer wieder, Neuerungen ganz de-
zent und Aufmerksamkeit schaf-
fend umzusetzen, ohne die Lesege-
wohnheiten umzukrempeln. Ihr
wisst es sicher: Nichts drgert einen
iberzeugten Zeitungs- bzw. Zeit-
schriftenleser mehr als unerwartete
Anderungen, wenn nichts an ge-
wohnter Stelle zu finden ist. Auch
die Buntheit der Seitengestaltung
und Farbverwendung pro Seite reizt

ihr gerade so aus, dass es nicht zu
viel wird. Viel Farbe kann ganz
schon das Auge ermiiden, auch
wenn ich selbst eher fiir Buntes an-
statt Schlichtheit bin.

Aber auch die neuen Themen
fand ich spannend, wobei ihr gleich
mit mehreren Texten bei mir ins Ziel
getroffen habt: Fahrrad Ganzert fre-
quentierte ich jahrelang als Kunde,
die Geschichten um die Kleyerstra-
Re/Gallus, mein jahrelanges Radziel
zur naheliegenden Arbeitsstétte,
die Entstehung von ,Didi the devil”
und vieles mehr. Ebenso die Berich-
te Uber Radgeschafte, das Radge-
werbe, IHK-Interview usw. erganzen
das Spektrum der Information {iber
den Felgenrand hinaus.

Helge Wagner, Eschborn

+ Verkaufe Pegasus Solaris, 28"
Damenrad weif8, mit 2500 km
wenig gefahren, Bosch-Mittel-
motor 500mAh (Reichweite
bis 140 km), 8-Gang Ketten-
schaltung. Inkl. Ladegerat,
Bedienungsanleitung.
Verhandlungsbasis: 680 €
Kontakt:
jeanhenninque@gmail.com
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Frauenpower fiir den ADFC

Das Frauennetzwerk im ADFC Hessen ladt am
Samstag, den 22. Juni,
zu einem Prasenztreffen nach Frankfurt ein.

Das Frauennetzwerk ist eine Runde engagierter ADFC-Frauen, die
sich Uber jedes neue Gesicht freut. Es spielt keine Rolle, ob du schon
aktiv bist oder bisher nur wenig Beriihrungspunkte zum ADFC hat-
test. Du bist herzlich willkommen an diesem Tag von ADFC-Frauen
flir ADFC-Frauen und solche, die einfach neugierig sind.

Nach einem GruRwort durch die stellvertretende ADFC-Bundes-
vorsitzende Sarah Holczer erwarten uns spannende Vortrage von
Antje Quitta, Verkehrsplanerin beim Regionalverband RheinMain,
und Roswitha Hoflender, Radverkehrsbeauftragte in Bad Homburg.

Wir wollen den Tag aber auch nutzen, um uns zu vernetzen, und
viel Schwung aufbauen, um die weibliche Seite des ADFC Hessen zu
starken und etwas fiir den Radverkehr zu erreichen. Dazu wird es
allerlei Workshops geben zu den Themenfeldern ,Radverkehrs-
politik”, ,meine schonste Radreise”, ,Radtouren planen mit GPS",
»Technik am Rad" und ,Sicher mit dem Rad unterwegs”.

Den Abschluss bildet optional eine Radtour in den Frankfurter
Nord-Westen. Fiir das leibliche Wohl ist gesorgt.

Beginn:
10:30 Uhr, Saalbau Schonhof in Bockenheim, Rodelheimer Strafe 38,
60487 Frankfurt. U-Bahn ,Kirchplatz" oder S-Bahn ,Frankfurt West".

Ende:

15:00 Uhr, fiir Interessierte schlieft sich eine Radtour an, Ende gegen
16:00 Uhr an einer S-Bahn-Station im Frankfurter Nordwesten

Die Anmeldung ist ab sofort mdglich: frauen@adfc-hessen.de. Bitte
Vornamen, Namen, den ADFC Kreisverband oder Wohnort angeben
und ob man (voraussichtlich) an der Radtour teilnehmen will.

Wer den Newsletter des Frauennetzwerks noch nicht bekommt:
einfach schreiben an frauen@adfc-hessen.de. Helga Hofmann
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Fahrradmobilitat fur alle Menschen

Velafrica wird in der Region Frankfurt aktiv

Velafricas Vision ist eine Welt, in der alle Menschen die Vorteile der Fahrradmobilitat zur Verbesserung
ihrer Lebensbedingungen nutzen konnen. Um diese Vision umzusetzen, verbindet Velafrica soziale

Arbeit in der Schweiz und Deutschland mit einer spezifischen Form der Entwicklungszusammenarbeit.
Das erste Glied dieser Wirkungskette sind gespendete Fahrrader.

Von Dr. Valentin Janda

n der Schweiz, wie auch in Deutsch-

land, gibt es ebenso viele Fahrrader
wie Einwohner (Quelle: Statista). Bei
einer Neuanschaffung oder dem
Umstieg auf ein E-Bike stellt sich fiir
viele Besitzer:innen die Frage: kann
ich etwas Sinnvolles mit meinem
noch funktionstiichtigen Rad tun?
Durch verschiedene Kandle, wie
Sammelaktionen von Firmen oder
Privatpersonen, Abholaktionen in
Stadten und Gemeinden, feste Ab-
gabestellen aber auch mit der Hilfe
von Versicherungen und Liegen-
schaftsverwaltungen sammelt Vel-
africa jahrlich allein in der Schweiz

Damit kann man arbeiten:
| Ausbildungszentrum fiir
Velomechanik Assetou Sissoko

etwa 40.000 Fahrrader ein — vom
fast neuen Mountainbike aus Car-
bon bis zum Drahtesel ohne Gang-
schaltung aus den 1960er Jahren.
Die Fahrrader allein erzeugen
aber noch keinen sinnvollen Mehr-
wert. Erst durch die Sortierung, In-
standsetzung, Kategorisierung und
durch den Transport entsteht ein
Mehrwert, hierfiir braucht es eine
Menge Arbeitskraft, das zweite
Glied in der Wirkungskette von Vel-
africa. Trager aus der freien Wohl-
fahrtspflege, aber auch Justizvoll-
zugsanstalten, setzen fiir ihre Integ-
rationsprozesse auf meist hand-
werkliche Arbeit. Enemals obdach-
losen Menschen, Suchtkranken oder

Straffalligen kann es durch eine
strukturierte Tatigkeit gelingen,
Selbstwirksamkeit zu erleben — wir
alle kennen das gute Gefiihl, ein Pro-
jekt, eine Aufgabe oder eine Repara-
tur erfolgreich abgeschlossen zu
haben. Diese Selbstwirksamkeit re-
sultiert aus sinnvoller Arbeit und
macht fiir viele Menschen die Freu-
de an der eigenen Tatigkeit aus. Mit
dem Wissen um die enorm hohe
Nachfrage und die soziale Verwen-
dung der Fahrrader in Subsahara-
Afrika durch Velafrica wird die Ar-
beit am Fahrrad fiir viele Menschen
aus integrativen Kontexten hoch
sinnstiftend. Eine hohe Motivation,
eine Identifikation mit dem eigenen

Fahrrad als Trans-
portmittel in der
. Landwirtschaft

Diana Ulrich

FRANKFURT aktuell

Tun und das gute Gefiihl, einen Bei-
trag zu einem wirksamen Projekt
geleistet zu haben sind die Folge.
Von den 40.000 in der Schweiz
gesammelten Fahrradern gelangen
rund 25.000 pro Jahr nach Gambia,
Elfenbeinkiiste, Burkina Faso,
Ghana, Tansania, Stidafrika und Ma-
dagaskar zu neun Partnerbetrieben.
Stark defekte Fahrrader werden de-
montiert und dienen als Teilespen-
der, Altmetall wird sortiert und ins
Recycling gegeben. Rund um die
exportierten Fahrrader wird mit lo-
kalen afrikanischen Sozialunterneh-
men Mobilitatsentwicklung betrie-
ben. Die Fahrrader werden zu sub-
ventionierten Preisen vor Ort ver-
kauft, so erhoht jedes Fahrrad die
Produktivitat der Menschen enorm.
Lange Wege werden kiirzer, schwe-

Jedes Fahrrad ist Teil einer
Mobilitatsentwicklung

re Lasten werden leichter. Arbeit,
Haushalt, Wege zum Markt oder zur
Schule, aber auch der Transport von
Waren werden gefdrdert — ein ge-
brauchtes Fahrrad vereinfacht gute
lokale Prozesse. Gleichzeitig ist es
preiswert in Anschaffung und Be-
trieb, braucht wenig Infrastruktur
und ist umweltfreundlich. Beson-
ders hervorzuheben ist der duale,
staatlich anerkannte Ausbildungs-
gang Velomechanik in Burkina Faso.
Ebenso die Bike to School-Program-
me, die Kindern aus besonders ab-
gelegenen Regionen durch ein Fahr-
rad den Schulbesuch ermdglichen.
Die Verkniipfung von sozialer Arbeit
in der Schweiz und Deutschland mit
einer Mobilitatsentwicklung rund
ums Fahrrad in Subsahara-Afrika
machen diesen besonderen Ansatz
und seinen Erfolg aus.

Mit gut 20 Mitarbeiter:innen und
36 Partnerbetrieben ist Velafrica in
der Schweiz gut etabliert. Die enor-
me Nachfrage der afrikanischen
Partner nach gebrauchten Fahrré-
dern stellt Velafrica jedoch vor ein
Problem: Um die gut und aufwéandig
eingefiihrten afrikanischen Projek-
te und Sozialunternehmen zu halten
oder gar auszubauen, werden we-
sentlich mehr Fahrrader bendtigt.

Es werden wesentlich mehr
Fahrrader benotigt als bisher

Eine Verdopplung auf 50.000 expor-
tierte Fahrrader pro Jahr wird mittel-
fristig angestrebt. Dafiir ist Velafri-
ca seit Ende 2022 auch in Deutsch-
land aktiv, dem gréRten Fahrrad-
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markt in Europa. Aus Aachen wur-
den bereits zwei Container mit je-
weils ca. 400 fahrbereiten Fahrra-
dern exportiert. Miinster und nun
Frankfurt sind weitere Pilotregio-
nen. Aktuell laufen erste Gesprache
mit interessierten Tragern in der

Nach Aachen sind Miinster und
nun Frankfurt Pilotregionen

Region Frankfurt. Die Paul Schuster
Stiftung unterstiitzt Velafrica beim
Aufbau der Wirkungskette in der Re-
gion mit dem Ziel, in Malawi einen
Fahrradhub mit Radern aus der Re-
gion Rhein-Main aufzubauen. Ihre
Expertisen fiir Kreislaufprozesse
und Recycling zeichnen die Paul
Schuster Stiftung und Velafrica aus.
Die Produktivitat und den Lebens-
zyklus von bereits vorhandenen,
aber nicht mehr benétigten Fahrra-
dern maximal auszudehnen und so
Perspektiven fiir Menschen in Mala-
wi zu schaffen, passt ideal zum be-
reits laufenden Engagement der
Paul Schuster Stiftung im stidostaf-
rikanischen Malawi.

Obschon die soziale und nach-
haltige Verwendung der Fahrrader
durch die afrikanischen Partner eta-
bliert und sichergestellt ist, bleibt
das Sammeln und die Verarbeitung
der Fahrrader hierzulande eine Her-
ausforderung. In der Region Frank-
furt werden interessierte Trager ge-
sucht, vor allem aber auch Privat-
personen, Laden, Werkstétten und

Wassertransport
in Burkina Faso
Ben Zurbriggen

andere Einrichtungen, die Fahrrader
sammeln oder die als Annahmestel-
le dienen. Ebenso suchen wir Kon-
takt zu Immobilienverwaltungen,
Fundbiiros und Ordnungsé@mtern
und allen Einrichtungen, bei denen
regelméaRig Fahrrader anfallen.
Velafrica bietet einen innovativen
Ansatz, das Radfahren durch Up-
cycling und zirkulare Nutzung nach-

Klimaneutral
auch im Druck...
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haltiger zu machen. In der Fahrrad-
community hat Velafricas Verkniip-
fung von sozialer Arbeit und Mobili-
tatsentwicklung ein gutes Potential,
sich auch in Deutschland zu etablie-
ren, sofern die Bereitschaft zu Spen-
den und fiir Engagement unter den
Frankfurter:innen ebenso gegeben
ist wie in Aachen und der Schweiz.

Kontakt zu Velafrica e.V.

in Deutschland:
valentin.janda@velafrica.de
Tel. +4915774210746

Dr. Valentin Janda ist Techniksoziolo-
ge und hat an der Technischen Univer-
sitat Berlin und der Universitat Pader-
born zum Zusammenhang von Tech-
nik, Design und sozialer Transformati-
on geforscht und gelehrt. Seit Novem-
ber 2022 ist er Geschéftsfiihrer von
Velafrica e. V. und leitet den Aufbau in
Deutschland, das Fundraising und den
operativen Aufbau im Raum Aachen
und Frankfurt am Main. 2019 griindete
er mit Chris Klein und anderen das
Social Start-Up Provide the Slide.

fren.

dann Zarbock
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& Das gibt es nur in Tansania: Radfahren
" mit Blick auf den hochsten Berg
Afrikas Eckehard Wolf (6)

Per (E-)Bike

Ich bin jetzt Mitte sechzig und war (bis Januar 2024) noch nie in Afrika. Man kann mit diesem Zustand ganz gut leben, aber
wenn sich ein passendes Angebot ergibt — dann kann man diesen Zustand ja andern. Und so kam es bei der ADFC-Radreise-
messe im Marz 2023 nach einem Bildervortrag iiber eine Reise ,Mit dem Mountainbike rund um den Kilimanjaro", vorgetragen
vom Firmeninhaber eines gar nicht mal so kleinen Reiseunternehmens personlich. Meine Frau Anne und unser Freund Ecki
waren spontan begeistert, buchten gleich an Ort und Stelle und drangten mich, doch auch mitzufahren. Nach einer gewissen
Bedenkzeit — im Reiseprospekt stand etwas von bis zu 1200 Hohenmetern am Tag auf Schotterpisten, und das in Tansania und
nicht im Taunus - sagte ich zu. Wir konnten E-Mountys buchen — was die knappe Mehrheit der Reisegruppe dann auch tat.

er Hinflug zum Kilimanjaro Airport ging (iber
Addis Abeba, Afrikas grétem Hub-Flugha-
fen. Der Kilimanjaro Airport liegt zwischen Arus-
ha und Moshi, den zwei wichtigsten Zentren des
Tourismus in Tansania. Vor dort startet der
ganze Safari-Tourismus in die Serengeti, den

Wir wurden auf unserer Fahrt auch von
ganz oben genauestens betrachtet

Ngorongoro-Krater und diverse andere Natur-
parks, und auch die Bergsteigerei auf den Kilima-
njaro geht von dort aus los. Der Kilimanjaro ist
Afrikas hochster Berg, knapp 6000 Meter hoch,
und auBerdem der hoéchste Vulkan und der
hochste vollig freistehende Berg der Welt. Wir
bekamen ihn an etwa der Hélfte der Reisetage zu
sehen — ein gewaltiger Anblick!

Radfahren rund um den Kilimanjaro ist eine
neue ldee, und es ist auch eine kiihne Idee, denn
eine Infrastruktur fiir Radtourismus gibt es dort
definitiv nicht. Es wird auch von der Bevolkerung
nicht viel Rad gefahren, man sieht ein paar chi-
nesische Modelle und Material aus karitativen
Sammlungen. Ansonsten gehen die Leute zu
FuB oder nutzen Sammeltaxis (,Dalla-Dalla").
Wer es sich leisten kann, fahrt ein 125-ccm-Mo-
torrad chinesischer Herkunft.

Mir starteten von einem groReren Lodge-Ho-
tel in Moshi. Ich will jetzt nicht die ganzen Orte

auf der Tour erwahnen. Kurz zusammengefasst,
ging es nach Karte entgegen dem Uhrzeigersinn
um den Berg herum, auf Hohen zwischen 800
und 2.100 Metern. Die sieben Radeletappen
(zusétzlich gab es einen Pausentag in wunder-
schoner Landschaft mit Jeep-Safari) hatten zu-
sammen 350 km Lange, wir bewaéltigten dabei
5.200 Hohenmeter. Das ist eigentlich nicht viel
- wenn man europdische Wegestandards zu-
grunde legt.

Genau das sollte man aber besser nicht! Eine
tansanische ,dirt road” nach ergiebigem Regen
ist hiifttief verschlammt, in ein Schlagloch auf
einem befestigten Weg passt ein Ziegenbock,
und eine Schotterpiste ist ibersat mit handball-
grofRen Brocken — einen Augenblick nicht aufge-
passt, und hoppla, in ballistischer Flugkurve ver-
lasst man den Sattel! Die Wegequalitat brachte
es mit sich, dass auch mit E-Bike die Tour fiir
Anne und mich (und andere) ziemlich herausfor-
dernd war. Immerhin hatten wir beide keine Stir-
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ze, fuhren alles mit, ohne je in einen der zwei be-
gleitenden Toyota-4WD-Kleinbusse umzustei-
gen, und hatten keine einzige Panne am Rad.

Feuchtes Wetter sorgte fiir ein
freundlich-griines Landschaftsbild

Die Tour wurde Anfang 2023 zum ersten Mal von
,Reisewelt” durchgefiihrt. Damals war es jahres-
zeittypisch trocken, sogar diirr. Diesmal kamen
wir in eine Wetter-Anomalie, die wohl mit dem
El-Nifilo-Phdnomen zusammenhangt. Die soge-
nannte ,kleine Regenzeit” von November hatte
einfach nicht aufgehort. Alles war sattgriin, wie
im Allgau. In einer Nacht wahrend der Tour ging
ein Starkregen runter, der andernorts in Tansania
mittlere Katastrophenzustdnde verursachte.
Deshalb waren manche Wege, die fiir die Tour
geplant waren, schlicht unpassierbar. Das feuchte
Wetter sorgte fiir ein freundliches Landschafts-
bild und viele schéne Schmetterlinge und Blu-
men, brachte aber auch andere Effekte mit sich,
etwa fiir die Safaritouristen. So kamen die Wild-
tiere nicht wie sonst in Massen zu den bekannten
Wasserstellen, wo die Fotografen auf sie warten.
Wozu auch, es gab iiberall Wasser zum Trinken
und Suhlen, da braucht der Biiffel oder das Nil-
pferd den Touristen nicht extra vor die Kamera zu
laufen.

Apropos Wildtiere: das war nicht Hauptthema
der Reise, aber immerhin sahen wir in freier Wild-
bahn einen Elefanten, eine Menge Giraffen und
Zebras, Wasserbiiffel, Warzenschweine, diverse
Affen und Antilopen. Weniger erwiinschte Klein-
tiere wie Miicken, Stechfliegen, Spinnen, Skorpio-
ne gab es so gut wie keine. Malaria wurde uns
gegeniiber nie als Thema erwéahnt, wohl wegen
der Hohe und auch der relativ kiihlen Witterung in
diesem Januar.

Kommen wir zu den starken Eindriicken der
Reise: Landschaft, Unterkiinfte und Verpflegung,
Reiseorganisation, Freundlichkeit der Bevdlke-
rung. Der groRartigste Landschaftsblick fiir mich
ergab sich gegen Ende der Tour im Massai-Ge-
biet. Von einem Hiigel sieht man die endlos weite
Hochebene, begrenzt vom riesigen stumpfen
Kegel des Kilimanjaro mit seiner Schneehaube
im Osten und dem scharfkantigen dunklen 4.500
Meter hohen Mount Meru im Westen - Land-
schaften solcher Dimension gibt es bei uns ein-
fach nicht! Oft schweifte der Blick hundert Kilo-
meter weit hiniiber ins Nachbarland Kenia.

Die Tagesetappen endeten durchweg in scho-
nen interessanten Unterkiinften, von Luxus-
Lodge mit Dusche im Zelt Giber quasi-alpinen
Berggasthof bis zum Campingplatz mit extra fur
uns aufgebauten gerdumigen Zelten mit Bett. Sie
lagen fast alle in landschaftlich schéner Aus-
sichtslage, teilweise richtig spektakular. Die Ver-
pflegung war ausgezeichnet, sehr obst- und ge-
miiseorientiert, sehr schmackhaft, morgens und
abends in der Unterkunft und zur Mittagspause
im freien Feld aus dem Auto, mit Camping-Klapp-
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Da muss die Radtour erst mal durch: Dschungelpfad
im Gebirge, eine , Abkiirzung"

Wahre Kiinstler der Transportlogistik begegneten
uns auf den befestigten StralSen

mobeln. Es gab immer Kaffee, Tee, Saft und Was-
ser, und bei der Ankunft in der Unterkunft auch
mindestens eins der drei gut trinkbaren tansani-
schen Biere (Kilimanjaro, Serengeti oder Safari).
Die Reiseleitung hatte zudem ein reichliches
Kontingent des lokalen Schnapses ,Koniaki” in
der Hinterhand, einer Art Kombination von Rum
und Gin. Nebenbei: nicht einmal geilibten Trinkern
empfehlen wiirde ich das Bananenbier, das arme
Tansanier aus dem Plastikeimerchen konsumie-
ren. Schon der graugelb-triibe Anblick lasst
nichts Gutes ahnen.

Die Tourorganisation war -
.Daumen hoch" - einfach klasse

Da ich selbst seit vielen Jahren Radreisen leite,
wenn auch ,nur” in Deutschland und seinen
Nachbarléndern, glaube ich mir ein Urteil erlau-
ben zu kdnnen zur Tourorganisation insgesamt.
Und das war, Daumen hoch, einfach klasse! Die
Gruppe bestand aus 18 zahlenden Teilnehmer:in-
nen und dem ganzen Leitungsteam. Der Unter-
nehmensinhaber und -griinder von Reisewelt, >>
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Radelpause im Schatten, auf der weiten
Ebene des Massai-Landes

C e CF s
i Wenn die Hirten mit ihren Rindern den Weg
kreuzen, heiBt es geduldig warten

>> Joachim Teiser, leitete die Tour personlich.
Joachim will dieses touristische Produkt im
Markt etablieren, er ist Mitte sechzig, Bergsport-
ler und unglaublich durchtrainiert und fit, er fuhr
locker auf dem Bio-Bike vorneweg. Es begleite-
ten uns vier junge Tansanier auf dem Rad, davon
zwei Mechaniker, die auch standig zu tun hatten.
Joachims Ko-Reiseleiter Ivor aus Sri Lanka hielt
hinten auf dem Rad die Gruppe zusammen.

Es waren zwei Allrad-Kleinbusse jeweils mit
Fahrer immer in der Nahe, die u.a. das Mittages-

sen und das Gepack dabei hatten, aber auch
Teilnehmer:innen aufnahmen, denen es tempo-
rar nicht so gut ging. Last not least Godbless aus
Arusha, der ganz gut Deutsch spricht. Er sorgte
dafiir, dass in den Unterkiinften alles klappte, die
richtigen Zimmer ausgegeben wurden und das
Gepack der Teilnehmer:innen in den richtigen
Zimmern landete. Die Rader, gerade die E-Bikes,
waren von solider Qualitdt und wurden jeden
Abend gepflegt, auch die Akkus geladen. Kurz-
um: es war eine ,rundum-sorglos-Betreuung®, bei
der alles funktionierte — alle Achtung!

FRANKFURT aktuell

Wenn die Karawane durch besiedeltes Gebiet
kam, standen sofort gefiihlt alle Kinder des Dor-
fes am Wegesrand und griiBten begeistert.
,Yambo" heilt auf Suahili ,Hallo“, das haben wir
gefiihlt Tausend Mal gehort. Auch Erwachsenein
den Dorfern griiBten gern, mit einer Mischung
aus Anerkennung und Verbliffung. Freiwillig mit
dem Fahrrad durchs Geréll zu fahren, kdme nicht
jedem Tansanier spontan in den Sinn. Bunt ge-
kleidete Tourist:innen aus Germany sind da
schon eine echte Abwechslung im Dorfleben. Be-
sonders bewegend fiir uns war die Dankbarkeit
und Freundlichkeit der Leute bei den zwei ein-
drucksvollen Schulprojekten, die von Reisewelt
unterstiitzt werden und die wir auf unserer Tour
besuchen konnten.

Apropos Dorfleben: Deutlich zu sehen ist, dass
Tansania zu den drmeren Landern Afrikas ge-
hort, zumindest auf dem Land. Gehungert wird
nicht, aber die Lebensverhaltnisse, Behausungen
und Infrastruktur sind sehr armlich. Ein groRes
Plus von Tansania ist, dass es seit der Unabhéan-
gigkeit in den 60ern keine birgerkriegsdhnlichen
ZusammenstolRe der zahlreichen Stdmme und
Volksgruppen gab. Man lebt dort recht friedlich,
Gewaltkriminalitat wie in Siidafrika oder Nigeria
gibt es so nicht, Touristen sind recht sicher.

Radsport-Cracks, mit 70 topfit,
fuhren die Tour im Bio-Modus

Unter den Teilnehmern war ein Arzt (im Ruhe-
stand), der auch gelegentlich zum Einsatz kam.
Die Gruppe war fiir so ein Abenteuer schon relativ
alt, aber daran sieht man: Radfahren geht auf
gutem Niveau noch bis ins hohe Alter. Einige
kamen aus der osthessischen Radsport-Szene,
die sich in der Rhon bekanntlich ordentlich austo-
ben kann. Diese Cracks waren auch mit 70 topfit
und fuhren die Tour im Bio-Modus!

Das bringt mich zu der abschlieRenden Bewer-
tung, wem ich diese Reise empfehlen wiirde und
wem eher nicht. Solide Fitness und Gesundheit,
gerade von Bewegungsapparat und Herz-Kreis-
lauf-System, gehort zu den Voraussetzungen.
Sonst schafft man es nicht oder organisiert sich
eine standige Qualerei. Wir hatten zwar das Prob-
lem mit Nasse und Schlamm, aber bei Hitze und
Diirre wére es auch kein reines Vergniigen gewe-
sen. Dann gehdrt dazu eine souveréne Fahrtech-
nik, idealerweise auf dem Mountainbike, die ohne
Ubung nicht zu bekommen ist. Es geht dabei
nicht um halsbrecherische Downhills, sondern
um ,Fahrsicherheit in schwierigem Gelande". Ein
Sturz mit Knochenbruch kann in Tansania andere
Folgen haben als im Taunus, wo es Rettungshub-
schrauber und Krankenhauser gibt. Zu Fitness
und Fahrtechnik muss noch ein echtes Interesse
an Afrika dazukommen. Wenn diese drei Voraus-
setzungen gegeben sind — nichts wie hin! Fiir
uns,unddakannichwohlfiralle Teilnehmer:innen
sprechen, war diese Tour ein begeisterndes Aben-
teuer, Uber das noch lange gesprochen, gemailt
und geappt werden wird. Bertram Giebeler



,Es ist noch Luft nach oben’

In Friedberg geboren, in der Wetterau aufgewachsen und seit vie-
len Jahren in Frankfurt zu Hause. Stefan Liidecke genief3t die
naturnahe Umgebung von Nieder-Erlenbach und ist mit seinem
Hund auch gerne auf Schneiders Obsthof zu Besuch. Mit welchem
Rad er dort hinfahrt, kann er sich jedes Mal neu iiberlegen, denn er
hat fiinf Stiick zur Auswahl. Auch beruflich ist er dem Thema als
Radverkehrsbeauftragter der Stadt Frankfurt am Main eng verbun-
den. Nach der Schule machte er zunéchst eine Ausbildung zum
Industriemechaniker — praktisch, so fillt das Reparieren des eige-
nen Rads leichter — dann holte er auf dem zweiten Bildungsweg
das Abitur nach und studierte Geschichte und Politik, Felder, die
ihm auch heute noch am Herzen liegen. Seit 2016 ist er beim
Mobilitdtsdezernat tatig und hat maBgeblich zur Einigung mit der
Initiative des Radentscheids beigetragen. Seine Philosophie ist es,
Hemmnisse abzubauen und vieles moglich zu machen, ganz nach
dem Motto ,Geht nicht, gibt's nicht“. So entstanden natiirlich auch
oft Beriihrungspunkte mit dem ADFC Frankfurt, in dem Stefan
auch Mitglied ist.

Bitte stelle Dich in drei Adjektiven vor.
Nachdenklich. Hartnackig. Naturliebend.

Wie bist Du zum Fahrradfahren gekommen?

Das habe ich wie viele schon als Kind gelernt und das Rad als
flexibelstes Fortbewegungsmittel sehr zu schatzen gewusst.
So ist es bis heute geblieben.

Gibt es etwas Besonderes, das Du mit dem ADFC
erlebt hast?

Da fallen mir viele Dinge ein. Ganz spontan zum Beispiel die City
Parade im letzten Sommer. Es war einfach toll zu sehen, wie viele
Menschen da mitgemacht haben und durch die Stadt geradelt sind.
Ein weiteres Highlight-Moment meiner Arbeit war das Anradeln des
,Roten Teppichs" auf der Friedberger LandstraBe. Damals noch mit
Bertram Giebeler als verkehrspolitischem Sprecher und Klaus
Oesterling als Verkehrsdezernent. Auch wenn es nur eine kleine
Veranstaltung vorwiegend fiir die Presse war, es hat sich wirklich
besonders angefiihlt. Nicht unerwahnt bleiben darf natiirlich auch
die Preisverleihung in Berlin zum Fahrradklimatest 2022. Dass ich
fiir Frankfurt den zweiten Platz in der Kategorie ,Stadte (iber
500.000" Einwohner entgegennehmen durfte, hat mich stolz
gemacht und sehr beriihrt. Das waren jetzt alles Dinge, die mit dem
ADFC und meiner Arbeit zu tun haben. Aber ich erinnere mich auch
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gerne an die vielen guten Gesprache mit dem letztes Jahr leider
verstorbenen Wehrhart Otto. Wir haben uns oft mit den Radern am
Alten Flugplatz in Bonames getroffen und es war immer ein sehr
schoner Austausch.

Welchen Tipp rund ums Fahrrad hast Du fiir die
Leser:innen von ,Frankfurt aktuell“?

Es istimmer hilfreich, etwas zu Trinken und einen Misliriegel dabei
zu haben. Man weiB nie, wie lange die Ausfahrt dauern wird. Wenn
ich nach einem langen Arbeitstag aus dem Biro nach Hause radele
und noch eine kleine Schleife dran hdnge, bin ich froh, etwas dabei
zu haben. Zudem empfehle ich jedem, immer Werkzeug mitzuneh-
men. Jeder sollte zumindest einen Schlauch wechseln kénnen. Das
ist die haufigste Panne und so ist man einfach autonomer.

Was wiinschst Du Dir fiir die Fahrradzukunft
in der Region?

Die ehrliche Antwort: Radschnellwege. Die zu bauen, ist aber mega
komplex und ein langer Weg. Bis diese Premiumlésungen kommen,
wird es sicher noch viele Jahre dauern. Deshalb wiinsche ich mirin
der Zwischenzeit eine Aufwertung der Wirtschaftswege, damit Rad-
fahrende wenigstens diese gut nutzen kdnnen. In der Wetterau wur-
den viele Wirtschaftswege bereits mit neuen Beldgen versehen und
das macht einen riesigen Unterschied. Man kann jetzt von Frank-
furts Norden bequem bis nach Ockstadt durchradeln, ideal, wenn
bald wieder die Kirschenzeit kommt. Eine weitere Sache, die ich mir
wiinsche, ist ein Mentalitdtswandel. Dass also mehr Leute Fahrrad
fahren. Der Raum in der Stadt ist ja da, wir miissen ihn nur nutzen.
Aulerdem wiinsche ich mir mehr gegenseitigen Respekt unter den
Verkehrsteilnehmenden. Wenn ich da an meine Urlaube mit dem
Rennrad in den Alpen oder Pyrenéen denke, dort ist es ganz anders.
Kommt ein Auto vorbei, wird man freundlich begrii3t und sogar noch
angefeuert. Zurilick im Taunus stehen wieder heftige Auseinander-
setzungen mit den Fahrer:innen von Luxuskarossen an. Esist also
noch Luft nach oben im freundlichen Miteinander.

Das Gesprach fihrte Hannah Kessler
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Was sind eigentlich BIOOmerS?

.Ich denke, das Fahrrad hat mehr
dazu beigetragen, Frauen zu
emanzipieren, als irgendetwas
anderes auf der Welt."

er Spruch von Susan B. Anthony aus dem

Jahr 1896 ist fast schon ein Klassiker und
bezog sich vor allem auf die eigensténdige Mo-
bilitat. Doch auch bei der Entwicklung weiblicher
Kleidung spielte das Rad eine grofRe Rolle. Mit
dem damals bli-
chen Outfit aus
Korsett und diver-
sen Unterrdcken
lieB es sich nicht
besonders gut ra-
deln und so kamen
in den 1850er Jah-
ren die sogenann-
ten Bloomers auf.
Hosen, die an den
Kndcheln eng zu-
sammenliefen und
unter einem kiirzeren Rock getragen werden
konnten. Damit lief frau nicht Gefahr, ihre Beine
zu entbl6Ben und hatte dennoch mehr Bewe-
gungsfreiheit. Seinen Namen erhielt das Klei-
dungsstiick von der Amerikanerin Amelia Bloo-
mer, die es nicht nur trug, sondern in ihrer Zei-

Bloomer Girls aus
dem Jahr 1903

Ann-Kathrin von der
Initative ,Girlsride"
aus Frankfurt

Bianca Jockel |

tung , The Lily“ auch regelrecht promote-
te. Somit wurden Bloomers zur Stan-
dard-Ausstattung der Radfahrerinnen in
den USA und Europa. Was nicht heifl3t,
dass die Frauen nicht auch hdufigen An-
feindungen ausgesetzt waren, ob ihres

gewagten Kleidungsstils.

Angefeindet wird man heute zum Gliick
nicht mehr. Aber wie sieht es mittlerweile mit
Radbekleidung fiir Frauen aus? Wir sprechen mit
Ann-Kathrin von der Frankfurter Initiative , Girlsri-
de”. Die 33-jahrige kennt sich bei dem Thema
aus: 2012 begann sie mit Triathlon und griindete
2018 dann die Community, die regelmafige Aus-
fahrten anbietet. ,Das Angebot hat sich in der
letzten Dekade zum Gliick total verdndert”, er-
zahlt sie. ,Als ich angefangen habe, erkannte
man Damenbekleidung an der anderen Farbe
und dem etwas engeren Schnitt.” Wirklich auf

LJAls ich angefangen habe, erkannte man
Damenbekleidung an der anderen
Farbe und dem etwas engeren Schnitt.”
Ann-Kathrin von ,Girlsride”

den weiblichen Korper eingegangen wurde da-
mals noch nicht. Da Frauen Oberweite und in der
Regel breitere Hiiften haben, reichte das Prinzip
shrink it and pink it noch lange nicht. ,Heute
gehen viele Hersteller ganz anders auf die Be-
diirfnisse der Kundinnen ein®, fdhrt Ann-Kathrin
fort. ,Vor allem, was die Funktion angeht. Es gibt
heute zum Beispiel Radlerhosen, mit denen man
als Frau leichter auf Toilette gehen kann, da sich
die Trager mit einem Druckknopf oder Reil3ver-
schluss I6sen lassen.” Bei anderen Modellen
werden sie in der Brustmitte entlanggefiihrt, um
nicht zu verrutschen. ,Auch das Thema Polster
wurde verbessert. Frauen haben nicht nur auf-
grund der breiteren Beckenknochen eine andere
Anatomie und andere Bediirfnisse als Manner.
Ich finde es schon, dass Frauen heute mehr
Gehor geschenkt wird“, schlie3t sie ab.

Donata und Katharina von der Firma KAMA
aus Osterreich wollten nicht darauf warten, bis

FRANKFURT aktuell
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Amelia Bloomer in der
nach ihr benannten
Bekleidung

awork by T. W. BROWN from
The lllustrated London News
Volume 19 page 396

etablierte Hersteller ihr Sortiment anpassen und
griindeten 2018 einfach ihre eigene Produktlinie
mit Radsportbekleidung nur fiir Frauen. ,Als
diese Idee aufkam, war es nahezu unmdoglich,
Bibs fiir leidenschaftliche Rennradfahrerinnen
zu finden, die sowohl in Schnitt als auch in der
Polsterung speziell fiir Frauen konzipiert waren.”
Heute freuen sie sich iber den ,signifikanten An-
stieg des weiblichen Anteils im Rennrad- und
Gravelsport.” Eine weitere Marke, die nur auf
Frauenbekleidung spezialisiert ist, heil}t Veloine.
Ihr absolutes Alleinstellungsmerkmal ist das so-
genannte pregnancy kit: eine Rennradkombi fiir
schwangere Frauen, die zahlreiche Innovations-
preise gewonnen hat. Schade, dass die Vorreite-
rinnen rund um Amelia Bloom nicht mehr mitbe-
kommen kdnnen, was heute fiir Frauen im Rad-
sport alles moglich ist. Hannah Kessler

Radkleidung von Frauen fiir
Frauen der Marke KAMA

Johannes Sommer, Herzblut Fotografie »
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RADSPORTHAUS
KRIEGELSTEIN

GmbH

ELEKTRO - & FAHRRADER

MEISTERBETRIEB SEIT 1925

REPARATUREN & ERSATZTEILE

Hofheimer Str. 5
65931 Frankfurt am Main (Zeilsheim)
Tel. 069 / 36 52 38

Offnungszeiten:

Mo, Di, Do, Fr: 09.00-18.00 Uhr
Mi: geschlossen

Sa: 09.00-14.00 Uhr

Reparatur Hol- und Bring-Service
Tel. 069 / 37 00 24 86

WW W . radsporthaus—kriegelstein de

Sie bekommen von uns 10% Nachlass
beim Kauf eines oder mehrerer
vorratigen Elektrofahrréder (ab 3000€)
oder Fahrrader (ab 650%€).

Dieser Gutschein ist nicht mit onderen
Aktionen kombinierbar.

Nur bei Vorlage dieser

. X |  Anzeige und nur bis mou
Auf ihr nachstes Rad! Zrzeeevnen e

GmbH




