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Antworten zum #WahlkreisRADar des ADFC Frankfurt a.M.

1. Personliche Prioritdaten: Was ist Ihre personliche Verbindung zum Fahrrad und zum Radfahren?
Was ist lhnen personlich beim Thema Alltagsradverkehr besonders wichtig, und wie mdchten Sie
sich dafiir einsetzen?

Als leidenschaftlicher Radfahrer und da ich kein anderes Verkehrsmittel besitze, bin ich auf den
OPNV und die Radinfrastruktur angewiesen. Hierbei ist mir besonders wichtig, dass es fiir
Fahrradfahrende an allen StraBen sichere und ebene Wege gibt. Im Sinne der Verkehrswende und
aufgrund der bisherigen auf das KFZ zentrierten Verkehrsplanung mochte ich eine Umverteilung
des Verkehrsraums und eine gerechte Kostenverteilung erreichen. Hierzu kénnte neben
angemessenen Parkgebiihren auch eine City-Maut zahlen, welche den KFZ-Verkehr reguliert und
die StraBennutzung gerecht besteuert, sowie eine Finanzierung fiir den Ausbau des OPNV bietet.

2. Position lhrer Partei: Wie steht lhre Partei zur Férderung des Radverkehrs, insbesondere dann,
wenn es im Hinblick auf sichere Radinfrastruktur um mogliche Flachenkonflikte zwischen den
Verkehrsmitteln geht?

Bitte heben Sie zentrale Punkte und Positionen aus lhrem Wahlprogramm hervor.

Im Sinne des Klimaschutzes und fiir mehr Lebensqualitat in deutschen Stadten setzt sich Volt aktiv
fur den Radverkehr ein und strebt an, den Autoverkehr innerstadtisch einzudammen. Stadte wie
Frankfurt bieten durch ihre kompakten Ortsstrukturen gute Voraussetzungen, um sich schnell mit
dem Fahrrad fortzubewegen — zur praktischen Umsetzung sind jedoch einige infrastrukturelle
MalRnahmen erforderlich, insbesondere um die Sicherheit von Fahrradfahrer:innen gewahrleisten
zu kénnen. Farblich markierte Fahrradspuren werden von Volt als nicht ausreichende Malinahme
erachtet, um das Sicherheitsgefiihl von Radfahrer:innen zu steigern. Bei Biirger:innen
aufkommende Unsicherheitsgefiihle wiederum hemmen diese, auf das Fahrrad als Transportmittel
umzusteigen. Konkret plant Volt die Reduzierung von Autos im Innenstadtbereich, begrenzte
Parkmaoglichkeiten sowie die Verengung von Fahrbahnen, um dadurch Flache fir den Ausbau
abgegrenzter Radwege (Hochbord-Radwege) und Fahrradstraen zu gewinnen. In Hinblick auf den



FuBverkehr und den OPNV sollen dagegen baulich keine Abstriche gemacht werden. Um weiteren
Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen vorzubeugen nimmt sich Volt auBerdem ein
Beispiel an anderen europaischen Stadten wie Utrecht und plant sichere Abstellméglichkeiten wie
zentral gelegene Fahrradparkhauser, die das Fahrrad zugleich als Fortbewegungsmittel noch
attraktiver machen.

3. Bilanz der letzten Legislaturperiode: Welche konkreten MaRBnahmen zur Férderung des
Radverkehrs haben Sie oder Ihre Partei in der vergangenen Legislaturperiode unterstiitzt oder
abgelehnt?

Volt ist seit der Kommunalwahl 2021 Teil des Magistrats und im Ausschuss fiir Mobilitat und
Smart-City vertreten. Im ,,Koalitionsvertrag fiir Frankfurt 2021-2026 — GRUNE, SPD, FDP, Volt“ steht
folgendes:

® Ausbau von Fahrradwegen

o bestehende Radwege sollen so umgebaut werden, dass sie physisch vom Autoverkehr und
Gehwegen getrennt sind.

Folgendes wurde im Wahlkreis 182 bereits umgesetzt: (Auswahl)

Der Oeder Weg im Nordend wurde zu einer fahrradfreundlichen NebenstralRe. Auf der Friedberger
LandstraBe wurde die Fahrradwegliicke zwischen Rat-Beil-StrafSe und Nibelungenplatz geschlossen.
Auf der Eschersheimer LandstralRe wurde die Liicke zwischen Griinhof und Adickesallee
geschlossen.

4, Ziele fiir die Zukunft: Welche konkreten MaBnahmen und Gesetzesvorhaben mochten Sie anstofRen
oder unterstitzen, um den Radverkehr in Threm Wahlkreis und bundesweit zu fordern?

Volt regt an, in deutschen Stadten wie Frankfurt zukiinftig Pro-Kopf-Investitionen zu erhéhen, um
Radinfrastrukturen zu verbessern und das Radwegenetz auszubauen und damit das Radfahren
sicherer und komfortabler zu gestalten. Neben der Errichtung abgegrenzter Fahrradwege sollen
auch Fahrrad-SchnellstraRen die Attraktivitat fir den Radverkehr steigern und eine Fortbewegung
innerstddtisch und in angrenzende Regionen erleichtern. Fahrradparkhauser sowie die Férderung
von Sharing Angeboten als flexible Leihoption von Fahrradern sollen deren Nutzung unter den
Bilrger:innen erhéhen. Zur Gegenfinanzierung konnte die Einfiihrung einer City-Maut
herangezogen werden, die PKW-Fahrer:innen im Innenstadtbereich einen gerechten Betrag
abverlangt (Anwohner:innen, Lieferverkehr, Notfalldienste und mobilitdtseingeschrankte Personen
ausgenommen).

5. Wabhler:innen einbeziehen: Welche Rolle sehen Sie fiir Birgerinitiativen und Vereine wie den ADFC
bei der Gestaltung einer fahrradfreundlichen Politik?

Ausgehend vom Frankfurter Radentscheid méchte Volt alle betroffenen Birger:innen aktiv in die
geplanten Umstrukturierungen einbinden und mittels Befragungen und Petitionen ein
Meinungsbild einholen, welches politischen Entscheidungen als Grundlage dient. Generell setzt
sich Volt bundesweit fiir eine aktive Blirgerschaft und eine transparente Politik im Sinne
allgemeiner demokratischer Werte ein. Die Errichtung von Blirgerschaftsrdten entspricht einer
aktiven Mitgestaltung durch themenbezogene Initiativen oder Vereine wie den ADFC.
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