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FRANKFURT aktuell

Editorial

er hin und wieder Radfahrende im Stadtver-

kehr fotografiert, wundert sich womaoglich,
dass sie selten lacheln. Obwohl das Radfahren
doch als eine so entspannte und entspannende
Fortbewegungsart gilt — von starken Anstiegen
einmal abgesehen. Vielleicht liegt es ja daran,
dass Radfahrende in Ermangelung einer sie um-
gebenden Knautschzone standig aufmerksam
sind, permanent bedacht, nicht in eine gefahrli-
che Situation zu geraten. Dazu gehort es nicht
nur, eigene Fehler zu vermeiden, sondern auch
auf Fehler anderer, etwa die des motorisierten
Verkehrs, schnell und addquat zu reagieren.
Jederzeit. Wer sich in dieser Art konzentriert,
lachelt eher selten. Radfahren im Mischverkehr
hat in der Regel nichts Unbekiimmertes. Leider.

Ganz anders Menschen, die in Autos unter-
wegs sind: Sie haben eine Knautschzone und ein
ganzes Arsenal raffinierter Assistenzsysteme
um sich herum. Beides vermittelt den Fahrenden:
Sei ganz unbekiimmert! Hore Musik, unterhalte
dich mit den Mitfahrenden. Lachle! Schau‘ auch
ruhig mal aufs Handy. Das bisschen Verkehr ist
doch nicht so wild! Es wird schon nichts passie-
ren — und falls doch, bist du gut geschiitzt. Sei
also ganz unbekiimmert!

Nur mit der Vorstellung dieser Unbekiimmert-
heit der motorisiert Fahrenden als das ,Norma-
le", wird begreiflich, wieso Radfahrende eigent-
lich ,ibersehen” werden kénnen. Warum motori-

sierte Unfallverursachende trotz schuldhaften
Handelns nicht als Tater und Taterinnen erschei-
nen. Sie haben es ja nicht ,gewollt". Es ist ihnen
quasi zugestolien. Deshalb sind wir als Radfah-
rende immer schuld, wie es Ansgar Hegerfeld in
seinem erhellenden Text zur Unfallsprache in den
Medien (S. 12 — 14) beschreibt.

Von der Unbekiimmertheit zur Fahrldssigkeit,
auch im juristischen Sinne, ist es ein schmaler
Grat. In den StraBenverkehr gehort keines von
beiden.

Freitagabend, 7. Februar, Kreuzung Marbach-
weg/Eckenheimer LandstralRe. Der Fahrer eines
weillen Audi Q3 fahrt bei Griin los, blinkt rechts
und zieht Giber den rotmarkierten Radfahrstreifen
auch direkt in diese Richtung. Auf der Radspur
befindet sich ein geradeaus fahrender Radfahrer,
der sich so zu einer Vollbremsung gezwungen
sieht. Weder Kollision noch Sturz lassen sich ver-
meiden, die Folgen sind aber zum Gliick glimpf-
lich. Der Fahrer des Q3 fahrt rechts ran. Wie der
Radfahrer ist er kreidebleich und sehr erschro-
cken. Dass er sich mit seiner Beifahrerin unter-
halten habe, sagt der Mann. Unbekiimmert. Und
dass die Stelle gefahrlich und uniibersichtlich
sei.

Seit flinf Jahren steht an dieser Kreuzung ein
Ghostbike. Gut, wenn kein weiteres dazu gestellt
werden muss, findet

Torsten fiir das Redaktionsteam
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Mobiles Arbeiten

Der Autoverkehr in Frankfurt
nimmt weiterhin zu. Elende Staus
tiberall, lautes Gehupe, schlechte
Luftqualitat fiir Anwohner und
Passanten, fiir uns Radelnde oft-
mals nervenaufreibend. Auch
haufig herausfordernd fiir Hand-
werksbetriebe mit Termindruck
und Parkplatzproblemen. Aber es
gibt tolle Vorbilder, die zeigen, wie
es auch anders laufen kann.

aut Wikipedia war der vermut-

lich erste Fahrradkurier der
deutschen Geschichte ein gewis-
ser Johann Baptist Ruhdorfer aus
Hohenlinden. Er transportierte
mit seinem selbstgebauten Hoch-
rad schon Ende 1890 Ersatzteile
fiir seine Kunden von Miinchen
nach Rosenheim.

Mitte der achtziger Jahre des
letzten Jahrhunderts griindeten
sich die ersten ,neuzeitlichen”
Fahrradkurierdienste. Seitdem
kurven sie auf schnellen Radern
durch unsere Stadte, um eilige
Waren ziigig von A nach B zu brin-
gen. Sie sind nicht nur schneller
als jedes Auto am Ziel, sondern
auch 6kologisch hoch effizient.
Inzwischen nutzen auch andere
Berufsgruppen lieber das Fahrrad
flir Transporte aller Art. E-Lasten-
rader sind dafir hervorragend ge-
eignet. Unternehmen wie etwa die
Post nutzen sie schon lange.
Denn immer schon sind die
Zusteller:innen traditionell mit
dem Fahrrad unterwegs. Darlber
hinaus nimmt das Lastenrad als
Transportmittel fiir den Paket-
dienst insbesondere im inner-
stadtischen Bereich immer mehr
an Bedeutung zu.

Auch Handwerks- und Gesund-
heitsberufe zeigen sich mittler-
weile interessiert. Noch vor ein
paar Jahren war es unvorstellbar,
dass ein Steinmetz sein Arbeits-
Equipment, Steine und Mértel auf
einem Fahrrad befordert. Kersten
DroR, der Inhaber des Meisterbe-
triebs Steinmetz-Schiissler mit
Sitz im Riederwald, hat sich 2010
entschieden, vom Kleintranspor-
ter auf ein Fahrrad fur den Lasten-
transport umzusteigen.

Nach langem Suchen hat er in-
zwischen fiir seinen Bedarf das
optimale Lasten E-Bike gefunden:

Ein kennzeichenpflichtiges S-
Pedelec und 45 Stundenkilome-
ter schnell. So pendelt er zwi-
schen Werkstatt und Baustellen
hin und her, logistisch oftmals
eine Herausforderung. Aber gut
vorbereitet fahrt er mit schwerer
Fracht im Gepack. Werkzeug und
Baumaterialien fiir Restaurie-
rungsarbeiten an historischen
Gebauden, Mauerteile oder auch
mal einen Urnenstein fiir Grabum-
randungen verzurrt er professio-
nell auf seiner Ladeflache eines
Lasten-Pedelec in der ,Long
John“-Bauart. Diese einspurigen
Lastenrader haben eine tief gele-
gene Ladeflache zwischen Len-
ker und dem weit vorne stehen-
den Vorderrad. Fir schwere Las-
ten optimal, ,das Fahrrad liegt wie
ein Brett auf der Fahrbahn”, so
Kersten DroRR. Zwei Satteltaschen
fir weiteres Material werden bei
Bedarf erganzt. ,Beim Laden von
mehreren Sack Mortel kdmen die
Verkauferinnen im Fachgeschéft
schon malins Staunen”, meint der
Steinmetz. Grundsétzlich sollten
sich Interessierte, die beruflich
auf Lastenrader umsatteln moch-
ten, genauestens informieren,
denn es sollte am Ende das Rich-
tige fir den beruflichen Einsatz
sein. Da kommen schon einige
Kilometer zusammen. Immerhin

fahrt Kersten DroR mit seinem
.passgenauen” Pedelec jahrlich
einige Tausend Kilometer bei
Wind und Wetter in Frankfurt und
Umgebung zu seiner Kundschaft.

Das Rad als Alleinstellungs-
merkmal

Die Physiotherapeutin Leonar-
da Tyralla hat sich vor ein paar
Jahren selbststéndig gemacht.
Seit 2020 ist sie die erste mobile,
klimafreundliche Physiotherapeu-
tin, die ausschlieBlich auf dem
Bike quer durch Frankfurt radelt,
um ihre Patient:innen zuhause
aufzusuchen. Dafiir hat sie sich
ein E-Lastenrad als Dienstfahrrad
angeschafft und die anfénglichen
Bedenken tiberwunden. ,Am Ende
muss man doch gar nicht so viel
transportieren, wie befiirchtet”, so
Leonarda Tyralla. Im Gepéck sind
unter anderem Laptop fiir Doku-
mentationszwecke, Desinfekti-
onsmittel, Theraband, manchmal
auch ein Massageaufsatz. Ihr
Schwerpunkt ist der Hausbesuch,
am Tag sucht sie ungefahr flinf
Patient:innen auf. Wichtige Tele-
fonate und Terminvereinbarun-
gen werden unterwegs zwischen-
durch gemanagt. Dariiber hinaus
hat Leonarda Tyralla als Ergén-
zung einen Raum in einer Praxen-

FRANKFURT aktuell

gemeinschaft angemietet, fir
Biroarbeiten und in Ausnahmen-
fallen auch fir ambulante Be-
handlungen. Ein stationéres Biiro
als Ausgangsbasis zu haben, ist
ihr sehr wichtig.

,Mein Auto habe ich verkauft,
es stand immer herum, ich habe
mich dann bei der Stadt Frankfurt
fiir die Umweltpramie beworben
und fiir ein Jahr das Deutsch-
landticket erhalten”, so Leonarda
Tyralla. Das Auto vermisst sie
nicht, lieber radelt sie auch bei
miesem Wetter von Patientin zu
Patient. ,Allein die Vorstellung,
auf der Berger Stralle einen Park-
platz finden zu miissen, macht
mir sofort schlechte Laune®,
meint Leonarda Tyralla. ,Ich
werde auch deshalb héaufig
gebucht, weil ich DIE mit dem
Fahrrad bin, da habe ich ein Allein-
stellungsmerkmal.”

Weil sie viele Palliativpatient:-
innen betreut, ist der Beruf immer
wieder belastend. Aber nach
jedem Termin an der frischen Luft
in Bewegung zu sein, tut gut und
Leonarda Tyralla nutzt den Weg
von A nach B um durchzuatmen.
Sie fahrt im Monat rund 600 Kilo-
meter und hat inzwischen die
30.000 Kilometer in vier Jahren
geknackt. Bisher ist es immer
noch der erste Akku, und insge-
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samt bleiben ihre Fixkosten sehr
Uiberschaubar. ,Ich wiirde ganz
gerne mehr Menschen motivie-
ren, beruflich aufs Fahrrad umzu-
steigen.” Die Physiotherapeutin
sieht groRes Potenzial bei Pflege-
diensten, Hebammen, Logopéd:-
innen, Ergotherapeut:innen, die
klassischerweise Hausbesuche
machen. ,Die Materialien sind
meistens vor Ort bei den Pati-
ent:iinnen, es muss in der Regel
wenig transportiert werden”,
meint Leonarda Tyralla.

Ganz GroRes dagegen trans-
portiert Jonas Lohse mit seinem
speziellen Fahrrad-Anhéanger. In
seinem Ladengeschéft im Bahn-

hofsviertel baut, repariert und ver-
kauft er Kontrabdsse - seine
zweite Berufung neben seiner Ta-
tigkeit als Grafiker fiir Journal
Frankfurt. Und bringt sie tatséch-
lich mit seinem Trailer und Fahr-
rad zur Kundschaft. Zwar nicht
immer, manche Wege sind ein-
fach zu weit, aber immer dann,
wenn es moglich ist. Auch zu sei-
nen Musikauftritten (sein dritter
Beruf) nimmt er regelméRig das
Bike, das Instrument immer
dabei. Den Trailer hat er selbst
kreiert und gebaut, nach langer
Planung mit MalRband, Stift, Pa-
pier und Photoshop, sozusagen
mafRgeschneidert. Das Chassis

ist aus Aluminium, der Trailer-Auf-
bau ein Styropor-Case, leicht und
stabil. Es schiitzt den Bass sehr
gut. Das Instrument kann einfach
hineingelegt werden, ohne auf-
wendig festgeschnallt werden zu
missen. Alles in allem ein echtes
Leichtgewicht, der Trailer samt
Fahrgestell und Case wiegt nur 15
Kilogramm.

Von seiner Werkstatt in Fried-
berg radelt er, den Bass im Trailer
verstaut, zum Bahnhof und lasst
sein Fahrrad dort stehen. Weiter
nimmt er mit dem Bass im Anhén-
ger die Bahn zum Hauptbahnhof
nach Frankfurt. Von dort aus zieht
oder schiebt er den Trailer zu sei-
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nem Frankfurter Standort, gibt
dem Instrument den letzten
Schliff oder libergibt den Kontra-
bass seiner Kundschaft. Das hort
sich aufwendig an, aber unterm
Strich ist es deutlich einfacher
und entspannter als der Transport
mit dem Auto — umwelt- und ver-
kehrspolitisch genau die richtige
Entscheidung.

Jonas Lohse weist wie auch
Kersten DroB darauf hin, dass
Selbststandige oder Firmen, die
beruflich auf Transportbikes um-
stellen wollen, alle Transportopti-
onen genauestens durchdenken
sollten. Denn am Ende muss das
Lastenrad zum Unternehmen
passen.

Der Zentralverband des Deut-
schen Handwerks hat 2020 Hand-
werksbetriebe zu ,Fahrzeuge und
Mobilitat” befragt, insbesondere,
ob der Betrieb iberlegt, zukiinftig
E-Lastenrdder einzusetzen. Ins-
gesamt sechs Prozent konnten
sich das als Ergdnzung ihres
Fuhrparks vorstellen, aber kein
Unternehmen wollte auf Kraft-
fahrzeuge ganzlich verzichten.

Unsere Beispiele jedoch zei-
gen: es geht! Wie heillt es so
schon: wo ein Wille ist, ist auch
ein Weg! Und zum Gliick haben
wir die EUROBIKE! Diese Messe
ladt dazu ein, sich bestens bera-
ten zu lassen und unterschied-
lichste Fahrradoptionen zu tes-
ten. Also schon einmal vormer-
ken: 25. bis 29. Juni 2025 EURO-
BIKE Frankfurt.  Dagmar Berges

NN



Konstruktiv.
Erfolgreich.
Harmonisch.

Bericht von der Mitgliederver-
sammlung des ADFC Frankfurt
am 20. Februar im SAALBAU
Gutleut

m kurz vor 19 Uhr fiillte sich der Raum mit

vielen Mitgliedern, die von Susanne Neu-
mann und Anne Wehr herzlich begriiBt wurden.
Nachdem Alexander Schulz die Versammlung
eroffnete, wurden Thomas Koch zum Versamm-
lungsleiter sowie Sigrid Hubert zur Protokollantin
gewahlt. Weiterhin Elke Bauer, Christiane
Beckort, Karl-Heinrich Muth, Sabine Schewitz
und Anne Wehr zur Zahlkommission.

Anke Brul® und Michael Genthner begannen mit
dem Riickblick auf 2024 und présentieren kurz-
weilig und anschaulich die Vorstandsarbeit.
Beim anschlieBenden verkehrspolitischen
Bericht von Ansgar Hegerfeld erfuhren selbst
langjahrig Aktive einiges Neues.

Als Schatzmeister gab Alexander Schulz eine
Ubersicht der Finanzsituation des Vereins.
Marion Baur (Kassenpriiferin gemeinsam mit Iris
Nattermann und Egon Schewitz) bestétigte, dass
die Kassenpriifung am 21. Januar 2025 in der
Geschéftsstelle keine Beanstandung ergab. Sie
empfahl die Entlastung des Schatzmeisters und

i
Der neu gewahlte Vorstand - von links:
Joachim Schirrmacher, Birte Schuch,
Klaus Schmidt-Montfort, Anke BruB3,
Alexander Schulz, Dr. Susanne Neumann,
Uta Fitzen und Michael Genthner.
Nicht abgebildet ist Thomas Tomala.

Vorstands, die anschlieBend von der Mitglieder-
versammlung beschlossen wurde.

Ebenso wurde der Haushalt 2025 beschlossen,
der unter anderem weitere Investitionen in die
Geschaftsstelle und die Vereinsarbeit vorsieht.
Es folgten die offene Wahl der Kassenpriiferin-
nen (Iris Nattermann, Marion Baur und Sonja
David) sowie die geheime des Schatzmeisters.
Als einziger Kandidat wurde Alexander Schulz in
seinem Amt bestatigt.

Vor den Wahlen zum Vorstand sprach Anke Brufl
ein herzliches Dankeschdn an Dagmar Berges
und Hannah Kessler fiir ihr kreatives und empa-
thisches Mitwirken im Vorstand aus. Beide hat-
ten sich aus privaten Griinden entschieden, nicht
erneut zu kandidieren. Es wird aber weiterhin viel
von ihnen zu lesen sein. Denn treu bleiben sie
dem Verein und Frankfurt aktuell auf jeden Fall.
Bevor es zur zweiten geheimen Wahl kam, stell-
ten sich neun Vorstandskandidatinnen und -kan-
didaten dem interessierten Publikum vor. Alle
Mitglieder waren sodann aufgerufen, ihre Stim-
me abzugeben. Wie in Radkreisen tiblich, wurden
die Stimmzettel von der Zéhlkommission in den
mitgebrachten Fahrradhelmen eingesammelt.
Wahrend die fiinf Personen der Zahlkommission
akribisch die Stimmen auszahlten, hatten die ein-
zelnen AGs Gelegenheit, einen zweiminditigen
Einblick in ihre Aktivitdaten des vergangenen Jah-
res zu geben. EinschlieRlich der Stadtteiltreffs
waren es 18 Gruppen, was die Vielfalt des Ver-
eins und das Engagement vieler Aktiver noch ein-
mal verdeutlicht.

Aus dem bisherigen Vorstand wurden sechs Mit-
glieder wiedergewahlt. Neu in den Vorstand
wahlte die Versammlung Uta Fitzen und Joachim
Schirrmacher.

FRANKFURT aktuell

Der offizielle Teil naherte sich langsam dem
Ende, doch es mussten noch die Delegierten zur
Landesversammlung 2025 des Landesverbands
gewahlt werden. Ansgar Hegerfeld in seiner
Funktion als Landesvorsitzender klarte kurz tiber
Inhalt und Organisation der Landesversammlung
auf, so dass auch hier die Wahl reibungslos von-
statten ging und ausreichend Delegierte und
Ersatzdelegierte gewahlt wurden, um die dem
ADFC Frankfurt zustehenden 11 Delegiertenplat-
ze zu besetzen.

Antrdge wurden im Vorfeld keine eingereicht.
Simone Markl regte an, kiinftig die Mitgliederver-
sammlung zu einem anderen Zeitpunkt stattfin-
den zu lassen, um Eltern von kleinen sowie von
schulpflichtigen Kindern entgegenzukommen.
Hier konnte direkt reagiert werden, denn bereits
fiir 2026 ist ein Samstagnachmittag vorgesehen.
Thomas Koch beendete die Mitgliederversamm-
lung piinktlich um 22 Uhr und Anke Bruf® dankte
allen an der Durchfiihrung Beteiligten und den
Teilnehmenden fiir ihren Einsatz. So konnte die
Tagesordnung wie kommuniziert eingehalten
werden und alle hatten die Mdglichkeit, den
Abend beim Austausch, Plausch, Getrank und
Snack entspannt ausklingen zu lassen. Dies
wurde gern angenommen — auch von ,neuen
Gesichtern’, was besonders erfreulich war.

Ein abschlieRender Dank geht an Christiane
Beckort, die nicht nur Mitglied der Z&hlkommissi-
on war, sondern auch das Catering mitorganisier-
te und dafiir sorgte, dass alle Getrankekisten und
Utensilien unkomepliziert den Weg zuriick in die
Geschaftsstelle fanden. Birte Schuch

Das Protokoll der Mitgliederversammlung ist ab
dem 21. Mérz 2025 zu den Offnungszeiten in der
Geschiftsstelle einsehbar.

e 3

Abschied aus dem
Vorstand

Nach einigen Jahren im Vorstand sind wir,
Hannah Kessler und Dagmar Berges,
nicht mehr zur Wahl angetreten. Eigent-
lich schade, aber aus privaten Griinden
haben wir uns dafiir entschieden. Dabei
hat uns die Vorstandsarbeit immer sehr
viel Spall gemacht, deshalb scheiden wir
auch ein wenig wehmiitig aus. Wir werden
die gemeinsamen Sitzungen mit unseren
engagierten und sehr netten Vorstands-
kollegen:innen vermissen. Denn es wur-
den immer neue und sehr interessante
Themen diskutiert. Wir wiinschen dem
neuen Vorstand viel Erfolg, gutes Gelin-
gen und weiterhin viel Spal} bei der Vor-
standsarbeit.

Wir beide bleiben dem ADFC Frankfurt
natirlich weiterhin treu und verbunden.
Vor allen Dingen werden wir auch in Zu-
kunft im Redaktionsteam engagiert mitar-
beiten und Frankfurt Aktuell mit Beitrdgen
unterstutzen. Hannah und Dagmar




Neu im Vorstand

Uta Fitzen

Seit meiner Kindheit nutze ich das
Fahrrad, erst als Verkehrsmittel,
spater auch fiir Touren und Rad-
reisen.

Klimaschonende und gesund-
heitsfordernde Mobilitat ist mir
wichtig, und ich schatze Frank-
furts Entwicklung hin zur fahrrad-
freundlichen Stadt. Mir liegen Si-
cherheit, Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmenden und
eine gerechte Flachenverteilung
des StraRenraums am Herzen -
deshalb engagiere ich mich beim
ADFC. Seit zehn Jahren bin ich
Mitglied, seit finf Jahren Touren-
leiterin. Zudem habe ich das Café
auf der Radreisemesse mitge-
grindet und unterstiitze gele-
gentlich Redaktion und Events.
Im Vorstandsteam mochte ich
dazu beitragen, die Bedingungen
fir Radfahrende weiter zu ver-
bessern.

\ \

Uber mein Interesse am OpenBike-
Sensor, einem Gerat zum Messen
von Uberholabstinden, kam ich
2023 zum ADFC und wurde sehr
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Joachim Schirrmacher

schnell fiir die Mitarbeit in der
entsprechenden Arbeitsgruppe
gewonnen.

Als Vorstandsmitglied will ich
mich dafiir einsetzen, dass sich
mehr Menschen fiir das Radfahren
begeistern und dass die Infrastruk-
tur in der Stadt sowie im Umland
verbessert wird. Ein besonderes An-
liegen ist mir, durch gemeinschaftli-
ches Engagement die Sicherheit
und Attraktivitdt des Radverkehrs
zu erhohen. Ich mochte bessere
Radwege, mehr Abstellmdglichkei-
ten und ein fahrradfreundlicheres
Miteinander fordern, um das Fahr-
rad als nachhaltiges Verkehrsmittel
zu starken und so die Lebensquali-
tat in der Stadt verbessern.

Bockenheimer Landstralde:
Es geht weiter!

So konnte die umgestaltete
Bockenheimer Landstral3e
einmal aussehen.

Stadt Frankfurt am Main

Nach langer Diskussion wurde Ende Januar endlich der
Weg fiir die nachsten Schritte des Umbaus frei gemacht

Es waren aufreibende Monate, obwohl
alles ganz unspektakular startete: Ei-
gentlich war sich die Romer-Koalition
schon lange einig, dass sie den schon seit
Jahren geplanten Umbau, inklusive zeitge-
maler Radwege, weiter voran treiben
mochte. Und so wurden, wie Ublich bei sol-
chen Planungen, ohne groRBes Aufsehen

entsprechende Beschliisse in den Fach-
ausschiissen fiir Umwelt und Mobilitat
gefasst. Auch in der internen Abstimmung
des Magistrats gab es keine Bedenken.
Nach all diesen Beschliissen gilt die
Zustimmung in der grofen Stadtverordne-
tenversammlung eigentlich nur noch als
eine Formalie.

Eigentlich, denn im Dezember blockierte
pl6tzlich die Frankfurter FDP das Projekt und
wollte nicht mehr dariiber in der Stadtverord-
netenversammlung abstimmen — nachdem
auch sie in den Fachausschiissen und im
Magistrat bereits zugestimmt hatte. Der ver-
kehrspolitische Sprecher der FDP, Uwe
Schulz, wurde tiberraschend abberufen und
ihm das Amt entzogen. In der Konsequenz
trat er nach 40 Jahren Mitgliedschaft kom-
plett aus der Partei aus.

Vor allem die Griinen machten seit der Blo-
ckade Druck und lieRen sich auf ein einmali-
ges Schieben des Antrags ein, damit doch
noch ein Beschluss der weiteren Planungs-
mittel im Januar erfolgen kann. Als Alternati-
ve wurde schon 6ffentlich ein Bruch der R6-
mer-Koalition diskutiert.

Einen Tag vor der Stadtverordnetenver-
sammlung dann die (Er-)Lésung: Dank eines
erganzenden Antrags konnte auch die FDP
dem urspriinglichen Antrag zustimmen.
Kurz zusammengefasst steht in diesem er-
ganzenden Antrag, dass die Bockenheimer
LandstraRe eine wichtige StralRe ist, sich die
Stadtverwaltung wahrend der Bauphase an
geltende Richtlinien halten moge und z. B.
die Auswirkungen der Baustellen auf den
Kraftverkehr und OPNV méglichst gering
halten soll. Ein paar weitere Punkte sollen
,gepriift” oder ,in Erwdgung gezogen“ wer-
den. Ob sich dieser Kampf mit Blick auf das
Ergebnis fiir die FDP gelohnt hat, bleibt frag-
lich.

Fir uns ist wichtig, dass die Planerinnen
und Planer auch weiterhin den Auftrag und
die finanziellen Mittel haben, damit diese
auch fiir den Radverkehr enorm wichtige
Stralle zukunftsfahig umgestaltet wird.

Ansgar Hegerfeld
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Auf der Darmstédter LandstraBBe gibt es, trotz der wichtigen Verbin-
dungsfunktion, abschnittsweise noch keinerlei Radinfrastruktur.
Dank einer Baustelle wurde aber auch hier gezeigt, dass man den
zweiten Fahrstreifen auch in einen Radweg verwandeln kann.

Ansgar Hegerfeld

Kidical Mass rollt ins siebente Jahr

»Macht Platz fiirs Rad!“ Das ist eine der zentralen Forderungen der
Kidical Mass. Bei dem Fahrradkorso bringen wir Kinder und Jugendli-
che zusammen mit ihren Eltern, GroReltern und Freunden aufs Fahrrad
oder Laufrad, ins Lastenrad oder auf den Kindersitz.

Die Kidical Mass nimmt Frank-
furter StraBen ein, die unsere
Jingsten im Alltag leider nicht
gefahrlos nutzen konnen. Weil die
Fahrt als Demonstration angemel-
det ist, wird sie von der Polizei
begleitet, Korkerinnen und Korker
sichern die Kreuzungen — und alle

kdnnen gemeinsam auf breiten
Strallen fahren. Mittlerweile gibt
es in immer mehr Stadten eine
Kidical Mass, zwei Mal im Jahr fin-
den bundesweite Aktionswochen
statt (kinderaufsrad.org). Entstan-
den aus dem Radentscheid Frank-
furt, rollt die Kidical Mass jetzt
schon im siebten Jahr auf ver-
schiedenen Routen durchs Frank-
furter Stadtgebiet.

Auf einer rund finf Kilometer
langen Strecke fahren alle in
kinderfreundlichem Tempo, quat-

schen miteinander und haben
SpaB! Bevor die Demonstration
losgeht, werden Flatterbander und
Fahnchen gebastelt, die die Kinder
an den Radern befestigen.
Nachster Termin ist der 25. Mai,
Startistum 15.30 Uhr voraussicht-
lich wieder an der Alten Oper mit
dem Waldspielpark Louisa als Ziel.
Die zweite Kidical Mass soll am
14. September zum Hafenpark
fihren. Aktuelle Infos: radent-
scheid-frankfurt.de/kidicalmass
Anja Littig

STADTRADELN

Radeln fiir ein gutes Klima

RANKFURT
.- 21. Mai

Frankfurt Green City

=
Stapt L@y FrankrurT AM MAIN

@ %NDNIS

SERVICES

Fragen? Umwelttelefon 069 / 212-39 100 stadtradeln@stadt-frankfurt.de

Weniger Schragparker in der
Glauburgstralie

Fahrbahnen mit StralRenbahnschienen bedeuten eine Sturzgefahr fiir
Radfahrende - insbesondere wenn sich wegen parkender Autos kein aus-
reichender Abstand zu den Gleisen einhalten I&sst. Solch eine Gefahrstelle
ist in der GlauburgstraBe nun entschérft worden. Der Fahrbahnteil zwi-
schen schrég parkenden Kraftfahrzeugen und StraBenbahnschienen wies
zwischen GluckstraBe und LenaustralRe eine so geringe Breite auf, dass ein
erhebliches Sturzrisiko bestand. Aber nicht nur auf der Fahrbahn fiihrte das
Schréagparken zu gefahrlicher Platznot, auch die Gehwege wurden teils bis
zur Unbenutzbarkeit verengt. Die gefundene Losung bestand in parallel zur
Fahrbahn angeordneten Parkstanden, wobei die Autos nun zur Hélfte auf
dem Gehweg und zur Hélfte auf der Fahrbahn parken. Dadurch verbreitert
sich die befahrbare Fahrbahnflache zwischen parkenden Autos und
Strallenbahnschienen — und zum Schutz vor ,Dooring” konnte ein Sicher-
heitstrennstreifen markiert werden. Auch die nutzbare Gehwegbreite hat
sich so deutlich verbessert. Torsten Willner

Bl TSR,

Mit parallel ausgerichteten |}
Parkplatzen gibt's mehr '
Platz auf Fahrbahn und
Gehweg.

Torsten Willner
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Termine

Mo. 10.03. VS
Di. 11.03. S
Mi. 12.03. W
Do. 13.03. N
So. 16.03.

Vorstandssitzung

Stadtteilgruppe Siid

Radlertreff im Westen

Radeltreff im Norden
RadReiseMesse, SAALBAU Bornheim,

11.00 - 17.00 Uhr
Verkehrs-AG
NW  Stadtteilgruppe Nord-West

Mi. 26.03. V
Fr.  28.03.
Sa. 29.03. R

Mo. 31.03. FA
Mo. 31.03. VS

Redaktionstreffen FRANKFURT aktuell
FrauenAktiv — Radtour + Einkehr
Vorstandssitzung

Mi. 02.04. G Kartographie & GPS AG

Di. 08.04. S Stadtteilgruppe Siid

Mi. 09.04. W Radlertreff im Westen

Do. 10.04. N Radeltreff im Norden

Mi. 16.04. V Verkehrs-AG

Di. 22.04. VS Vorstandssitzung

Fr. 25.04. NW Stadtteilgruppe Nord-West

Mo. 05.05. FA
Mi. 07.05. G

Do. 08.05. W
So. 11.05.

Di. 13.05. S

Mi. 14.05. W

FrauenAktiv - Lichtbildvortrag
Kartographie & GPS AG
Radeltreff im Norden
FahrRad! im GriinGiirtel
Stadtteilgruppe Siid
Radlertreff im Westen

alle Angaben unter Vorbehalt!
Treffpunkte / Kontakte

FA 18.00/ Anmeldung und Info unter:

19.00 Uhr  frauenaktiv@adfc-frankfurt.de
G 19.00 Uhr  Videokonferenz/Infoladen
GK 11.00 bis Reparatur- und Techniktreff,
16.00 Uhr Ben-Gurion-Ring 118, Bonames
N 19.00 Uhr  Anmeldung und Info unter:
gruppe-nord@adfc-frankfurt.de
NW 19.00 Uhr Info unter: stephan.nickel@adfc-frankfurt.de
15.00 Uhr Infoladen
19.00/ Im Gasthaus/Radtour
18.00 Uhr  Anmeldung und Info unter:
erich.luecker@adfc-frankfurt.de
Vv 19.30 Uhr  Videokonferenz/Infoladen. Info unter:
ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de
VS 19.00 Uhr Videokonferenz/Infoladen
W  18.30Uhr Gasthaus,Zum Schwanen’, Hochster Schlossplatz

Info unter: christa.pelleringhoff@adfc-frankfurt.de

Offnungszeiten Infoladen

Hausener Brotfabrik, Bachmannstralle 2-4
freitags 17.15- 19 Uhr / samstags 11- 13 Uhr

Redaktionsschluss fiir die Mai/Juni-Ausgabe: 09.04.2025
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Wenn Kreuzwortratsel tatsdchlich ein Gradmesser der Allgemeinbildung
sind, z&hlt es spétestens jetzt zum ,common sense”, den ADFC als Inter-

essenvertretung der Radfahrenden zu kennen! Torsten Willner

Hilfe zur Selbsthilfe: Reparatur-Workshops
Reparatur- und Techniktreff, Ben-Gurion-Ring 118, Bonames

(U2, U9 ,Bonames Mitte")

Informationen unter www.adfc-frankfurt.de/fahrradwerkstatt

Sa. 22.03.2025, 15-18 Uhr Selbsthilfewerkstatt
Anmeldung bei Rainer Mai unter 069 413085

Sa. 05.04.2025, 15-18 Uhr Anmeldung unter 069 4940928
oder ralf.paul@adfc-frankfurt.de

Sa. 19.04.2025, 15-18 Uhr Anmeldung unter udobmueller@web.de

Reparatur-Grundkurs

Die Grundkurse kdnnen nur tiber eine Warteliste gebucht werden.
Buchung liber Michael. Genthner@adfc-frankfurt.de. Mehr Infos:
www.adfc-frankfurt.de/termine-events/fahrradreparatur-grundkurs/

Kosten (Grundkurs): 25,00 € fiir Mitglieder, 30,00 € fiir Nichtmitglieder,
50 % Rabatt fiir Personen bis 18 Jahre

Codierungen

RegelméRige Termine an Freitagen in der Wilhelm-Epstein-Strale 61
(nur mit Anmeldung unter www.adfc-frankfurt.de/codiertermine)

Zusatzliche Codiertermine

Info und Anmeldung unter www.adfc-frankfurt.de/codiertermine
Sa. 22.03. 14-17 Uhr Friihlingsfest auf dem Atzelbergplatz,
Frankfurt-Seckbach

Bruchfeldplatz, Frankfurt-Niederrad
In Kooperation mit und gesponsert vom
Praventionsrat der Stadt Frankfurt"

FREILUFT Testival, Langener Waldsee

Zweirad Ganzert, Mainzer LandstraBe 234,
Frankfurt-Gallus

Fahrrad Bottgen, GroRe Spillingsgasse
8 — 14, Frankfurt-Bornheim

GriinGiirtel-Fahrradtag,
Alter Flugplatz an der Nidda,
Frankfurt-Bonames

Sa. 05.04. 10-13 Uhr

Sa. 12.04. 10-17 Uhr

Sa. 03.05. 10-13 Uhr

Sa. 10.05. 10-15Uhr

So. 11.05. 10-17 Uhr
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Vogelgezwitscher im Fahrradmordor
Zur Gedenkfahrt fiir Natenom am 2. Februar 2025

Normalerweise geht es in Frank-
furt aktuell um lokale Verkehrs-
politik und um Aktionen der ADFC-
Ortsgruppen in und rund um
Frankfurt. Am 30. Januar 2025
jahrte sich der Todestag von Nate-
nom zum ersten Mal. Natenom
hatte auch einen biirgerlichen
Namen, aber fiir mich war das
nicht wichtig.

Mit seinem Tod wurde er fir
viele zu Andreas, aber fir
mich bleibt er Natenom. Ein 77-jah-
riger Autofahrer fuhr Natenom am
30.01.2024 mit seinem Auto auf
der L 574 zwischen Neuhausen
und Schellbronn in der Ndhe von
Pforzheim in Baden-Wiirttemberg
tot.

Im Jahr 2018 entdeckte ich sei-
nen Blog, in welchem er unter an-
derem (ber die guten und schlech-
ten Seiten des Radfahrens berich-
tete, aber auch iber Open-Source-
Software, Datenschutz und alles
andere, das ihn beschéaftigte. Bald
nahm ich Kontakt zu ihm auf und
seitdem waren wir immer wieder
im Austausch miteinander. Ehrli-
cherweise wusste ich anfangs gar
nicht so genau, wo Pforzheim,
Natenoms Wohnort, liegt. Was er

Ein Ghostbike erinnert
an Natenom

Ansgar Hegerfeld (2)

von seinen alltaglichen Radfahrten
berichtete, kam mir bekannt vor:
véllig unzureichende Uberholab-
stande, Hu-pen, dichtes Auffahren
und generell die Missachtung der
Strallenverkehrsordnung durch
Autofahrende gegeniiber Radfah-
renden.

Allerdings schien dies in Pforz-
heim bis ins Absurde gesteigert zu
sein. Irgendwann schlug ich ihm
vor, Pforzheim nur noch Fahrrad-
mordor zu nennen, benannt nach
dem Reich des bdsen Herrschers
Sauron aus Tolkiens ,Der Herr der
Ringe“. Die Polizei und die Staats-
anwaltschaft waren leider nicht
daran interessiert, die Angriffe
gegen ihn zu verfolgen. Vieles
davonistin seinem Blog dokumen-
tiert. Die meisten Erlebnisse finden
sich dort jedoch nicht. Man liest
dort nicht, wie er beim Einkaufen
aufs Ubelste beschimpft wurde,
nicht, wie drei Manner auf der
LandstralRe aus ihren Autos aus-
stiegen und ihn mit massiver kor-
perlicher Gewalt bedrohten, nicht,
wie es ihm ehrlich leid tut, dass er
einen riicksichtslos tiberholenden
Autofahrer mit Schimpfwortern,
die dieser nicht horen konnte,
adressierte.

Am 1. Februar 2025 fuhrich mit der
S-Bahn nach Darmstadt und von
dort mit dem Fahrrad nach Karlsru-
he. Der Weg dorthin fiihrte durch
den Landkreis Bergstrale, vorbei
an Mannheim durch Heidelberg.
Dort wurde ich von einem Autofah-
rer samt Begleiterin in einem men-
schenleeren Gewerbegebiet nach
einem Uberholmanéver mit 50 Zen-
timetern Abstand zunéchst ausge-
bremst und schlieBlich zum Anhal-
ten gendtigt. Ich hatte den schein-
baren Fehler gemacht, die Riick-
sichtslosigkeit mit dem fragenden
Heben des linken Armes zu beant-
worten. Es sollte wohl ein Vorge-
schmack auf Fahrradmordor wer-
den. Die Fahrt durch den Landkreis
Karlsruhe war ein Kulturschock.
Fahrrader existieren dort nicht
mehr im 6ffentlichen Raum. Dies
anderte sich erst wieder in der
Stadt Karlsruhe. In vier Stunden
Fahrt begegnete ich vielleicht fiinf
Menschen auf Fahrradern. Dafiir
wurde ich von einer Geschwindig-
keitsanzeige am Strallenrand in
einer 30er-Zone rot blinkend darauf
hingewiesen, dass ich mit 20 km/h
viel zu langsam fuhr.

Am 2. Februar fand in Pforzheim
die Gedenkfahrt fiir Natenom statt.
Auch in einigen anderen Stadten
gab es am selben Tag ebenfalls Ge-
denkfahrten. Die Zubringertour von
Karlsruhe nach Pforzheim wurde

5 e . , -
Natenoms Maskottchen Kagube

privat

nach einigen Kilometern plétzlich
durch einen lauten Knall unterbro-
chen. Was ich zuné&chst fir einen
Schuss hielt, stellte sich als das
Gerausch heraus, das ein Autofah-
rer macht, wenn er beim Missach-
ten der Vorfahrt ein Velomobil in
voller Fahrt rammt. Das hatte uns
alle treffen konnen. Mit einem mul-
migen Gefiihl kam ich in Pforzheim
am Bahnhof an. Wie ich spéter
horte, blieb der Velomobilfahrer
glicklicherweise unverletzt.

Die Reden auf der Kundgebung vor
der Gedenkfahrt in Pforzheim sind
allesamt sehenswert und finden
sich auf dem Youtube-Kanal des
ADFC Frankfurt am Main. Beson-
ders hervorheben mdéchte ich die
Rede von Siggi von der Critical
Mass Pforzheim, der eindriicklich
die Todesumstande von Natenom
beschrieb:
,und ich schlage vor, dass wir
zehn Sekunden gemeinsam
schweigen und dabei die Augen
schlieBen. Denn zehn Sekunden
fahrt man bei 90 km/h schnur-
gerade auf der LandstraBe zwi-
schen Neuhausen und Schell-
bronn von der letzten Kurve bis
zur Unfallstelle. So lange wurde
Andreas laut der Staatsanwalt-
schaft trotz ausreichender Be-
leuchtung, bei guten Sichtver-
héltnissen auf seinem Fahrrad
- Zitat — ,génzlich tbersehen'.
Zehn lange Sekunden! Ein
Mensch musste deswegen ster-
ben. Ein anderer darf zwei
Monate lang nicht Auto fahren.
So will es die Staatsanwalt-
schaft Pforzheim. Bitte schlief3t
jetzt die Augen: 1,2, 3,4,5,6,7,
8,9, 10. Ich danke euch.”

Siggi fuhr fort mit flinf bewusst pro-

vokant formulierten Vorschlagen:

1. Wir fordern wirksame Grenzkon-
trollen! Die Grenze fiir Radfah-
rende ist ein Uberholabstand
von zwei Metern.

2. Wir fordern Zuriickweisungen ...
von Fahrerlaubnissen! Wer an-
dere Menschen mit einem Kraft-
fahrzeug verletzt oder totet ist
fahruntauglich bis zum Beweis
des Gegenteils.
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Eigentlich eine No-Ride-Area - die L 574

3. Wir fordern mehr Haftplatze ...
fiir Kraftfahrzeuge! Autos, die
als Waffe verwendet werden,
missen eingezogen und in
Abschlepphaft genommen wer-
den.

4. Wir fordern ein Ende der Verant-
wortungslosigkeit! Wir fordern
die Halter:innenhaftung!

5. Wir fordern keine Abschiebeas-
sistenten, wir fordern Abbiege-
assistenten! Alle Lkw miissen
verpflichtend damit ausgestat-
tet werden! Gegen einen Beton-
mischer niitzt kein Helm! Und
von den Medien fordern wir nur
eines: Hort endlich auf mit die-
ser verharmlosenden Bericht-
erstattung! Menschen werden
nicht von Autos touchiert, er-
fasst, gestreift, erwischt! Sie
kollidieren auch nicht mit
Autos! Nein, Menschen werden
gerammt, zu Boden gestolen,
liberfahren von anderen Men-
schen, die dabei ein Auto
steuern.”

Azetbur, birgerlich Ulrike Medger,
war ebenfalls nach Pforzheim ge-
kommen und hielt eine Rede. Sie
stand 2024 in Dresden vor Gericht,
nachdem ihr auf einer Landstralle
ein Autofahrer im Berufsverkehr
iber 30 Sekunden lang dicht auf-
fahrend und dauerhupend gefolgt
war, bis er liber eine durchgezoge-
ne Linie illegal links abbog. Sie
hatte einen Strafbefehl wegen No-
tigung erhalten. Gegen den Auto-
fahrer wurde das Verfahren wegen
eines fehlenden &ffentlichen Inter-
esses eingestellt. Sie sagte:

,Diese motorisierte Gewalt wird
staatlich gefordert. Anzeigen wer-
den entweder nicht bearbeitet oder

die Staatsanwaltschaften vernei-
nen das offentliche Interesse und
stellen die Verfahren ein. [..] Ich bin
nicht weiter bereit, das hinzuneh-
men! Ich habe es satt, jeden Tag
aufs Neue gefdhrdet zu werden!
Ich habe es satt, dass man sich in
Abhéngigkeit von Wetter, Rad oder
Autofahrenden Routen aussuchen
muss, um die No-Ride-Areas oder
motorisierte Gewalt zu umfahren!
Ich habe es einfach satt! [..] Und
ich hatte gerne einen Wegbelag,
der mich nicht zwingt, das Moun-
tainbike zu nutzen oder [dass] man
danach aussieht, als hatte man
sich nass in einem Sandkasten ge-
walzt! Ich habe es satt, gefahrdet
zu werden!”

Wer Azetbur dabei helfen mochte,
die Richtlinien fiir das Strafverfah-
ren und das BuBgeldverfahren
(RiStBV) zu &andern, damit in
solchen Féllen nicht mehr das
offentliche Interesse verneint wer-
den kann, ist aufgerufen, sich bei
Azetbur auf Mastodon, Bluesky
oder Youtube bzw. via E-Mail unter
oeffentlichesinteresse@gmx.de zu
melden.

Vorm Start bermittelte Falko
Gorres vom Leitungsteam der
Gedenkfahrt den Wunsch der Poli-
zei, die Teilnehmenden mdgen zu
ihrem eigenen Schutz einen Helm
tragen. Nach einem kurzen Ge-
sangstraining fuhren wir mit den
Radern durch die Pforzheimer In-
nenstadt. Besonders fiel mir dabei
auf, dass keinerlei Infrastruktur
fir den Radverkehr vorgesehen
war. Es gab einfach nichts, noch
nicht einmal Gehwege, die durch
blaue Schilder zu benutzungs-

pflichtigen Geh- und Radwegen
umgewidmet wurden. Nichts. Am
Platz flir Radwege mangelt es
definitiv nicht. Wir fuhren auf
mehrspurigen Fahrbahnen durch
eine Autostadt. Uber den ein-
wandfreien Asphalt der L 574
arbeiteten wir uns langsam den
Berg empor, durchquerten
Huchenfeld und legten einen
Gesangsstopp in Hohenwart ein.
Aggressive Anfeindungen, mit
denen ich aufgrund der Berichte
aus dem Vorjahr gerechnet hatte,
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konnte ich nicht beobachten,
dafiir aber einige von so vielen
Fahrradern begeisterte Kinder, die
uns zuwinkten. Nach rund 14 Kilo-
metern erreichten wir Natenoms
Ghostbike zwischen Schellbronn
und Neuhausen. Wir legten unse-
re Rader auf den Asphalt und
gedachten seiner. Lediglich das
Gezwitscher der Voégel durch-
brach die Stille auf der ansonsten
stark frequentierten LandstralRe.
Natenom hatte das sicherlich
gefallen. Mario Holldack

Danksagung

Der ADFC Frankfurt wirkte unterstiitzend bei der Organisation der
Gedenkversammlung fiir meinen Sohn Andreas Mandalka und alle
anderen Menschen, die im StraBenverkehr getdtet wurden. Es war fiir
mich ein besonderes und ergreifendes Erlebnis, diese groRartige
Gemeinschaft mit so vielen wunderbaren Menschen zu erleben. Die
Kundgebung mit den beeindruckenden Reden und die Gedenkfahrt
zur Unfallstelle machten viele Menschen in Pforzheim und Umge-
bung aufmerksam auf das wichtige Thema ,Sicherheit im Straen-
verkehr fiir ALLE “ - das Herzensanliegen meines Sohnes.

Daflir moéchte ich mich von ganzem Herzen bedanken!

Monika Mandalka
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Compostela

Jetzt zum Spenden-
lauf anmelden oder
Spender:in werden!

Gemeinsam méchten
wir Kindern in Nepal
Zugang zu guter Bildung
ermaglichen.

Weitere Informationen zum Spenden-Projekt
und zur Anmeldung bis 31. Mai 2025 gibt es hier:

spendenlauf2025

www.childaid.net
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»,Mann von Messer erstochen”
oder ,Frau von Pistole erschos-
sen” — das klingt seltsam? Zuge-
gebenermalen sind diese beiden
Uberschriften erfunden. Dabei
sind Meldungen im Stil von ,Kind
von Auto iliberfahren” ganz alltag-
lich. In allen drei Fallen fehlt etwas
Entscheidendes: Der Mensch, der
das Ereignis zu verantworten hat.
Das ist kein Zufall und nur eine von
vielen sprachlichen Verrenkungen
in der offentlichen Berichterstat-
tung. Wir schauen uns einige
davon an, weil Sprache ein sehr
machtiges, aber viel zu oft ver-
nachlassigtes und wenig beachte-
tes Mittel ist.

Ein Blick in den ,toten Winkel“ der Verkehrsun-
fallsprache - eine Analyse, wieso Radfahrende
sich angeblich gerne selbst verletzen, unsicht-
bar sind und Beriihrungen oft todlich enden

Warum wir standig schuld sind

ir starten mit einem kleinen Test: Die fiinf

Uberschriften sind nicht erfunden, sondern
stammen aus echten Presseberichten. Uberlegt
nach dem ersten Lesen, wie viele Menschen be-
teiligt waren, wer wohl die Kollision verursacht
hat und wer auf den ersten Blick Opfer und wer
Téter ist. Zu jeder Uberschrift erkldren wir dann
die sprachlichen Besonderheiten und den tat-
sachlichen Ablauf.

Was steckt hinter diesen
Schlagzeilen?

Ruto touchiert

Radfahrer— .
g2-Jahriger tot

Der erste Teil dieser Uberschrift klingt noch recht
harmlos. ,Touchieren” hat etwas von sanften Be-
rihrungen. Aber wie kann ein Auto, also ein Ge-
genstand, jemanden aktiv beriihren? Und wieso
ist danach plétzlich ein Mensch tot? Das steht,
auBerst verklausuliert, im weiteren Text: Ein
Autofahrer oder eine Autofahrerin (das bleibt
unklar, es wird auch im weiteren Text konsequent
nurvon ,einem Auto” geschrieben, das scheinbar
ohne Mensch am Steuer unterwegs war) hat auf
einer BundesstraRe den Radfahrer beim Uberho-

len mit dem AuRenspiegel gerammt, in dessen
Folge der Radfahrer stiirzte und kurz darauf im
Krankenhaus seinen Verletzungen erlag. Kein
Wort zum offensichtlich nicht eingehaltenen
Uberholabstand. Der verantwortliche Mensch
am Lenkrad bleibt vollig ungenannt.

Pforzheimey Fahrrad-
Aktivist sNatenom*

stirbt bei Unfa]l mit
Auto?

a®

Diese Uberschrift wirft die Frage auf, wieso ein
Fahrrad-Aktivist einfach ,stirbt”. Hatte der Rad-
fahrer in der Nahe eines zufallig dort stehenden
Autos einen Herzinfarkt?

Solche Félle gibt es zwar auch, sie sind aber
sehr selten. Tatsachlich wurde in diesem Fall
der Radfahrer von einem Autofahrer auf einer
LandstralRe mit 80 — 90 km/h von hinten ge-
rammt und getotet. Sterben kann man alleine
und ohne Fremdeinwirkung, bei einer Tétung
wird aber von einer anderen Person Gewalt aus-
gelibt. Dabei spielt es keine Rolle, ob diese vor-
satzlich oder nicht durchgefiihrt wird. Men-
schen sterben in der Regel nicht einfach so im
StralRenverkehr, sondern es gibt eine Ursache
dafiir. Inzwischen wurde der Autofahrer wegen
fahrlassiger Totung verurteilt (150 Tagessatze,
2 Monate Fahrverbot).

Auch bei dieser Uberschrift wurde zusétzlich der
Autofahrer nicht erwahnt, lediglich sein Fahr-
zeug. Dieses fuhr aber nicht autonom, sondern
wurde aktiv von einem Menschen gesteuert. Der
Tater bleibt somit ungenannt. Diese sogenannte
Entpersonalisierung ist ein (ibliches sprachliches
Mittel, um die Verantwortung von dem eigentlich
verantwortlichen Menschen weg zu lenken und
ein menschliches Fehlverhalten zu verschleiern.
Auffallig ist allgemein, dass diese Entpersonali-
sierung fast ausschlieflich bei der Beteiligung
von Menschen durchgefiihrt wird, die ein Auto
oder LKW steuern. Bei Menschen, die zu Ful}
oder mit dem Fahrrad fahren, wird diese Technik
praktisch nie angewendet. Bei diesen Personen-
gruppen wird der Mensch in den Vordergrund
gerlickt, der aktiv etwas (falsch) macht.

Unfall bei Bramsche:
Trecker nimmt Auto
die Vorfahrt3

Hier wurde die Verschleierung der menschlichen
Verantwortung auf die Spitze getrieben. Auch in
diesem Fall dirften Menschen am Steuer der
Kraftfahrzeuge gesessen haben, laut Uberschrift
fuhren diese aber beide selbststandig. Schuldig
scheint der Trecker zu sein (dieser hat aktiv
etwas getan), Menschen waren nicht an der Kolli-
sion beteiligt. >>



Frank Schwichtenberg, CC BY 3.0
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Y verletzt sich

Radfah*® Lauterbach

be i Unfall in
schwer?

>> Sehr beliebt sind auch Formulierungen, bei denen

dem Opfer in der Uberschrift die Verantwortung
zugeschrieben wird. Bei dieser stellt sich die
Frage, wieso der Radfahrer sich [selbst] verletzt
haben soll. Erst im weiteren Text folgen etwas
mehr Informationen: ,Wie die Polizei am Dienstag
mitteilte, wurde das Fahrrad von einem dahinter
fahrenden Auto touchiert. Der Fahrradfahrer verlor
demnach den Halt und stiirzte in einen Graben.”
Auch hier war offensichtlich ein autonom fahren-
des Auto ohne Mensch am Steuer unterwegs, das
selbststandig ein Fahrrad ,touchierte”.

Der Radfahrer hat sich also gar nicht selbst ver-
letzt, sondern er wurde auch in diesem Fall von
einem anderen Menschen mit dessen Auto ge-
rammt, stlirzte in der Folge und wurde somit durch
eine gewaltsame Einwirkung von aulen verletzt.

Quellen

45-jahyj
stiirzt j
Lkws

ge Radfahrerm
by élM‘"egenden

_—

Fir diese Schlagzeile kassierte das verantwortli-
che Online-Magazin laut Tagesspiegel sogar eine
Riige des Deutschen Presserates, weil auch in
diesem Fall die Verantwortung in der Uberschrift
vollig verdreht wurde. Sie suggeriert, dass die
Radfahrerin (aktiv) in einen abbiegenden LKW
(passiv) gestlirzt ware. Tatséchlich hat aber der
LKW-Fahrer der Radfahrerin beim Abbiegen die
Vorfahrt genommen und sie gerammt.
Die sowohl von der Polizei als auch vielen Jour-
nalistinnen und Journalisten verwendeten
Sprachmittel kann man grob in drei Kategorien
einteilen:
+ Verwendung von verharmlosenden
(Passiv-)Formulierungen
+ Verschweigen der beteiligten/verantwort-
lichen Menschen (Entpersonalisierung)
+ Versuche, den Opfern zumindest eine
Teilschuld zuzuschreiben
Bei allen soll das Gefiihl vermittelt werden, dass
die Autofahrerinnen und Autofahrer keine Schuld
an den Kollisionen zu haben. Dadurch soll der
Eindruck entstehen, dass es keine schuldige Per-
son gibt und es damit auch keinen Grund gibt
etwas an den systemischen Problemen (z.B.
hohe Regelignoranz und fehlende Kontrollen)
zu dndern.
Zusétzlich gibt es leider immer wieder Formulie-
rungen der Polizei, mit denen die Verursacherin-
nen und Verursacher noch in der ersten Presse-
mitteilung direkt nach einer Kollision in Schutz
genommen werden.

Der angeblich schuldige
,tote Winkel”

Ein sehr beliebtes Beispiel fiir Letzteres ist der
Verweis auf den ,toten Winkel“, der besonders
haufig bei LKW als vom Lenkrad aus angeblich
nicht einsehbarer Bereich ins Spiel gebracht
wird. Beispiel: Nachdem per Uberschrift schon

1 https://www.braunschweiger-zeitung.de/niedersachsen/article407234775/35-jaehrige-frau-stirbt-bei-autounfall-

auf-der-b65.html

2 https://bnn.de/pforzheim/enzkreis/pforzheimer-fahrrad-aktivist-natenom-stirbt-bei-kollision-mit-einem-auto
3 https://www.ndr.de/nachrichten/niedersachsen/osnabrueck_emsland/Unfall-bei-Bramsche-Trecker-nimmt-Auto-

die-Vorfahrt,aktuellosnabrueck12502.html

4 https://www.hessenschau.de/panorama/hubschrauber-im-einsatz-radfahrer-verletzt-sich-bei-unfall-in-lauter-

bach-schwer-v1 kurz-unfall-radfahrer-134.html

5 https://www.tagesspiegel.de/berlin/wie-polizeimeldungen-autounfalle-verharmlosen-4136413.html

6 https://www.presseportal.de/blaulicht/pm/24843/5711791

7 https://www.presseportal.de/blaulicht/pm/12726/5952053

8 https://www.spiegel.de/auto/aktuell/deutschland-780-000-verkehrstote-seit-1950-31-millionen-verletzte-

a-1183544.html, ergénzt durch eigene Berechnung
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die Schuld auf die Radfahrerin (ibertragen wurde
(,Vreden - Radfahrerin stoRt mit Lkw zusam-
men“6, Radfahrerin macht aktiv etwas, LKW war
passiv), wird im weiteren Text der LKW-Fahrer
zunichst entlastet: ,Der Lkw-Fahrer [...] war nach
rechts in die Winterswyker Stralle abgebogen.
Dabei libersah er die Radfahrerin, die auf der
Winterswyker Strale [...] unterwegs war. Nach
bisherigen Erkenntnissen hatte sich die Zweirad-
fahrerin im toten Winkel vor dem Lkw befunden”.
Der LKW-Fahrer konnte die Radfahrerin also an-
geblich gar nicht sehen, weil sie sich im ,toten
Winkel” befand. Kleiner Haken an dieser Theorie:
diesen ,toten Winkel" gibt es nicht mehr. Seit
2009 sind EU-weit fiir alle LKW weitere Spiegel
vorgeschrieben, die u.a. den Bereich direkt vor
dem Fahrzeug abdecken. Normalerweise ist an
dieser Stelle die Pressemeldung vorbei, in die-
sem auBergewdhnlichen Fall folgt aber noch ein
wichtiges Detail als Fortsetzung des Satzes: ,[..]
als dessen Fahrer, nach eigenen Angaben vom
Navigationsgerat abgelenkt, mit dem Sattelzug
anfuhr und abbog.” Aha! Es lag also gar nicht am
,<toten Winkel“, sondern daran, dass der LKW-
Fahrer abgelenkt war und deswegen offensicht-
lich nicht in seine Spiegel schaute. Wieso hier
erst eine vollig andere Ursache in den Raum
gestellt wurde, bleibt leider offen.

,ibersehen” oder Regeln
missachtet?

Weltweit rammen auch immer wieder Menschen
ihren mit Kraftfahrzeugen Strallen- bzw. U-Bah-
nen. Die Folgen sind oft schwerwiegend, die
Texte lesen sich aber in der Regel sehr dhnlich:
Die riesigen Ziige seien schlichtweg ,libersehen”
worden. Dass in aller Regel extra die vorhande-
nen Ampeln Kollisionen zuverldssig verhindern
sollten, wird dabei nicht immer erwéhnt. >>

Die Planen zum Einstellen der LKW-Spiegel der
Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-
Logistik Telekommunikation zeigen sehr schén,
welche Bereiche aus einem LKW heraus einseh-
bar sind.

Quelle: BG Verkehr/Jan Christiani
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Eine StralBenbahn der VGF mit auffélliger Farb-
gebung. Ob die reicht, um nicht ,ibersehen” zu
werden?

Ansgar Hegerfeld

,Ubersehen” ist in diesem Bericht bewusst in
Anfiihrungszeichen gesetzt, denn eigentlich ist
auch dieser Begriff irrefiihrend und verharmlo-
send. Er wirkt entschuldigend und klingt nach
einer alltaglichen Kleinigkeit, nach dem Motto
,ups, kann ja mal passieren”. Angebracht ist
diese Formulierung bei Kollisionen mit Verletzten
und getdteten Menschen nicht. Gemeint ist
schlieBlich, dass Menschen zum Beispiel keinen
Schulterblick machen, Verbote beim Abbiegen
ignorieren, durchs Smartphone abgelenkt waren
oder ,nur noch schnell” bei rot {iber eine Ampel
fahren wollten und dadurch selbst groRe Bahnen
nicht wahrnahmen.

Wenn also selbst solche groRen Bahnen immer
wieder ,lbersehen” werden, was machen dann
erst Menschen mit deutlich kleineren Fahrzeu-
gen (zum Beispiel Fahrradern)? Spéatestens an
diesem Punkt merkt man, dass man zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit eigentlich die Ursa-
che angehen und nicht die Verantwortung auf die
oft vulnerableren Opfer im StraBenverkehr schie-
ben sollte. Typischerweise wird in Polizei- und
Presseberichten aber an die potentiellen Opfer
appelliert, damit diese buntere Kleidung oder
Helme tragen.

Wer getotet wurde,
sagt nicht mehr aus

Ein weiteres Problem bei der Unfallberichterstat-
tung ist, dass diejenigen, die schwer verletzt oder
direkt getotet wurden, der Polizei gegeniiber
keine Zeugenaussage tatigen kdnnen. Somit
steht direkt nach einem Unfall oft nur die Sicht-
weise der autofahrenden Person zur Verfligung.
Diese Aussagen sind naturgemaf nicht neutral
und in der Regel auch noch von einem Schock
beeinflusst. Das ist nachvollziehbar und auch
nicht zu andern.

Nicht nachvollziehbar dagegen ist, dass solche
Aussagen von der Polizei gerne ungepriift tiber-
nommen und als vermeintlich neutrale Polizei-
meldung verdffentlicht werden. Diese werden

dann nicht selten ungeprift von Journalistinnen
und Journalisten im Wortlaut ibernommen.
Dadurch kommen entschuldigende Formulierun-
gen wie ,[..] Gbersah er auf Grund tiefstehender
Sonne einen vor ihm fahrenden Radfahrer und
touchierte dessen Hinterrad“” oder die héufige
Formulierung im Stil von ,konnte nicht mehr
bremsen” zustande. Ob z. B. die Geschwindigkeit
den Verhéltnissen angemessen bzw. angepasst
war oder (wie man h&ufig sehen kann) ein Smart-
phone in der Hand gehalten wurde, wird in der
Regel dabei nicht erwédhnt und erst spater per
Gutachten ermittelt. Uber diese spéteren
Erkenntnisse wird dann aber auch nur noch
berichtet, wenn jemand getotet wurde.

Wie es besser geht

Aus unserer Sicht ist es daher sinnvoller, wenn
die Polizei bei der ersten Berichterstattung auf
Details zum Unfallhergang verzichten wiirde -
das vermeidet die Verbreitung von spater durch
die Unfallgutachten widerlegten Vermutungen
und reduziert nebenbei auch die Beeinflussung
der Zeuginnen und Zeugen, die haufig zu diesem
Zeitpunkt noch per offentlichem Aufruf gesucht
werden. Fir so einen Aufruf reichen auch Infor-
mationen zum Ort, Datum und den beteiligten
Personen.

Was bei Menschen hangen bleibt, ist haufig nur
die Uberschrift. Natiirlich ist es mit etwas Denk-
sport verbunden, wenn man knackig kurze Uber-
schriften als Ziel hat, aber gleichzeitig in der
Sache korrekt bleiben méchte. Diese Energie ist
aus unserer Sicht aber sinnvoll investiert und
sollte von nach journalistischen Standards arbei-
tenden Journalistinnen und Journalisten gerne
aufgebracht werden.

Und anstatt der von der Polizei und Presse an die
Opfer gerichteten Hinweise wiinschen wir uns
Hinweise an diejenigen, die mit den besonders
gefahrlichen Fahrzeugen im StralRenverkehr un-
terwegs sind. Auch pressewirksame Aufkla-
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rungsaktionen sollten sich primér an die Verursa-
cherinnen und Verursacher richten und nicht an
die Opfer.

Die Griinde fiir
die Verschleierung

Wieso sind diese Formulierungen aber iiber-
haupt so wichtig? Erst wenn ein Problem klar
benannt und damit von der Bevdlkerung
verstanden werden kann, riicken Losungen in
greifbare Nahe. Wenn aber vermeintliche Ein-
zelereignisse ,einfach passieren”, ,Menschen
sterben” oder sie ,sich [selbst] verletzen®, gibt es
fiir die politisch Verantwortlichen keinen Grund,
etwas an den scheinbar nicht vorhandenen
Ursachen zu dndern. Wenn wir aber tagtéglich
lesen wiirden, dass auch heute wieder die ubli-
chen acht Menschen aus unserer Gesellschaft
teilweise direkt vor unseren Haustiiren von an-
deren Menschen im StralBenverkehr getotet
wurden und es hierfiir systemische Ursachen
gibt, wiirde das Thema eine ganz andere Auf-
merksamkeit bekommen.

Viele Menschen diirften auch dank der geschick-
ten Nutzung von Sprache gar nicht mit-
bekommen haben, dass alleine der StraRenver-
kehr in Deutschland seit 1950 ca. 800.000
Todesopfer gefordert hat. Dazu kommen weit
iber 30 Millionen Menschen, die verletzt wur-
den.8 In diesen Zahlen enthalten sind auch
Alleinunfalle, die z. B. durch medizinische Notfal-
le, technische Defekte usw. verursacht wurden.

Wir bedanken uns bei Marcel Léwen, der mit
seiner Bachelorarbeit mit dem Titel ,Sprache als
Katalysator: Die Rolle der medialen Berichterstat-
tung (ber tddliche Verkehrsunfélle im Kontext der
Verkehrswende” viele wertvolle Informationen
beisteuerte. Seine Bachelorarbeit kann herunter-
geladen werden unter:

adfc-frankfurt.de/loewen

Junger ADFC - Griindung in Frankfurt

Nach der im November beschlossenen Sat-
zungsanderung ist der Weg frei fiir die Griin-
dung des Jungen ADFC. Vom 25. bis 27. April
treffen sich junge ADFC-Mitglieder aus ganz
Deutschland in Frankfurt, um dieses neue
Kapitel gemeinsam zu gestalten.

Im Mittelpunkt des als ADFC-Jugendforum be-
titelten Wochenendes steht die erste Bundesju-

gendversammlung mit Workshops und Aktio-
nen, bei denen die Teilnehmenden die Zukunft
des Jungen ADFC aktiv mitgestalten. Das
Forum richtet sich an ADFC-Mitglieder von 16
bis 26 Jahren. Diese erhalten eine Postkarte
mit Infos zur Anmeldung. Mehr zum ADFC-
Jugendforum unter adfc.de/jugendforum
Die Bundesjugendversammlung findet am
Samstag, 26. April, in hybrider Form statt.
Neben den Teilnehmenden des ADFC-Jugend-
forums in Frankfurt kénnen also auch alle ande-
ren ADFC-Mitglieder von 10 bis 26 Jahren on-
line daran teilhaben und mitentscheiden. Bei
der Bundesjugendversammlung wird auch der
erste Vorstand des Jungen ADFC gewahlt. Wer
an einer Kandidatur hierfiir interessiert ist, wen-
det sich fiir weitere Infos an junger@adfc.de
Matthias Rohr
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Sicher radeln auf der Emser Bri.icke?

Antrage von zwei Ortsbeiraten konnten fiir Bewegung sorgen

m Norden gibt es mit der Robert-
Mayer-StralBe seit Kurzem eine
weitere Fahrradstralle, im Siiden ist
an der Galluswarte eine neue Que-
rungsmoglichkeit iber die Mainzer
LandstraBe entstanden, zudem
wurden weitere kleinere Verbesse-
rungen am Bahnhof umgesetzt. Nur
dazwischen ist die Radinfrastruktur
alles andere als einladend: Der
bunte Mix aus Fahrrad-Schutzstrei-
fen, sehr schmalen Hochbordrad-
wegen, nicht einsehbaren Wegen
und einem freilaufenden Rechtsab-
bieger sind momentan nur etwas
flr Fortgeschrittene. Da auch die
Wiedereroffnung der Camberger
Briicke ansteht, ware die Moderni-
sierung der Emser Briicke fiir eine
gut befahrbare Nord-Siid-Achse nur
folgerichtig.
Da sich die Briicke liber zwei
Ortsbeiréte erstreckt, wurde dank
zwei Antrégen in den beiden Gremi-

en die Priifung einer Modernisie-
rung der Radinfrastruktur diskutiert.
Beschlossen wurde, nicht erst auf
eine umfangreiche Kernsanierung
zu warten, sondern den Einsatz der
tiblichen Elemente wie breiter Rad-
fahrstreifen und Trennelemente zu
priifen und im Rahmen von Ortster-
minen zu besprechen. Der Antrag
im Ortsbeirat 2 (Bockenheim, Kuh-
wald, Westend) schlie3t auch eine
Einbahnstralenlosung fiir den
Kraftverkehr explizit nicht aus. Bei
Baustellen und auch der EUROBIKE-
Messe funktionierte das problem-
los.

Der Ortsbeirat 1 (Altstadt, Bahn-
hof, Europaviertel, Gallus, Gutleut,
Innenstadt) beschloss den Antrag
mit Stimmen von Griinen, SPD,
Linke und OkoLinX-ARL, dagegen
stimmten CDU und FDP. Im Ortsbei-
rat 2 stimmten Griine und Linke
sowie der GroRteil der SPD dafiir,

FAHRRAD
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« Adalbertstr. 5 - 60486 Frankfurt a.M.
« Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus

PERPEDALE.DE

FAHRRADFREUND.COM

Keine einladende Infrastruktur
zum Radfahren

Ansgar Hegerfeld

auch hier CDU und FDP dagegen. Es
gab eine Enthaltung aus Reihen der
SPD.

Die Stadtverwaltung wére gut be-
raten, die Bitte nach Ortsterminen,
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Gesprachen und Lésungsvorschla-
gen aufzugreifen, damit wir zukinf-
tig eine weitere sichere Verbindung
mit dem Fahrrad nutzen kdnnen.
Ansgar Hegerfeld

<

FAHRRAD BOTTGEN

GroRe Spillingsgasse 8-14 60385 Frankfurt
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Main-Taunus
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Sechs Varianten sind im Rennen

m 11. Februar wurde in der Sit-

zung des Eppsteiner Ausschus-
ses fiir Stadtentwicklung und Um-
welt der Sachstand zur Radwegpla-
nung entlang der Bundesstralle
455 zwischen Eppstein und dem
Stadtteil Bremthal vorgestellt. Der
ADFC hatte erfolgreich angeregt,
diese Verbindung im regionalen
Flachennutzungsplan 2009 eintra-
gen zu lassen. Nachfolgend nahm

Die Planungen fiir den Radweg Eppstein-Bremthal kommen voran

e

Screenshot aus einer Présentation von Fischer Teamplan
- mit freundlicher Genehmigung der Stadtverwaltung Eppstein

der Main-Taunus-Kreis die Verbin-
dung als MalRnahme in das Radver-
kehrskonzept Main-Taunus auf. Vor
zwei Jahren hat dann die Stadt Epp-
stein per Verwaltungsvereinbarung
mit Hessen Mobil die Planung die-
ser MalRnahme ibernommen und
jetzt wurde der aktuelle Sachstand

mit der Vorstellung von sechs Vari-
anten prasentiert. Einige davon nut-
zen die von der Stadt Eppstein im
Vorgriff geschaffenen Moglichkei-
ten bis zum Amstertal, die meisten
nutzen das vom ADFC vorgeschla-
gene Ende an der Briicke des Bahn-
hofs Eppstein-Bremthal.

Bis zur Mitte des dritten Quar-
tals soll die Variantenuntersu-
chung fertig gestellt sein und eine
Vorzugsvariante benannt werden.
Im Anschluss soll die Ausschrei-
bung fir die Kartierung Flora/
Fauna sowie das Vergabeverfah-
ren fiir Bodengutachten und Ver-
messung erfolgen. Die Kartierung
von Fauna/Flora und Habitaten
soll dann vom ersten Quartal 2026
bis zum ersten Quartal 2027 vor-
genommen werden. Damit konnte
im zweiten Quartal 2027 in die
Entwurfsplanung auf Basis der
vorliegenden Daten mit der dann
gewahlten Vorzugsvariante einge-
stiegen werden.

Der ADFC begriif3t sehr, dass die
Planungen voran schreiten. Wir
wiirden uns wiinschen, dass der
StralRen-Baulasttrager Hessen
Mobil selbst mit hoher Prioritat
solche Planungen vornimmt, zum
Beispiel die Fortsetzung des Rad-
wegs von Bremthal nach Naurod.
Aufgrund der massiven Defizite
bei Hessen Mobil weisen die hes-
sischen Bundes- und Landesstra-
Ren im Bundeslander-Vergleich
einen sehr schlechten Ausstat-
tungsgrad mit Radwegen auf.

Holger Kiist

Gefalliger

und harmonischer

Neuer Planungsentwurf fiir die Rad- und FuBverkehrsbriicke zwischen
Hofheim-Siid/Marxheim und der Kernstadt

ie Planungsbiiros Weihermiiller

& Vogel sowie Ney + Partners
haben einen Uberarbeiteten Vor-
schlag fiir eine Briicke zwischen
dem Hochfeld und dem Schulzent-
rum vorgestellt. Dieser Vorschlag
erscheint viel gefalliger als die bis-
lang diskutierte Planungsvariante
und fligt sich harmonischer in das
Umfeld ein. Zudem miissen weni-
ger Baume geféllt werden, werden

enge Kurven vermieden (die alte
Planung wies drei enge Kurven auf)
und Radfahrende verlieren keine un-
notig erklommenen Héhenmeter.
Die Hofheimer Stadtverwaltung
schatzt die Baukosten auf 20 Millio-
nen Euro, mit einer Forderung durch
das Land und/oder den Bund er-
scheint die Umsetzung realistisch.
Im Gegensatz zur Briicke der
Rheingaustrale iiber L 3011 und

Bahnlinie mit einer Steigung von
tiber 10 Prozent weist die vorlie-
gende Planung eine mittlere Stei-
gung von 4,4 Prozent und maximal
4,73 Prozent auf. Die etwa 250
Meter lange Steigungsstrecke mit
liber 4 Prozent hélt der ADFC in
Anbetracht der Topografie flr ak-
zeptabel.

Leider haben die Biiros die vom
ADFC angeregte Anbindung des

Screenshot aus einer Prasentation
von Weihermidiller & Vogel / Ney +
Partners — mit freundlicher
Genehmigung der Stadtverwaltung
Hofheim

Mittelbahnsteigs sowie des Glei-
ses 1 liber Rampen nicht aufge-
griffen. Dadurch werden Synergi-
en zum Wechsel zwischen Ful3-
und Radverkehr auf der einen
Seite und schienengebundenem
Nahverkehr auf der anderen Seite
unnotig verschenkt. Personen, die
ihr Rad mitnehmen wollen oder
mit einem Rollstuhl unterwegs
sind, kénnen den Mittelbahnsteig
daher nur Gber Treppen oder einen
fehleranfalligen Aufzug erreichen.
Damit einher gingen zwar aufwen-
digere Planungen, denen neben
der erhohten Nutzbarkeit auch
hohere Fordergelder durch die
damit erfolgte Verkniipfung mit
dem OPNV gegeniiber stiinden.

Holger Kist



Oberursel

Oberursel radelt an

Zwei Premieren plant der ADFC Oberursel/Steinbach fiir
dieses Friihjahr: Einen Flohmarkt fiir Lauf- und Kinderrader
und eine Kidical Mass-Fahrraddemao.

——r

So fréhlich und entspannt sollen Kinder am 11. Mai auch auf Oberursels
StraBBen radeln kénnen.

Die erste Premiere findet am
Samstag, 29. Marz statt: Die Ver-
anstaltung ,Anradeln” ist diesmal
nichtin der Innenstadt, sondernim
Norden der Stadt, in Kooperation
mit der Grundschule am Eichwald-
chen auf dem Hof der Schule ge-
plant. Es wird wieder einen Fahr-
radparcours geben, den die Ju-
gendverkehrsschule des Hochtau-
nuskreises unterstiitzt. Neu sind
zwei Aktionen: Ein Flohmarkt fiir
Lauf- und Kinderrader und eine
Fahrradhelm-Aktion.

ollen die Jiingsten von klein auf

lernen, Rad zu fahren und dies
als Alltagsverkehrsmittel erfahren,
miissen sie passende, sichere
Réder haben. Das will der Flohmarkt
fordern, zudem ist es nachhaltig,
gebrauchte Rader zu nutzen. Das
JFlickwerk” des Vereins Windrose
checkt, ob die Rader sicher sind.
Damit gelegentliche Stiirze glimpf-
lich ausgehen, ist ein passender
Helm wichtig. ,Uns ist aufgefallen,
dass viele Kinder, gerade aus den
weniger begliterten Vierteln, oft
ohne Helm fahren”, begriindet
Bengt Koslich die neue Aktion. ,Kin-
der wachsen rasch und brauchen
dann groRBere Helme. Fiir manche
Familie kann es eine Kostenfrage

ADFC Deckbar

sein, ob das Kind einen neuen Helm
bekommt.” Dem will der ADFC Ober-
ursel/Steinbach abhelfen und ruft
dazu auf, Kinderhelme zu spenden,
die dann gegen den kleinen Obolus
von 2 Euro an andere Familien abge-
geben werden. Auch Spenden neuer
Helme sind willkommen, die fiir 10
Euro abgegeben werden. Wer ein
Rad verkaufen mochte, kann das
auf der Anradeln-Seite, die unter
JAktuelles” auf oberursel.adfc.de
zufinden ist, anmelden. Helm-Spen-
den konnen am 29. Mérz bei der
Veranstaltung oder vorher bei City-
Zweirad in der KorfstralRe 2 abgege-
ben werden.

Die zweite Premiere ist fir den
11. Mai geplant. An diesem Sonn-
tag soll die erste Kidical Mass auf
einem knapp fiinf Kilometer langen
Rundkurs durch Oberursel rollen.
Teilnehmen konnen Kinder ab vier
Jahren, die diese Strecke aus eige-
ner Kraft zurlickzulegen kdnnen
und von einer erwachsenen Person
begleitet werden. Start und Ziel ist
der Rathausplatz, wo vor dem Start
ein kleines Kinderprogramm ge-
plantist. Die Kidical Mass ist bei der
Stadt als Demonstration angemel-
det, die Polizei sichert die Route ab.

Ulrike Heitzer-Priem
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Mobilitatslabor Taunus

Das Institut fiir sozial-6kologische Forschung (ISOE) sucht Teil-
nehmende fiir zwei Mobilitdtsexperimente im Taunus. In der
ersten Studie will das ISOE gemeinsam mit dem Freilichtmuseum
Hessenpark, dem Freizeitpark Lochmiihle, der Stadt Konigstein
und dem Hochtaunuskreis herausfinden, wie die An- und Abreise
zu Ausflugszielen nachhaltiger gestaltet werden kann. Dazu
bekommen bis zu 20 Teilnehmende liber mehrere Monate die
Maoglichkeit, kostenfrei Alternativen zum Pkw auszuprobieren,
um damit mit Familie oder Freunden von Mai bis Oktober 2025
moglichst drei autofreie Ausfliige zu unternehmen. Interessierte
(ab 18) aus Usingen, Konigstein oder Frankfurt am Main, melden
sich bis zum 15. Marz 2025 (ber eine Online-Umfrage an, die
unter isoe.de zu finden ist.

In Friedrichsdorf fiihrt das ISOE gemeinsam mit ivm und Regio-
nalverband FrankfurtRheinMain ein zweites Experiment zum
autofreien Berufspendeln durch. Auch hierfiir werden Teilneh-
mende gesucht, die flir mehrere Monate E-Bike, E-Lastenrad oder
OPNV kostenlos nutzen kénnen. Interessierte ab 18 miissen in
Friedrichsdorf wohnen oder arbeiten beziehungsweise ihre Aus-
bildung dort machen und dazu bisher das Auto genutzt haben.
Eine Infoveranstaltung findet am 13. Marz 2025 um 19 Uhr im
Rathaus der Stadt Friedrichsdorf statt. Mehr Infos zum Experi-
ment Anders Pendeln unter
transform-region.de/Unsere-Reallabore/Anders-Pendeln

Beratung & Service

Kinderrdder

Jugendrider
Stadtfahrrader [l
Tourenréder
N, Gravelbikes
Trekkingrader
Single-Speed-Rader
Mountainbikes
Pedelecs
Kompakt-Pedelecs
chike
Ersatzteile
Zubehor

Offnungszeiten:

Montag - Freitag:
9:00 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr

' Fahrradhaus

agner

Familientradition seit 1929 Mittwoch Nachmittag

geschlossen
60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56

Woogstr. 21
Tel.: 069 - 952 948 44

Samsiag:
9:00 - 13:00 Uhr
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Fahrradabstellanlagen sollten vor
allem dort errichtet werden, wo es
relevante Ziele, also einen konkre-
ten Bedarf gibt. Weil sie wenig
Platz beanspruchen, ist das auch
fast immer maglich. Warum sich
Usingen bei der Standortwahl
trotzdem an platzaufwandigen
Auto-Parkplatzen orientiert, ist
ein Ratsel.

In Usingen gibt es einige neue
Radabstellanlagen, geférdert vom
Land Hessen. Allerdings stellt sich
den geneigten Radfahrer:innen die
Frage, warum die Abstellanlagen
neben Autoparkplatzen gebaut wur-
den. Wer mit dem Rad unterwegs
ist, fahrt bis zum Ziel. Autofahrer:-

innen hatten das auch gerne, es ist
aber nicht berall moglich. Daher
sind die Parkplatze fiir Autos oft in
einiger Entfernung zu mdglichen
Zielen. So auch in Usingen.

Abstellanlage, Parkplatz Am
Gericht. Bei diesem Namen konnte
man meinen, es gabe ein Gericht in
der Nahe. Gibt es nicht. Im ehemali-
gen Gerichtsgebaude ist die Polizei-
station Usingen untergebracht, und
selbst bis zu deren Eingang sind
noch rund 100 Meter zu laufen. Es
gibt also kein Ziel in der Néhe, das
dazu verleiten kdnnte, genau hier
das Rad abzustellen. Wer in den na-
hegelegenen Schlosspark geht,
nimmt das Rad mit.

Abstellanlage, Parkplatz Am
Marstall, iberdacht. Auch hier sind
keine Ziele erkennbar, die Radfah-
rende verleiten konnten, das Rad
hier abzustellen. AuBer vielleicht
ein paar Schiiler des nahegelege-
nen Gymnasiums, die bereit sind,
fuir einen trockenen Sattel ein paar
Meter zu gehen.

Abstellanlage, Ecke Hattstei-
ner Allee und Schillerstral8e, selbst-
verstandlich neben einem Park-
platz fiir Autos, weit von jeglichem
Ziel fir Radfahrende entfernt. Die
katholische Kirche gegeniiber kann
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nicht betreten werden, wegen mog-
licher Baumangel.

So fragen wir uns, wer diese Stellen
ausgesucht hat, und ob diese Per-
sonen jemals Rad gefahren sind.
An den ADFC Usinger Land e. V. hat
die Stadtverwaltung jedenfalls
keine Anfrage gestellt, ob die ge-
wahlten Platze sinnvoll seien. Hier
wurde o6ffentliches Geld sinnlos
ausgegeben. Damit wurde nichts
fir den Radverkehr in Usingen
getan.

Aber es gab im vergangenen Jahr
auch Positives aus Usingen zu be-
richten. So sind fast alle Einbahn-
strallen fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben worden.
Und auch auf einem FuBweg wurde
das Schild ,Rad frei“ angebracht.
Aber Achtung: Dieser FuBweg war
schon immer im Radroutenplaner
Hessen und im Schiilerradrouten-
planer Hessen als Radverbindung
ausgewiesen. Rudiger Maas

- Arbeitsrecht

- Bank- und
Kapitalmarktrecht

- Baurecht
- Erbrecht (Testament,

Erbvertrag)
- Familienrecht

- Handels- und
Gesellschaftsrecht

- Immobilienrecht

Beratung und Vertretung
in folgenden Rechtsgebieten:

- Internationales
Vertragsrecht

- Luftverkehrsrecht
- Mietrecht

- Schenkungs- und
Ubergabevertrage

- Unternehmensnachfolge

- Verkehrsrecht

- Vorsorgevollmacht/
Patientenverfligung

WSHP

BAD VILBEL - FRANKFURT AM MAIN - BERLIN

info@wshp.law

61118 Bad Vilbel

Frankfurter StraBe 35

Telefon +49 (0)6101 58 38 60
Telefax +49 (0)6101 122 29

60325 Frankfurt am Main
Friedrich-Ebert-Anlage 56
Telefon +49 (0)69 75 699-0
Telefax +49 (0)69 75 699-105

Rechtsanwalte
Notare

www.wshp.law
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Bad Vilbel / Karben
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Kreuz und quer

Eine Fahrradabstellanlage musste Bauarbeiten weichen -

leider ohne Ersatz

Seit einigen Monaten sind in der Siedlung Heilsberg groBangelegte
BaumaBnahmen im Gange - zum einen zur Umgestaltung der Alten
Frankfurter StraBe und zur Verlegung neuer Leitungen in ihrem gesam-
ten Verlauf, zum anderen wegen des Neubaus des Biirgerhauses neben
dem Feuerwehrstiitzpunkt. Leider haben diese im Grunde begriiens-
werten Projekte nicht nur positive Auswirkungen.

An der LitfaBsédule ware Platz fiir Ersatz

A

o wurde die reguldre Haltestelle

Alte Frankfurter Strale fiir die
Busse der Linien 30 und 551 auf
weiter entfernte, nicht barrierefreie
Ersatzhalteplatze verlegt. Im Fall
der Linie 30 ist die Verlegung nach-
vollziehbar, denn deren Busse sind
iberlang, sodass sie einen entspre-
chend grolRen Wendekreis bendti-
gen. Anders verhalt es sich im Fall
der Linie 551: Keine der zusténdi-
gen stadtischen Stellen konnte auf
Nachfrage einen Grund nennen.

Sehr argerlich ist, dass den Bauar-
beiten am Biirgerhaus gleich zu Be-
ginn im September 2024 die Fahr-
radabstellanlage gegentiiber der re-
gulédren Haltestelle zum Opfer fiel.
Seitdem werden die Zweirdder der

Ute Gréber-Seilinger

Pendlerinnen und Pendler auf dem
Weg zur Ersatzhaltestelle kreuz und
quer an Masten angeschlossen.
Bemihungen von ADFC-Mitglie-
dern, die Stadt zur Einrichtung eines
angemessenen Ersatzes zu bewe-
gen, waren zwar langwierig, liefen
letztlich aber ins Leere. Dabei wére
im Bereich der regulédren Haltestelle
neben der LitfaRsaule Platz fiir min-
destens zwei Anlehnbiigel, die vier
Fahrrader aufnehmen kdnnten.
Laut Aussagen stadtischer Mitar-
beiter konnten diese Biigel den bar-
rierefreien Ausstieg aus dem Nacht-
bus n96 behindern. In Anbetracht
der nicht barrierefreien Ersatzhalte-
stellen erscheint diese Argumenta-
tion etwas befremdlich.

Christina Romeis

Der ADFC Bad Vilbel/Karben sucht eine:n
Koordinator:in Veranstaltungen

insbesondere zur Unterstiitzung unserer Sommerfeste
sowie unserer Weihnachtsfeiern.

Deine Aufgabe: Organisation — das heil3t Vorbereitung,
Leitung des Teams und Beteiligung bei der Durchfiihrung
— der Veranstaltungen in Abstimmung mit dem
Vorstandsteam.

Interesse? Gerne informieren wir liber die Details.
Dazu einfach melden unter 0175 203 2219 oder
info@adfc-badvilbel-karben.de

Mangels Abstellanlage: wildes Abstellen auf dem Weg zur
Ersatzhaltestelle

Christina Romeis (2)

: FAHRRAD
FREUND

VERKEHRSWENDE?
AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE

- Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus
- Adalbertstr. 5 « 60486 Frankfurt a.M.

FAHRRADFREUND.COM
PERPEDALE.DE




20 22025 Marz/April

Aktivenportrat Ute Volz
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Wo Ute Volz ist, ist das Rad meistens nicht weit entfernt.  ute Graber-SeiBinger

»,Meine Eltern waren radfreund-
lich. Jeder in meiner Familie hatte
ein funktionierendes Fahrrad, und
schon als ich klein war, fuhren wir
erste Touren. Zwei Urlaube waren
sogar Touren mit meinem Vater
von Jugendherberge zu Jugend-
herberge. AuBerdem hat sich der
Moment eingebrannt, als ich end-
lich auf dem Damensportrad mei-
ner Mutter fahren durfte: ein wun-
derschones Peugeot in Griinme-
tallic mit zwei Schalthebeln am
Rahmen.”

ei diesem personlichen Riick-

blick tiberrascht es nicht, dass
es Ute zum ADFC gezogen hat.
Sie zahlt zu denjenigen ADFC-
Mitgliedern in unseren Reihen,
die erst seit recht kurzer Zeit -
genauer gesagt, seit drei Jahren
- im Verein sind. Bald nach ihrem
Eintritt beschloss sie, die sich
selbst als ,sympathisch-verriickt”
beschreibt, fiir den ADFC Bad
Vilbel/Karben aktiv zu werden.
Die Bezeichnung ,verriickt” be-
zieht sich dabei nicht nur auf das

Radfahren, sondern auf alle még-
lichen ihrer sympathisch-verriick-
ten Ideen.

Neben der Arbeit und ihrer Fern-
beziehung ist Ute im Kirchenvor-
stand und einem weiteren Verein
aktiv. Und jetzt noch ein Ehrenamt
im ADFC? Ein regelmaRiges Enga-
gement im Vorstand des ADFC
schlieBt sie bislang aus. Trotzdem
wollte sie den ADFC irgendwie un-
terstiitzen und lieR sie sich vor
zwei Jahren zur Kassenpriiferin
wahlen — ein Amt, das im Regel-
fall nur einmal im Jahr Zeit in An-
spruch nimmt. AuBerdem ist sie
die Hauptperson im dreikopfigen
Instagram-Team des ADFC Bad
Vilbel/Karben. Dieser ,Job" lasst
sich gut in ihren Lebensrhythmus
eingliedern, denn das Handy habe
sie schlieRlich immer dabei, auch
am Wochenende.

Ute ist Volkswirtin und sitzt
berufshalber fast den ganzen Tag
am Schreibtisch. Nicht zuletzt
deshalb fahrt sie gerne und viel
Fahrrad. Das Fahrrad ist ihr All-
tags-Fortbewegungsmittel, so-
fern nicht gerade im Winter die
Wege geféhrlich vereist sind. In
Bad Vilbel-Heilsberg aufgewach-
sen, wohnte sie spéater zehn Jahre
in Frankfurt — da war ihr das Fahr-
rad das flexibelste und schnellste
Fortbewegungsmittel. Mit ihrer
Riickkehr nach Bad Vilbel wurde
sie allerdings kalt erwischt von
der Ignoranz, Arroganz und Un-
kenntnis vieler Bad Vilbeler
Autofahrer:innen. Zuvor war fiir
sie undenkbar, dass sie sich in
Frankfurt auf dem Fahrrad siche-
rer fihlen wiirde als in Bad Vilbel.
JAber so ist es. Ich war — und bin
nach wie vor — emp0rt Uiber diese
Situation.” Grund genug, die Lobby
der Radelnden zu starken — und
das geht, sagt sie, am besten liber
den ADFC.

In ihrer Jugend war das Fahrrad
fur Ute ein Stiick Autonomie. Sie
musste weder ihre Eltern fragen,
ob sie sie von A nach B fahren kon-
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nen, noch musste sie sich an den
kaum zumutbaren Takt einer Bus-
verbindung anpassen. ,Das Gefiihl
von Freiheit stellt sich noch heute
ein, wenn mir die Sonne aufs Ge-
sicht scheint und der Fahrtwind
die Haare verwirbelt." Mittlerweile
schatzt sie am Fahrrad auch, dass
die Parkplatzsuche entféallt, der
Alltag sportlich bereichert wird
und dass sie im Berufsverkehr
schneller und besser planbar
durchkommt.

Folgerichtig nur, dass Ute meh-
rere Fahrrader ihr eigen nennt. Im
Alltag nutzt sie ihr Trekkingrad.
Zwei weitere, dltere Trekkingrader
stehen fiir ihre Gaste bereit, denn
auch mit ihnen nimmt sie kurzer-
hand das Rad, etwa zum Besuch
des Eiscafés. Fiir ihre Patentoch-
ter hat sie zwei Jugendrader
besorgt; eines davon steht in Bad
Vilbel, das andere bei ihrem
Lebensgeféhrten, so dass das
Patenkind da wie dort mobil ist.

Als ihr Freund wegen einer Knie-
operation mit dem Radeln pausie-
ren musste, vergroRerte Ute den
Fuhrpark um ein gebrauchtes
Tandem. ,Ein Sommer ohne Rad-
tour zum Eiscafé geht gar nicht",
sagt sie. Zuerst war es dem
Freund peinlich, sie die Haupt-
Tretlast tragen zu lassen. Doch als
er bemerkte, wie sich insbeson-
dere Kinder Giber den Anblick eines
Tandems freuten, konnte er die
Situation genieBen. Nachdem das
Knie verheilt war, kaufte er ein
E-Bike — und sie selbst dann auch.
Bergige Touren mit ihm auf dem
E-Bike und sie selbst auf dem
Muskelkraftrad? Nein, das machte
auf Dauer keinen Spaf!

Ute fahrt zwar super gerne Auto,
besitzt jedoch keines. lhr einziges
eigenes Kraftfahrzeug ist ein Mo-
torrad. Doch da sie so viel haufiger
Fahrrad fahrt als Motorrad, muss
sie sich zu Beginn der Motorrad-
saison immer streng ermahnen,
mit dem Motorrad NICHT auf die
Fahrradspur zu wechseln.

Ute Graber-Sei3inger
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Die historische Olmiihle

Ein Ausflug zu einem besonderen Denkmal in Niederdorfelden

m Sonntag, den 8. September 2024, haben

wir den Tag des offenen Denkmals auf eine
ganz besondere Weise erlebt: Wir besuchten die
historische Olmiihle aus dem Jahr 1799 in Nie-
derdorfelden. Diese Miihle, eingebettet in die ma-
lerischen Nidderauen, neben der geheimnisvol-
len Ruine der alten Wasserburg, 6ffnet nur selten
ihre Tore fiir Besucher. Doch an diesem Tag hat-
ten wir das Gliick, einen Blick hinter ihre jahr-
hundertealten Mauern werfen zu diirfen. Trotz

des kiihlen Wetters und teils heftiger Regen-
schauer lieRen sich 15 unerschrockene RadlerIn-
nen nicht davon abhalten, diese Gelegenheit zu
nutzen. Neben einem groBen Angebot an Kaffee
und leckerem Kuchen sowie selbst gebackenem
Brot wurden sehr anschauliche Fiihrungen iiber
die Geschichte, das Handwerk und die Architek-
tur der Olmiihle angeboten. Die Fiihrungen waren
lebendig und packend: Wir erfuhren, wie der
Miiller damals lebte, wie aus heimischen Friich-
ten Ol gewonnen wurde und wie das Haus, in
dem all dies geschah, gebaut wurde.

Details zum Tagesablauf als
Halbtagestour **

Um 12 Uhr starteten wir an der Praunheimer Brii-
cke und rollten entlang der Nidda bis Bonames.
Uber Feldwege und ruhige Stralen ging es mit
ein paar Steigungen nach Nieder-Erlenbach und
Dortelweil, ab Gronau schliellich entlang der Nid-
der. Von 14 - 16 Uhr pausierten wir an der OI-
muihle fiir die 60-minditige Fihrung und Starkung.
Mit vielen neuen Eindriicken ging es zuriick iber
Feldwege bis kurz vor den Bad Vilbeler Stadt-
wald, dann durch Bad Vilbel und zuriick zur
Praunheimer Briicke um kurz vor 18 Uhr.
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Diese Route mit einer Lange von 40 km ist in
Komoot veroffentlicht: https://www.komoot.
com/de-de/tour/1851315575

Fir alle, die diesen Tag verpasst haben: Am
Mihlentag 2025 (Pfingstmontag, 9. Juni 2025)
offnet die Mihle erneut ihre Tiiren und ladt dazu
ein, in diese Welt einzutauchen. Mehr Infos gibt
es unter: www.oelmuehle-niederdorfelden.de

Uta Fitzen

Vollsperrung auf der Hohen Strale

Wegen Arbeiten zum Bau einer neuen Starkstrom- \
leitung zwischen Karben und Fechenheim ist die / : o
Hohe Strale siidlich von Niederdorfelden seit 25. /
Februar bis mindestens Ende April voll gesperrt. | S f _
Eine sinnvolle Umleitung war bis Redaktions- e N LI y N s
schluss nicht bekannt. Nach Aufhebung der Sper- - G = =
rung findet voraussichtlich bis ins Jahr 2026 tg- e ' R
lich auBer sonntags Baustellenverkehr auf der
Hohen Strale statt. Trotz vorgesehenem Kehr-
fahrzeug kann es zeitweise zu Verschmutzungen
und Verzégerungen kommen.  Ansgar Hegerfeld
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. hatte ich sie doch gepflegt,

die Kette

- .
] - & / _ U ngeliebt fristet sie Ihr Dasein, dort wo es dreckig und
. ) : - N/ - schmierig ist. Wenn man sie erst einmal wieder geolt

hat, merkt man, wie superleicht das Rad l4uft, wie unge-

[=

hindert die Muskelkraft in Fortbewegung umgesetzt wird
und nicht in der Reibung der Kette verschwindet.

-~ d' s I = & Also mit Putzlappen und gutem Kettenél an die Arbeit.
e V= = 5 Zuerst wird die Kette mit dem Lappen von Schmutz und

alten Olresten befreit. Dazu das Rad auf den Stander
stellen und mit der rechten Hand langsam die Tretkurbel
gegen den Uhrzeigersinn drehen. Der untere und gut zu-
gangliche Teil der Kette lauft dabei leicht durch die linke
Hand mit dem Lappen. Danach mit dem Kettendl in der
linken Hand jedem Kettenglied ein Tropfchen Ol génnen,
dabei wieder mit der rechten Hand die Kurbel zum Fort-
bewegen der Kette nutzen. Das Ol zieht sich durch die
Kapillarwirkung jetzt zwischen die Kettenglieder und
Kettenrollen und entfaltet dort seine Wunderwirkung.
Wenn man zwei Umléufe der Kette geschafft hat, dann
nochmals mehrere Runden drehen, um dem Ol auch die
Zeit zu geben, sich besser zu verteilen. Danach kommt
der wichtigste Teil: die Kette jetzt mit einem sauberen
Lappen vom iiberschiissigen Ol auf den Gliedern und
Rollen befreien. Dies verhindert, dass sich dort gleich
wieder der Dreck ansammelt.

Wer eine Kettenlehre besitzt, sollte dariiber hinaus von
Zeit zu Zeit den Verschleil der Kette priifen. Nichts hélt
ewig. Selbst die bestens geschmierte Kette ist irgend-
wann so geléngt, dass sie beginnt auch die Ritzel abzu-
nutzen. Fallt die Lehre zwischen die Kettenglieder, so ist
es Zeit die Kette zu wechseln. Ob dann das Ritzelpaket
auch mit dran ist, entscheidet bei mir die Fahrradwerk-
statt. Bernd Wehking-Berges, AG Klaunix

Technik-Tipp

Seit 1923 sind wir
mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rader hat,
fur Sie da. Fahren Sie doch
mal bei uns vorbei:
zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
an der Galluswarte

¥

§697734386 / www.facebook.com/zweirad-ganzert
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Fernv_veh
Im Winter

Die Radreisen-Vortragsreihe
des ADFC Frankfurt im Winter

Saalbau Bornheim, Arnsburger Strale 24,
60385 Frankfurt am Main,
U4/Bus 32 ,HohenstraBe"

Im Anschluss an den Vortrag gibt es ein
.gemiitliches Beisammensein", zu dem
alle Zuhorer:innen herzlich eingeladen
sind.

Eintritt frei, Spende erbeten

Weitere Informationen:
adfc-frankfurt.de/fernweh-im-winter

ZARBOCK

Druck- und Verlagshaus Zarbock
team@zarbock.de - www.zarbock.de
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Gute Aussichten

Das neue Tourenprogramm ist da. Unsere
Tourenleiter:innen bieten dieses Jahr rund 300 Tou-
ren an - so viele waren es noch nie. Das Angebot ist
wieder breit aufgestellt, fiir die unterschiedlichsten
Interessen und sportlichen Anspriiche ist etwas
dabei. Iris Nattermann

Jiirgen Orth

2

Fahffédtoijreh 2025

Frankfurt - Offenbach - Bad Vilbel/Karben

Donnerstag, 27. Marz 2025, 19.30 Uhr
Jiirgen Orth
ADFC Frankfurt, AG Kartographie & GPS

Die Radrunde Allgau. Eine Radtour
auf einem 4-Sterne-Radfernweg

Rund 475 km durch die Allgauer Alpen. Ob
sportlich oder gemiitlich, die Tour durch das
Allgau lohnt sich. Memmingen, Wangen, Isny,
Oberstaufen, Immenstadt, Sonthofen, Fiissen,
Marktoberndorf oder Bad Wérishofen sind
Perlen entlang der Strecke.

fren.

dann Zarbock

Klimaneutral
auch im Druck...

Druck:Medien

2020
BRONZE

Umweltorientiertes
Unternehmen des Jahres
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Kontakte im ADFC Frankfurt am Main e.V.

yadfc

Frankfurt am Main

ADFC Frankfurt am Maine. V.
Bachmannstralle 2-4

60488 Frankfurt am Main

Tel. 069/94 410196

Fax 069/94 410193
kontakt@adfc-frankfurt.de

www.adfc-frankfurt.de
facebook.com/adfc.ffm
instagram.com/adfc.ffm

Mastodon: hessen.social/@adfc_ffm
Bluesky: adfcffm.bsky.social
www.youtube.com/@adfc_ffm
komoot: adfc-ffm.de/=BEf2

Offnungszeiten Geschiftsstelle
freitags  17.15-19 Uhr
samstags 11— 13 Uhr

Anke Bru

Uta Fitzen

Michael Genthner

Dr. Susanne Neumann

Joachim Schirrmacher

Klaus Schmidt-Montfort

Svea Birte Schuch

Alexander Schulz (Schatzmeister)
Thomas Tomala

vorstand@adfc-frankfurt.de

Kontoverbindung

Frankfurter Volksbank
DE69 5019 0000 0077 1119 48
BIC (SWIFT-CODE): FFVBDEFF

il Arbeitsgruppen / Themen

AG Aktionen: Claudia Nora Fischer
aktionen@adfc-frankfurt.de

AG BachmannstraBe: Anne Wehr

- infoladen@adfc-frankfurt.de

. AG Fotografie:

. foto-ag@adfc-frankfurt.de

. AG Kartographie & GPS:

: Wolfgang Preising

i karten@adfc-frankfurt.de

i AG KlauNix / Codierungen:

. Dieter Werner

. klaunix@adfc-frankfurt.de

. AG OpenBikeSensor: Katja Hertel

. obs@adfc-frankfurt.de

AG RadReiseMesse: Svea Birte Schuch
. radreisemesse@adfc-frankfurt.de
. AG Technik: Ralf Paul

. technik@adfc-frankfurt.de

. AG Verkehr und Verkehrspolitischer
. Sprecher: Ansgar Hegerfeld

. verkehr@adfc-frankfurt.de

. AG bike-night: Falko Gérres

. bike-night@adfc-frankfurt.de

. FrauenAktiv: Verena Reddig

. frauenaktiv@adfc-frankfurt.de

. Team Touren: Thomas Koch

. touren@adfc-frankfurt.de

. Radreisen: Elke Bauer

. radreisen@adfc-frankfurt.de

. Medien:

. Facebook: Denis Reith

. Bluesky:

Dr. Susanne Neumann

i Mastodon: Dr. Susanne Neumann
. Instagram: Simone Markl

. Internet:

Eckehard Wolf

. www@adfc-frankfurt.de
. Frankfurt aktuell: Peter Sauer
¢ frankfurt-aktuell@adfc-frankfurt.de

© Anzeigen/Werbung in Medien:
: werbung@adfc-frankfurt.de

Siid:

ll Stadteilgruppen

Nord:

Sigrid Hubert
Nordwest: Stephan Nickel
© West: Christa Pelleringhoff
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,Im Norden bekommt man
das Rad neben die Wiege
gestellt”

In einfachen Verhiltnissen in Norddeutschland geboren, ,erfuhr” Gibt es etwas Besonderes, das Du mit dem ADFC
sich Bernd Wehking-Berges viele Gebiete auf der ganzen Welt erlebt hast?

mit dem Fahrrad. Denn als Ingenieur konnte er zahlreiche Lander
bereisen und war dort teilweise iiber mehrere Jahre stationiert.
Auch seinen Sohn brachte er konsequent mit dem Fahrrad in die
Frankfurter Kita. Heute ist es dem aufgeschlossenen Rentner
wichtig, auch etwas zuriickzugeben. Er engagiert sich seit fiinf
Jahren aktiv in der KlauNix AG und hilft sowohl bei Codieraktionen
an Standen als auch bei Fahrrad-Checks in Firmen, die sich groBRer
Beliebtheit erfreuen. Dariiber hinaus arbeitet er ehrenamtlich im

Als Mitglied der Codier- und Fahrradcheckgruppe kommt man
weit in den Frankfurter Stadtteilen und den dortigen Unternehmen
herum und lernt viele verschiedene Leute kennen. Aber der
verriickteste von allen in unserer Gruppe war Wehrhart Otto mit
seiner schillernden politischen Vergangenheit. Er stieg gerne
vom Rad dadurch ab, dass er sein Bein tiber die vordere Stange
des Herrenrades schwenkte. Klappte nicht immer.

Jazz-Archiv Darmstadt und ist als Lesepate fiir Kinder aktiv. Welchen Tipp rund ums Fahrrad hast Du fiir

Daneben bleibt aber immer noch Zeit fiir Fahrradtouren und die Leser:innen von .Frankfurt aktuell“?

ausgiebige Reisen mit seiner Frau Dagmar in nahe und ferne o )
Linder. Haltet euer Fahrrad technisch in Schuss (wenn's klappert, stimmt

was nicht) und bleibt beim Fahren immer locker (ist in Frankfurt
nicht immer einfach, aber machbar). Und verliert den Spal am

Bitte stelle Dich in drei Adjektiven vor. Fahren nicht. Manchmal ist langsames Cruisen einfach genuss-

Offen, kommunikativ, sportlich. voller als hektisches Gestrampel. Und bitte benutzt die Fahrrad-
wege immer in die richtige Richtung und fahrt nicht auf den
Wie bist Du zum Fahrradfahren gekommen? Biirgersteigen. Wir hren bei den Codierungen immer wieder

Als in Norddeutschland Geborener macht die Frage keinen solche Beschwerden, das stort und nervt einfach.

richtigen Sinn. Man bekommt dort das Fahrrad neben die Wiege
gestellt. Und wenn man erst mal das Fahren gelernt hat, dann
will man das Rad nicht mehr hergeben. Ob Gegenwind oder

Was wiinschst Du Dir fiir die Fahrradzukunft
in der Region?

waagerechter Regen, nichts kann einen aufhalten. Und als Kind Vielleicht erlebe ich es noch: den komplett ausgebauten

durch Matsch und Pfiitzen zu fahren, ist super. Dieses SpaRgefiihl Radschnellweg nach Darmstadt. Oder nach Eschborn und

hat mich nie verlassen. Das sollte man den heutigen Kindern auch Oberursel. Bei diesen Vorhaben ist einfach das Ankiindigungs-
ermdoglichen. Spater bin ich dann einfach immer mit dem Rad zur tempo deutlich hoher als das Realisierungstempo. Besser
Arbeit gefahren, ob in Frankfurt ohne die heutigen Luxusradwege, wiére es anders herum.

in Singapur bei tropischer Hitze oder in den USA bei bitterer
Winterkélte. Nur in China war‘s mir zu chaotisch und geféhrlich.

Das Gesprach fihrte Hannah Kessler
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Was ist eigentlich ein

Alley Cat Rennen?

Schnelligkeit, Kombinationsgabe, Orts-
kenntnisse und Muskelkraft - all das ist
gefragt bei der Schnitzeljagd auf zwei
Radern durch die GroBstadt.

enannt nach streunenden StraBenkatzen wur-

den Alley Cat Rennen in den friihen 90er Jah-
ren in der Fahrradkurier-Szene von Toronto erfun-
den. Dabei wollten Bike Messenger im meist
spielerischen Rahmen ihre Fahigkeiten aneinan-
der messen. Wer kommt am schnellsten von A
nach B? Wer erkennt ein verstecktes Klingel-
schild? (Man bedenke, dass Google Maps noch
lange nicht erfunden war). Aber wie lauft das
genau ab? Zu Beginn des Rennens erhalten die
Teilnehmenden ein sogenanntes Manifest, auf
dem entweder verschiedene Checkpoints ange-
geben sind oder aber nur der erste. In diesem Fall

Start-Manifest
« Besorge Bitte oin wmwmnmumlm

Buy & preservativirubber)! May be, your will need it

 Fahra die Check-Puria pn! mummw
ew nts i your cecisionl}

. I; Am
Ermittel die Anzahl der Qualitiitss!
G\wlﬂll’nmafn‘nd hotal

+ Hinterausgang Hauptbah Dresden; Bayrische Strafle,
Wie lautet die Nr. mmnnnlﬂm:hhdﬂm
MMHMMW befindet?

Side-exit centralatrtion “Hauptbahnhet
Mummummmmwnuebr'mw

. Fﬁmmmwmwuwrurm
Biko 10 the cis Platz'in ory

&mmmnmmmmmmwn

Auftraggeber im Stadigebiet, {In the city give two mobile customer)

« Fahre nur Einen von Beiden an. h

Achte auf Dein Eigentum!!!
Du féhrst auf geféhrlichen StraBen!!!
Protect vour bike!! Dresden is a insecure City!!!

missen die Fahrer:iinnen, dort angekommen,
eine Aufgabe I6sen, um die Location des nachs-
ten Checkpoints herauszufinden. Dies simuliert
die verschiedenen Auftrage, die ein Fahrradkurier
liber den Tag verteilt erhélt. Die Herausforderun-
gen konnen aus den Bereichen Denksport, Ge-
schicklichkeit oder Kreativitdt kommen und wer-
den bei erfolgreichem Erfiillen auf dem Manifest
vermerkt. So hangeln sich die Teilnehmenden
von Checkpoint zu Checkpoint bis zum Ziel. Sind
im Manifest bereits alle Checkpoints vorgege-
ben, ist es spannend zu sehen, wer sich die effek-
tivste Route {berlegt. Bei beiden Varianten ge-
winnt die Person, die zuerstim Ziel ankommt und
alle Aufgaben erfiillt hat.

Im Gegensatz zu offiziellen Wettkdmpfen
steht beim Alley Cat Rennen das Gemeinschafts-
gefiihl im Vordergrund. Es werden oft zusétzli-
che Preise fiir den letzten Platz vergeben, und im

{1 I||||_|\|II_lllll||I| Il

0043 \DKM 2003 |
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Abhaken am Checkpoint bei
8 einem Alley Cat Rennen in
Barcelona.

Jordi Tamayo, Wikimedia Commons

Spoke Card des Global Gutz Alley Cats, das welt-
weit an verschiedenen Orten stattfindet.

Mcdrwal, Wikimedia Commons

Anschluss feiern alle Teilnehmenden gemein-
sam. Auch werden die Rennen nicht bei der
Stadtverwaltung angekiindigt, finden also im lau-
fenden StraBenverkehr statt, denn es soll ja der
Alltag der Fahrradkuriere nachgestellt werden.
So gibt es natiirlich auch keine Trikot-Nummern,
sondern kleine Karten, auf denen handschriftlich
die Startnummer vermerkt wird und die man zwi-
schen die Speichen des Vorderrads klemmt
(spoke card). Urspriinglich kamen hier Tarot-Kar-
ten zum Einsatz, heute sind es oft aufwendig ge-
staltete Karten, die die Fahrer:innen auch nach
dem Rennen als Troph&e am Rad lassen.

Wer sich einmal in den Adrenalin-Rausch
eines Alley Cat Rennens begeben mdchte, ohne
von der Couch aufzustehen, dem sei der Film
+Premium Rush” aus dem Jahr 2012 empfohlen.
Die Geschichte um einen New Yorker Fahrradku-
rier, der auf seinem Fixie Bike mit Vollgas in
einen Gangster-Plot hineinrast, greift viele Ele-
mente der Bike Messenger Szene auf. Und wer
lieber gleich personlich an einem solchen Ren-
nen teilnehmen mdchte, hat hier in Frankfurt die
Mdglichkeit dazu. Aufgrund des inoffiziellen
Charakters, werden die Rennen nicht grol} ange-
kiindigt, aber eine schnelle Google-Suche schafft
Abhilfe. Die Checkpoints sind dann gerne mal
traditionelle Wasserhduschen und zur Uberprii-
fung der Geschicklichkeit muss der ,Ginnheimer
Spargel” skizziert werden. ,Mainhatten” kann
also locker mit seinem amerikanischen Pendant
mithalten. Hannah Kessler

%}

P — Spurt frei eV,

Das Start-Manifest der Deutschen
Kuriermeisterschaften 2003.

Patrick G. StoBer, Wikimedia Commons
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Pure RAD-
REISELUST in
ganz Europa.

Radurlaub mit EUROBIKE
heiBt gemiitlich Land und
Leute entdecken, vollig
stressfrei und PERFEKT
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ORGANISIERT. Mochten
auch Sie ohne Gepack
Rad fahren?

Gratis-Infoline: 0800 0706333
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