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Editorial

Vollmundige Wahlversprechen, mit Flyern
geflutete Briefkdsten und sichtbehindernde
Plakate — all dem begegnen wir in den Wochen
vor einer Kommunalwahl. Auch wenn wir uns
Uber eines oder mehrere dieser Phdnomene
argern: Demokratische Wahlen sind eine Errun-
genschaft, die wir heutzutage gar nicht genug
wertschatzen kénnen. Und auch fiir Radfahren-
de geht es diesmal um einiges, wie Ansgar
Hegerfeld auf Seite 11 erlautert.

In der Demokratie beschrankt sich die Beteili-
gung der Biirger:innen nicht auf Wahlen. Es gibt
viele Arten des Mitwirkens am Gemeinwohl. Zum
Beispiel ganz praktisch per Mitteilung an die Mel-
deplattform Radverkehr, wo im Frankfurter Rad-
netz welcher Missstand beobachtet wurde, so
dass sich die Verwaltung darum kiimmern kann.
Auf dem Kartenausschnitt rechts sind die beho-
benen Probleme griin abgehakt.

Ordnungswidrigkeiten im StralRenverkehr
online zu melden, ist eine weitere Beteiligungs-

messene Reaktionen auf die galoppierende
Ignoranz vieler Verkehrsteilnehmender, die durch
ihr Verhalten andere behindern, oft sogar gefahr-
den. Menschen, die sich per Anzeige dagegen
wehren, als ,Denunzianten” zu bezeichnen, be-
deutet eine iible Tater-Opfer-Umkehr und norma-
lisiert dieses riipelhafte Verhalten. Wer es fir
sein personliches Recht halt, auf Radwegen zu
parken, ist mitnichten ein mutiger, freiheitslie-
bender Rebell, sondern schlicht ein riicksichtslo-
ser Egoist.

Eine ganz unaufgeregte Art von Blirger:innen-
Beteiligung im Radverkehr ist schlieBlich die
zahlreiche Teilnahme am STADTRADELN, das in
Frankfurt am 1. Mai startet, kurz vor Erscheinen
der nachsten Ausgabe dieses Hefts. Roberts
Team und das KfW-Radelteam, die in den vergan-
genen Jahren bereits mit sehr vielen Stadtradeln-
den am Start waren, haben den Ehrgeiz, die Teil-
nehmendenzahl in Frankfurt dieses Jahr deutlich
zu erhdhen. Dazu haben sie sich mit Radbegeis-
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Wandel rund um den Hauptbahnhot

Vielféltige Projekte sollen in den nachsten Jahren dafiir sorgen, den Bahnhof zukunftsfahig zu machen.
Das betrifft auch den Rad- und FuBverkehr in den angrenzenden Stadtteilen.

Der groBBe Kopfbahnhof mitten in
Deutschland ist bekannt, ein wenig
beriichtigt - und eine Dauerbau-
stelle. In den nachsten Jahren ste-
hen gleich mehrere GroRprojekte
im Umfeld des Bahnhofs an, die oft
auch den Radverkehr, mindestens
aber die vielen Pendlerinnen und
Pendler betreffen. Die Nachfrage
nach Bus und Bahn ist gro und
dementsprechend lauft der aktuelle
Bahnhof am Kapazitatslimit.

Die groBe Herausforderung ist
dabei der verfiigbare Platz: Fiir die
groRen Bauprojekte werden Flachen
fir Baumaschinen, Material usw.
benoétigt. Da es kaum freie Flachen
gibt, miissen die Projekte nachein-
ander und eng getaktet durchge-
fiihrt werden. Wir schauen uns die
verschiedenen Projekte an.

(1

Sanierung B-Ebene

Die Sanierung der B-Ebene lauft be-
reits seit einiger Zeit und soll bis
2027 weitestgehend abgeschlossen
sein. Die alten Laden und Gange im
1. Untergeschoss werden komplett

entkernt, Asbest und die bisher vor-
handenen schlecht einsehbaren
Géange sollen entfernt werden. Auf
dem Bahnhofsvorplatz ist fiir die
Bauarbeiten der friihere Busbahn-
hof an der Nordostseite gesperrt,
dort wird Material gelagert und die
Logistik abgewickelt. Direkte Aus-
wirkungen fiir den Radverkehr gibt
es zwar nicht, die anderen Folgepro-
jekte missen aber auf die Fertig-
stellung warten.

(2]
Gleis 25 / Poststrale

Parallel laufen bereits die ersten
Arbeiten eine Ebene dariiber, wo ein
weiteres ebenerdiges Gleis entste-
hen soll. An der Nordseite (Post-
strale) gibt es bereits den kurzen
Bahnsteig 24, der fiir einige Regio-
nalbahnen ausreicht. Zwischen
Gleis 24 und der PoststralRe gibt es
bisher einen kleinen Autoparkplatz,
der zukiinftig ersatzlos entfallen
wird. Diese Flache soll dem flie3en-
den Verkehr zugénglich gemacht
werden, indem Gleise verlegt wer-
den. Die Vorarbeiten laufen bereits,

richtig los gehen soll es noch im
Jahr 2026. Das zusatzliche Gleis ist
Teil des Projektes ,Fernbahntun-
nel”, zu dem abseits des eigent-
lichen Tunnels noch weitere Mal3-
nahmen gehoren. Die Poststralle
wird wahrend der Bauarbeiten zur
Einbahnstralle. Das Projekt soll im
Juli 2027 abgeschlossen sein.

(3]

4-gleisiger Aushau
StraBenbahnhaltestelle
~Hauptbahnhof" /
Bahnhofsvorplatz

Direkt vor dem Bahnhofsgebaude
laufen bisher die beiden Gleise fiir
die StraRenbahn am Kapazitatslimit
- und weitere Bahnverbindungen
sind bereits in Planung! Daher sol-
len zwei zusatzliche Gleise inkl.
Bahnsteigen gebaut werden, um die
Situation zu entscharfen. Auch der
Linienbusverkehr kann dann iiber
die neuen Haltestellen gebiindelt
abgewickelt werden.

Im Zuge dieser Bauarbeiten sind
auch mehrere groBe Verbesserun-
gen fiir den Radverkehr geplant: In

Richtung Siiden soll endlich ein bau-
lich getrennter Radweg auf der Stra-
Re ,Am Hauptbahnhof” eingerichtet
werden. Zusatzlich wird die Taunus-
strale zur Sackgasse fiir den Kraft-
verkehr zuriickgebaut, weil sonst
die neue und gréRere Haltestelle
keinen Platz im Kreuzungsbereich
finden wiirde. Die Taunusstrale
soll, wie die Moselstrale, zur ,Rad-
Achse” werden. Per Fahrrad geht es
zukiinftig tber eine neue Zweirich-
tungs-Querungsmaoglichkeit von der
TaunusstraBe iiber ,Am Hauptbahn-
hof" und sogar weiter in die Post-
stralRe, die dadurch deutlich attrak-
tiver fir den Radverkehr werden
wird. In der KarlstraRe wird in den
veroffentlichten Planen bereits ein
baulich getrennter Radweg ange-
deutet. Dafiir soll in der Miinchener
StraRe der Fokus auf dem OPNV
liegen und in der Kaiserstralle be-
sonders der FuBverkehr gefordert
werden.

Die Arbeiten sollen vor 2029 abge-
schlossen sein. Wenn das nicht klap-
pen wiirde, miisste bis zur Fertigstel-
lung des Fernbahntunnels gewartet
werden - und das kann dauern.
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(4

Diisseldorfer StraRe /
Ausbau
StraBenbahnhaltestelle
.Platz der Republik”

Nur wenige Meter weiter Richtung
Norden gibt es ein weiteres Projekt:
Bereits in Frankfurt aktuell 4/2025
berichteten wir iber die Plane zur
Sperrung der Diisseldorfer Strale in
Richtung Messe fiir den Kraftver-
kehr. Mit dieser Sperrung wird Platz
geschaffen fiir den Ausbau der
StraRenbahnhaltestelle. AuBerdem
kann so der Radverkehr hier einen
etwa 3,50 m breiten Radweg erhal-
ten, den ausdricklich auch Ret-
tungskrafte zur schnellen Anfahrt
nutzen sollen. Auch diese MalRnah-
me soll und muss noch bis 2029
abgeschlossen sein, weil ab dann
Flachen bereits fiir den Fernbahn-
tunnel reserviert sind.

(5]

Mannheimer Stra8e und
Gutleutstrale

Der Fernbahntunnel an sich hat
auch vor Baubeginn schon grofRe

Auswirkungen auf die Verkehrspla-
nung in Frankfurt: Fiir den Bau der
Tunnel muss die Mannheimer Stra-
Re gesperrt werden, obwohl dort die
wichtigen Stralenbahngleise fir
den Betriebshof Gutleut liegen. Da
sich diese Sperrung nicht vermei-
den lassen wird, wird nun also die
StraBenbahn von der Mannheimer
Stralle auf die Gutleutstralle verlegt
- dort gibt es aber noch gar keine
Gleise. In dem Zuge muss folglich
auch der Baseler Platz komplett
umgebaut werden und soll sowohl
bessere Rad- und FuRwege, deut-
lich mehr Begriinung und auch eine
Wendeschleife fiir die Strallenbahn
erhalten. Die Stadt Frankfurt nutzt
die Gelegenheit und mdochte nicht
nur die Gleise bis zum Betriebshof
Gutleut verlegen, sondern gleich bis
zum Briefzentrum kurz vor der A5
und damit eine ganz neue Strallen-
bahnstrecke errichten. Die Gutleut-
stralle wird dabei komplett neu ge-
plant, von Hauswand zu Hauswand.
So konnen dort auch ordentliche
Rad- und Fullwege entstehen, die
lange Uberféllig sind. Die Vorpla-
nung und weitere Planungsmittel
wurden Ende 2025 von der Stadtver-
ordnetenversammlung mit Stim-

men von Griinen, CDU, SPD, Linke,
Volt und FRAKTION beschlossen.
Die FDP stimmte auch zu, wollte
aber noch den Autoverkehr wah-
rend der Bauphase ausdriicklich
berlicksichtigt haben. Der Baube-
ginn ist fir 2029/2030 geplant,
wobei die Bauarbeiten etwa drei
Jahre dauern sollen.

(6]

Fernbahntunnel und
Fahrradparkhaus

Nachdem die Arbeiten an der B-Ebe-
ne und der Diisseldorfer Stralle ab-
geschlossen sind, wird die Flache
auf dem Bahnhofsvorplatz fiir den
Frankfurter Fernbahntunnel bend-
tigt, fiir den die Bauarbeiten in den
2030er Jahren starten sollen. Die
Details des Tunnels alleine wiirden
dieses Heft bereits fiillen, wir kon-
zentrieren uns daher auf die fiir den
Radverkehr wichtigen Eckpunkte.
So ist ein neuer zuséatzlicher Tunnel
als Querverbindung (wie der aktuel-
le Posttunnel) unter den oberirdi-
schen Gleisen geplant. Dieser Tun-
nel soll den iiberlasteten Bereich
am Kopf des Bahnhofs entlasten
und teilweise kiirzere Wege beim

2_2026 Marz/April 5

Umsteigen ermdglichen. Gerade
mit dem Fahrrad oder Gepack ware
das eine Erleichterung! AuBerdem
konnte die Querpassage, je nach
Ausgestaltung, auch zur Verbin-
dung von Mannheimer Strae und
PoststralRe dienen.

Der ADFC Frankfurt begleitet
schon langer die Planungen der
Deutschen Bahn. Im Rahmen des
Fernbahntunnels priift die Bahn
daher aktuell auch, ob und wie end-
lich ein dem groRten deutschen
Bahnhof angemessenes Fahrrad-
parkhaus realisiert werden kann.
Verschiedene Mdglichkeiten wer-
den dabei untersucht: Entweder di-
rekt integriert in die neue Querpas-
sage, in den alten und bisher gar
nicht zuganglichen Bunkern im Siid-
osten des Bahnhofs und/oder im
ehemaligen Postzentrum im Nor-
den. Die Notwendigkeit eines oder
mehrerer Fahrradparkhauser ist den
Verantwortlichen der Bahn dabei
sehr bewusst, schlieBlich lassen
sich Bahn und Fahrrad wunderbar
kombinieren. Auch bei der Stadt
Frankfurt ist hierbei der Leidens-
druck groB, sodass diese die L&-
sungssuche unterstiitzt.

Ansgar Hegerfeld

Griine Welle durchs Bahnhofsviertel

Was in vielen deutschen Stadten angeblich aus ,technischen Griinden” nicht geht, hat Frankfurt nun
einfach gemacht: Die MoselstraBBe hat eine fiir den Radverkehr optimierte ,griine Welle"!

wenn man ungehindert dahin rollen konnte

und nicht standig an roten Ampeln anhalten
und mithsam wieder anfahren miisste. Das wis-
sen zum Gliick auch die Verantwortlichen in den
Amtern und der Politik, die meist selbst taglich im
Sattel sitzen. Zwar hat sich die Umsetzung seit
der Ankiindigung Mitte 2022 deutlich verzogert,
aber nun wurden endlich die Ampeln neu pro-
grammiert: Vormittags kann man nun ohne anzu-
halten vom Main Richtung Westend radeln, nach-
mittags in die entgegengesetzte Richtung. Einzi-
ge Ausnahme: Bei der nicht vermeidbaren Kreu-
zung der StraBenbahn an der Miinchener StralRe
bekommt diese weiterhin Vorrang vor dem Rad-
verkehr — ein Kompromiss, den wir fiir angemes-
sen und sinnvoll halten.

Wieso nun gerade die MoselstraBe? Der Grund
ist einfach: Aus Richtung Siiden soll zukiinftig der
Radschnellweg FRM 1 (Darmstadt-Frankfurt) am
Untermainkai enden und dort nahtlos in den
FRM 5 (Vordertaunus-Frankfurt) iibergehen. Und
somit soll und muss der viele Radverkehr auch
durchs Bahnhofsviertel. Hierfiir bietet sich die

Radfahren konnte so schon entspannt sein,

MoselstraBe durch ihre direkte Fiihrung und ge-
ringe Verkehrsbelastung an, auch der Ubergang
ins Westend im Norden ist schon vorhanden und
wird bereits intensiv genutzt.

Die MoselstraBe ist dabei nur ein Baustein in der
groBeren Umgestaltung des Verkehrs im Bahn-
hofsviertel: Sie soll neben der Taunusstrale eine
von zwei Hauptachsen fiir den Radverkehr wer-
den. Die TaunusstraBe eignet sich dafiir beson-
ders, weil sie von der StraBe ,Am Hauptbhahnhof"
fiir den Kraftverkehr getrennt werden soll. Das ist
fiir den Ausbau der StraBenbahn-Haltestelle am
Hauptbahnhof ohnehin notwendig. Fiir den OPNV
soll vor allem die Miinchener StraBe ertiichtigt
werden, der FuBverkehr dagegen soll auf der Kai-
serstraBe mehr Platz bekommen. Durch diese
Entflechtung der Verkehrsmittel sollen Konflikte
gleich von Anfang an vermieden werden.

Was mit Blick auf die Platzverteilung perspekti-
visch aber noch fehlt, ist eine weitere Mainbriicke,
die den vielen erwarteten Radverkehr der beiden
Radschnellwege auch aufnehmen kann - der Hol-
beinsteg ist schon heute vdllig iiberlastet und
sollte besser komplett dem ebenfalls reichlich

vorhandenen FuBverkehr gewidmet werden. Ein
Anbau am Holbeinsteg oder eine komplett neue
Mainbriicke daneben sind mittelfristig unaus-
weichlich und sollten bereits jetzt geplant wer-
Ansgar Hegerfeld

den.
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Auch wenn Wiesbaden die hessische
Landeshauptstadt ist, zentraler Verkehrs-
knotenpunkt in der Rhein-Main-Region ist
unbestritten Frankfurt. Kiinftig sollen acht
Radschnellwege aus allen Himmelsrich-
tungen hinzu kommen.

ie gute Nachricht vorweg: Bei

den meisten Radschnellwegen
in Hessen laufen die Planungen und
teilweise auch Bauarbeiten, auch
wenn sich die politische Lage auf
Landesebene beim Radverkehr ver-
dndert hat. In anderen Regionen
Deutschlands wurden Projekte die-
ser Art dagegen in letzter Zeit hau-
fig wieder auf Eis gelegt oder kom-
plett eingestampft, weil die politi-
schen Widerstande zu grod wurden.
Je konkreter die Planungen voran-
kamen und je klarer dadurch auch
platzbedingte Konfliktpunkte mit
dem Kraftverkehr hervortraten,
desto groRer wurde die Angst der
politisch Verantwortlichen.

Entscheidend ist also der Mut
der gewahlten Vertreterinnen und
Vertreter in den politischen Gremi-
en, denn sie miissen im Zweifels-
fall ein paar Wochen Gegenwind
aushalten. Sobald auch nur ein
Parkplatz entfallen wiirde, kochen
die Emotionen schnell hoch und
die Presse greift die Wut der in der

Regel kleinen, aber lauten Gruppe
nur allzu gerne auf. So schnell, wie
die Aufregung kommt, verschwin-
det sie erfahrungsgemaR aber
auch wieder. Nicht nur in Gent er-
hielt der fiir die Verkehrsberuhi-
gung verantwortliche Biirgermeis-
ter anfangs Morddrohungen, bevor
dann die positiven Ergebnisse
auch die kritisch eingestellten
Menschen iiberzeugten.

Aber selbst wenn sich mutige
und engagierte Verantwortliche
finden, gibt es Hiirden: So dauert
es von der Beantragung bis zur Be-
willigung der notwendigen Forder-
mittel beim Land Hessen meist
mehrere Monate. In dieser Zeit diir-
fen noch keine Auftrage vergeben
werden, weil der Antrag theoretisch
auch scheitern kénnte. So vergeht
viel Zeit mit Warten.

In Hessen geht es immerhin
noch vorwarts, wenn auch fiir un-
seren Geschmack nach wie vor zu
langsam. Zwar gibt es auch hier
und da lokalen Widerstand, aber
bisher sind noch keine Morddro-

-

alle Rdschnellwege fiihren
blof wann?

hungen im Kontext der Radschnell-
wege bekannt geworden. Dass es
so lange dauert, liegt auch an den
komplexen Zustandigkeiten: Wah-
rend eine Autobahn oder Landes-
stralRe einfach zentral geplant und
dann (auch gegen groBere lokale
Widerstédnde!) gebaut wird, gibt es
furr Gberregionale Radschnellwege
keine zentral verantwortliche Stel-
le. Damit sind die Kommunen ver-
antwortlich, die jedoch in der Regel
nicht die Kapazitdten fiir solche
Projekte und die Abstimmung mit
ihrer Nachbarschaft haben.

Zum Gliick haben in Hessen drei
Verbdnde diese Koordinierung
tbernommen, damit es tberhaupt
jemand macht: die Regionalpark
RheinMain Stidwest GmbH (FRM1),
der Regionalverband Frankfur-
tRheinMain (FRM3-9) und in Kassel
der ,Zweckverband Raum Kassel“.
Abseits dieser Regionen (mit Aus-
nahme von GroB-Gerau, FRM2) gibt
es dementsprechend keine Pla-
nungen, weil sich weder das Land
Hessen noch Hessen Mobil dafiir
zustandig fiihlen. Auch wenn der
ADFC seit Jahren die zentrale Uber-
nahme der Planungen durch das
Land fordert, wére bei diesem Pa-
radigmenwechsel auch nicht auto-
matisch mit einer unmittelbaren
starken Planungsbeschleunigung
zurechnen: Der Wille in der Landes-
regierung hin zu einer freien Wahl-
moglichkeit des Verkehrsmittels

Corinna Spitzbarth/AGNH

und der Forderung des Radver-
kehrs miisste dafiir auch vorhan-
den sein.

Trotzdem hat Manfred Ockel mit
seinem Team der fiir die Umset-
zung des FRM1 verantwortlichen
Regionalpark RheinMain Siidwest
gGmbH erfolgreich gezeigt, dass
ein befahrbarer Referenzweg gera-
de am Anfang deutlich mehr {iber-
zeugt als Plane und Ideen auf Pa-
pier. Er hat daher die Verantwortli-
chen an einen Tisch geholt und ge-
zeigt, wie schnell (fir deutsche
Verhéltnisse) die ersten Meter auf
den Gebieten der besonders Inter-
essierten gebaut werden konnen.
Zu dem Zeitpunkt waren manche
andere Kommunen noch gar nicht
richtig an Bord, aber der Druck zeig-
te Wirkung: Niemand modchte
schlieBlich die politische Verant-
wortung dafiir ibernehmen, wenn
an der eigenen Gemeindegrenze
der Radschnellweg plétzlich endet
- im schlimmsten Fall sogar von
beiden Seiten kommend!

Konkrete Zeitangaben fiir die
Fertigstellung gibt es indes nicht.
Durch die komplexen Zustéandig-
keiten lassen diese sich kaum ab-
schatzen. Alle Kommunen, durch
die ein Radschnellweg fiihren soll,
miissen sich schlieBlich einig tber
die grundsatzliche Notwendigkeit,
Route und Finanzierung werden.
Dann miissen sie alle zueinander
passende Beschliisse fassen und
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hoffen, dass es sich mitten in der
Planung nicht noch eine Kommune
anders Uberlegt, wie es beim FRM6
in Bad Vilbel und FRM7 in Frankfurt
passiert ist. Und auch die Biirokra-
tie kostet unberechenbar viel Zeit,
weshalb der ADFC Hessen u. a. die
Abschaffung der Prifung der
Umweltvertréaglichkeit von der Lan-
desregierung fordert. In aller Regel
féllt diese Priifung positiv aus, die
Vorteile eines qualitativ hochwerti-
gen Radwegs lassen sich schlie3-
lich nicht von der Hand weisen.

Frankfurt - Darmstadt
(FRM1)

Das wohl bekannteste und am wei-
testen vorangeschrittene Vorzeige-
projekt ist zumindest von Darm-
stadt-Arheilgen bis Langen schon
befahrbar. Ein Ausflug lohnt sich,
um das Gefiihl von qualitativ hoch-
wertigen Radwegen einmal zu erle-
ben! Die kann man, entgegen der
landldufigen Meinung, sogar in
Deutschland bauen — wenn man es
politisch denn méchte.

Zwischen Langen und Frankfurt
laufen noch die Planungen, der
Druck durch das bereits befahrbare
Stiick zeigt allerdings Wirkung:
Nachdem in Frankfurt iber mehre-
re Jahre hinweg die Planungen
ausgerechnet durchs Umweltde-
zernat behindert wurden, kommt

Der aus Siiden zum Flughafen
Frankfurt fiihrende FRM2 hat

keinen direkten Anschluss ans
innerstéadtische Frankfurter
Radnetz.

FRM5 |
Vordertaunus
FRM4
Eschborn/Bad Soden

seit dem Wechsel an dessen Spitze
spiirbar Bewegung in die Sache.
Die Planungen werden nun intensiv
vorangetrieben und die Wege
durch den Stadtwald dirfen auch
befestigt werden. So endet der
Radschnellweg nun doch nicht in
Neu-lsenburg mit einem Ubergang
auf Frankfurter Schotterwege, wie
es zeitweise befiirchtet wurde.
Erstmals wird der Stadtwald kom-
fortabel mit allen Arten von Fahrréa-
dern erlebbar und beendet die bis-
herige Abhangigkeit von Mountain-
bikes.

In Frankfurt soll der FRM1 iiber
Ziegelhiittenweg, Holbeinstralle
und dann tber den Main in die Mo-
selstralle fiihren — hier fehlt aus
ADFC-Sicht allerdings noch eine
zusatzliche Mainbriicke neben
dem Holbeinsteg, der schon heute
wegen hoher Auslastung keinen
Radschnellweg mehr aufnehmen
kann.

Uber Hintergrundinformationen
und Details zur Historie dieses
Radschnellwegs hatte Helga Hof-
mann bereits im FFA 4/2025 unter
dem Titel ,Ein Radweg fiir Alltag
und Freizeit" berichtet.

GroB-Gerau - Frankfurt
(FRM2)

Der Kreis GroB-Gerau hat auf eige-
ne Faust drei Korridore fiir mégli-

FRM1
Darmstadt

che Radschnellwege im Rahmen

einer Machbarkeitsstudie priifen

lassen — so viel Eigeninitiative ist
sehr selten!

Die mdoglichen Routen sind:

1. GroR-Gerau - Morfelden-Wall-
dorf — Frankfurt Flughafen
(FRM2)

2. Mainz - Ginsheim-Gustavsburg
- Bischofsheim - Riisselsheim
- Raunheim — Kelsterbach
(Stadtgrenze Frankfurt)

3. Darmstadt — Weiterstadt -
Biittelborn — GroR-Gerau —
Nauheim — Konigstadten —
Risselsheim

Bei der 1. Route wurden bereits

weitere Planungen beauftragt, bei

der 2. Route gibt es leider noch
keine bevorzugte Variante und es
sind weitere Gesprache zwischen
den Kommunen notwendig. Bei der

3. Route sind immerhin schon ein

Teil der Kooperationsvereinbarun-

gen zwischen den Kommunen un-

terzeichnet und weitere Arbeiten in

Planung.

Wiesbhaden - Frankfurt
(FRM3)

Die Machbarkeitsstudie wurde im
November 2024 erfolgreich fertig-
gestellt, nun folgen die jeweils lokal
notwendigen Beschliisse in Frank-
furt, Hattersheim, Kriftel, Hofheim
und Wiesbaden. Hofheim und

Wetterau

FRM7 Hanau
nordmainisch

FRM8 Hanau
' siidmainisch

Kartengrundlage: Geoportal Frankfurt
Grafik: Peter Sauer
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Wiesbaden haben die Beschliisse
schon gefasst, die anderen sind
momentan in Arbeit.

Bad Soden - Eschborn
(FRM4)

Der FRM4 ist eher eine Art Zu-
bringer-Radschnellweg fiir den
FRMS5, hat aber durch die Anbin-
dung von Bad Soden, Sulzbach,
Schwalbach und Eschborn durch-
aus Potential. Auch hier wurde die
Machbarkeitsstudie erfolgreich
abgeschlossen. Allerdings haben
sich in diesem Fall die beteiligten
Kommunen darauf verstandigt,
dass sie das Projekt nicht fortset-
zen mochten. Die Gemeindevertre-
tung in Sulzbach hatte die Unter-
stiitzung des Projektes mehrheit-
lich abgelehnt. Damit ist der FRM4
der einzige hessische Radschnell-
weg, der bis auf weiteres nicht in
die Umsetzung gehen wird. Es sol-
len stattdessen einzelne lokale
Projekte umgesetzt werden, aller-
dings nicht nach dem Standard fiir
Radschnellwege.

Frankfurt — Vordertaunus
(FRM5)

Dieser Radschnellweg soll prak-
tisch komplett auf bereits vorhan-
denen Wegen und Strallen ver-
laufen, was die Bauzeiten in der
Theorie deutlich reduzieren diirf-
te. Allerdings gibt es ein paar
Knackpunkte: Unter anderem soll
er Uber die SchloRstrale fiihren,
wofiir dann doch die gesamte
Stralle umgebaut werden miisste.
Der aktuelle Zustand der Radver-
kehrsfiihrung im dichten Misch-
verkehr ist ungeeignet fiir einen
Radschnellweg. Da aber auch
eine neue StralRenbahnlinie 13
vom Industriehof zum Haupt-
bahnhof in Planung ist, lasst sich
der FRM5 hoffentlich gut mit der
Ertlichtigung der Strallenbahn-
gleise auf der SchloRstrae kom-
binieren.

Auch beim FRMS5 ist die Mach-
barkeitsstudie seit einiger Zeit
fertig und veroffentlicht. In Frank-
furt wurden Mitte 2022 Gelder fiir
die Vorplanung per Beschluss
freigegeben, die Verwaltung mit
der weiteren Planung beauftragt
und inzwischen eine Ausschrei-
bung fir einen Teilabschnitt ge-
startet. Auch auBlerhalb von
Frankfurt laufen die Ausschrei-
bungen fir die Planungsabschnit-
te bereits. >>
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>> Wetterau - Frankfurt

(FRM6)

Frankfurt - Hanau
nordmainisch (FRM7)

Der FRM6 sorgte im August 2025
fiir Aufsehen, als der Biirgermeis-
ter der Stadt Friedberg Uberra-
schend eine eigene Machbarkeits-
studie veroffentlichte und damit
vorschlug, den Radschnellweg als
touristischen Weg mitten durch
die Innenstadt zu fiihren. Der
sachlich begriindete Gegenwind,
auch seitens des ADFC und VCD,
war unter anderem wegen etlicher
Konfliktpunkte und Engstellen
groR und somit wurde diese Idee
schnell wieder zuriickgezogen.
Die Planung soll nun als normaler,
innerstadtischer Radweg fortge-
setzt werden. Der Radschnellweg
dagegen soll zusétzlich realisiert
werden.

Zunachst war auflerdem ge-
plant, den FRM6 von Bad Vilbel
(entlang der Bahnstrecke) uber
Berkersheim zu fiihren, auf
Wunsch von Bad Vilbel soll nun
aber die Variante iber die Fried-
berger Strale und Friedberger
LandstraBe umgesetzt werden.
Solche Anderungswiinsche verzo-
gern natiirlich die Planungen
immer weiter.

Auch beim FRM7 gibt es bereits
seit 2019 eine fertige Machbar-
keitsstudie. Leider stréduben sich
manche Frankfurter Behdrden
gegen die geplante Fiihrung durch
den Ostpark, die sowohl von den
Steigungen als auch der Routen-
fuhrung her am attraktivsten ist.
Als Grund wird hier der Denkmal-
schutz vorgeschoben, die momen-
tanen Schlammpisten seien
schlieflich geschiitzt und diirften
nicht verandert werden. Auch im
Riederwald soll der Radschnellweg
einen groen Bogen um ein betrof-
fenes Landschaftsschutzgebiet
machen, wahrend dasselbe
Schutzgebiet auf den Meter genau
Aussparungen fiir die dort existie-
renden Supermérkte (Metro und
LIDL) inkl. ihrer groRen asphaltier-
ten Parkplatze und deren Flachen-
versiegelung lasst — Zufalle gibt
es! Auch die Autobahn A661, der
Riederwaldtunnel und die Stralle
»+Am Erlenbruch” sind kein Problem
mitten im Landschaftsschutzge-
biet. Angesichts dieser giganti-
schen vorhandenen Versiegelung
ist es fiir die fiir den Umweltschutz

Doppelstockparker in
Griesheim wieder in Betrieb

Nach der Wiedereroffnung der grundsanierten Personenunterfiihrung
Ost am S-Bahnhof Frankfurt-Griesheim im Dezember ist der Doppel-
stockparker fiir das dortige Bike&Ride-Angebot wieder in Betrieb gegan-
gen. Wegen der seit Sommer 2024 ausgefiihrten Sanierungsarbeiten
musste die Anlage zwischenzeitlich demontiert und eingelagert werden.
Auf zwei Ebenen bietet die wieder errichtete Anlage Platz fiir 16 Fahrra-
der, die sich dort wettergeschiitzt sicher anschlieRen lassen. Die Lage
des Doppelstockparkers in der Waldschulstra3e/Biirgerhaus am nordli-
chen Ausgang der Personenunterfiihrung ermdéglicht auch wéhrend der
noch laufenden Bauarbeiten am Bahnhof direkten Zugang zu den Bahn-

steigen.

Radfahrbdiro der Stadt Frankfurt

Verantwortlichen offenbar logisch,
dass gelebter Umweltschutz durch
mehr Rad- und weniger Autofahrten
verhindert werden muss.

Urspriinglich geplant war die Fiih-
rung durch den Ostpark, unter der
Ratswegbriicke und A661 durch die
vorhandene Unterfiihrung auf die
Riederspielstralle und dann ent-
lang der S-Bahn-Gleise. Dort wird
ohnehin die nordmainische S-Bahn-
Strecke gebaut, sodass der Rad-
schnellweg sogar fast schon ,ne-
benbei” hatte mit gebaut werden
konnen. SchlieBlich missen fiir
diese Bahnprojekte normalerweise
,BaustraBen” angelegt werden, die
meistens aber im Anschluss wieder
abgerissen werden.

Als ,Alternative” soll der FRM7
nun vom Ostbahnhof {iber die Ost-
parkstralRe, iber den unteren Teil
des Bornheimer Hangs und dann
entlang der StralBen ,Am Erlen-
bruch” und Wachtersbacher StralRe
bzw. als weitere Alternative (iber die
Birsteiner StralRe verlaufen.

Immerhin: Es wird aktuell gepriift,
ob ,Am roten Graben" eine Querung
der Gleise und Hanauer Landstralle
eingerichtet werden kann. Das
wiirde einige Konfliktpunkte auf der
Alternativroute entscharfen. Und in

FRANKFURT aktuell

Hanau wird auch bereits an einem
Abschnitt konkret geplant.

Hanau - Frankfurt
siidmainisch (FRM8)

Frankfurt und Offenbach haben die
Grundsatzbeschliisse fiir die Wei-
terfiihrung der Planungen gefasst.
In Hanau hat die Stadt selbst be-
reits die Planungen fiir den ersten
Abschnitt gestartet. Bei den ande-
ren Kommunen gibt es teilweise
noch Diskussionen und verschie-
dene Ideen fiir Routen, die nun ab-
gestimmt werden miissen. Auch
beim FRM8 wurde aber die grund-
satzliche Machbarkeit im Rahmen
einer Studie bestatigt.

Seligenstadt - Frankfurt
Flughafen (FRM9)

Der Frankfurter Flughafen bietet
viele Arbeitsplatze, die erreicht
werden wollen. Daher soll mit dem
FRM9 der Kreis Offenbach besser
an den Flughafen angebunden wer-
den. Die Machbarkeitsstudie ist
seit 2023 fertig, der erste Abschnitt
entlang der K173/K174 ist bereits
in der Ausschreibung fir die weite-
ren Planungen.  Ansgar Hegerfeld

Neuer Radweg in Kalbach

Praktisch unbemerkt von der Offentlichkeit hat Hessen Mobil einen
neuen und durch den Hohenunterschied recht aufwendigen Radweg
gebaut. Er fiihrt vom Sport- und Freizeitzentrum Kalbach entlang der
Ortsumfahrung (L3019) Richtung Nordwesten und verléangert damit
den ebenfalls neu gebauten Radweg zwischen der U-Bahn-Station
Kalbach Mitte und dem Sport- und Freizeitzentrum (entlang der Kal-

bacher HauptstraRe).

Ansgar Hegerfeld

Der wichtige Liickenschluss ist zwar nur wenige Meter lang, aber
aufwendig im Bau gewesen.

Ansgar Hegerfeld
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Termine

Mo. 09.03. VS Vorstandssitzung

Di. 10.03. S Stadtteilgruppe Siid

Mi. 11.03. W  Radlertreff im Westen

Do. 12.03. N Radeltreff im Norden

Mi. 18.03. V AG Verkehr

Fr. 27.03. NW Stadtteilgruppe NordWest
Sa. 28.03. R Redaktionstreffen Frankfurt aktuell
Mo. 30.03. VS Vorstandssitzung

Mi. 01.04. G AG Kartographie & GPS
Mi. 08.04. W  Radlertreff im Westen

Do. 09.04. N Radeltreff im Norden

Di. 14.04. S Stadtteilgruppe Siid

Mi. 15.04. V AG Verkehr

Mo. 20.04. VS Vorstandssitzung

Fr. 24.04. NW Stadtteilgruppe NordWest

Mi. 06.05. G AG Kartographie & GPS
Mo. 11.05. VS Vorstandssitzung Es gibt nichts Gutes, aulBer man tut es, dachte sich der Besitzer dieses
Radgespanns und brachte mehrere illegal in einem Wald entsorgte Gas-
flaschen zum Wertstoffhof. Ein schéner Nebeneffekt der Aktion: Selten
hielten Autofahrende beim Uberholen einen so groBen Seitenabstand ein!
Treffpunkte / Kontakte Sind Gasflaschen womdglich die besseren Poolnudeln? Falko Gérres

Di. 12.05. S Stadtteilgruppe Siid
Alle Angaben unter Vorbehalt!

G 19.00 Uhr  Videokonferenz/Infoladen

N 18.00 Uhr/ Anmeldung und Infos unter:
19.00 Uhr  gruppe-nord@adfc-frankfurt.de

NW 19.00 Uhr Info: stephan.nickel@adfc-frankfurt.de
R 15.00 Uhr  Infoladen, Bachmannstrale 2 -4

Hilfe zur Selbsthilfe: Reparatur-Workshops

Selbsthilfewerkstatt im Reparatur- und Techniktreff,
Ben-Gurion-Ring 118 in Bonames, immer von 15 - 18 Uhr

Sa. 07.03. Anmeldung: christian.konermann@adfc-frankfurt.de

18.00 Uhr/  Anmeldung und Info unter: Sa. 21.03. Anmeldung: Rainer Mai: 069 413085
19.00 Uhr erich.luecker@adfc-frankfurt.de Sa. 04.04. Anmeldung: adam.drosdzol@gmx.de

Vv 19.30 Uhr  Videokonferenz/Infoladen. Info unter: Sa. 18.04. Anmeldung: gunter.baumann@adfc-frankfurt.de
ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de Sa. 02.05. Anmeldung: Rainer Mai: 069 413085

VS 19.00Uhr Videokonferenz/Infoladen
! &l Neue Ganztags-Reparaturkurse sind in Vorbereitung. Auskunft bei

W  18.30Uhr Gasthaus ,Zum Schwanen®, Hochster SchloRplatz michael.genthner@adfc-frankfurt.de
it et it el e e e e e Kosten: 25 € fiir ADFC-Mitglieder, 30 € fiir Nichtmitglieder,
50 % Rabatt fiir Personen bis 18 Jahre

Codierungen

RegelméBige Termine an Freitagen (14-tégig, ab April wochentlich),
Wilhelm-Epstein-StraBe 61
(nur mit Terminbuchung unter www.adfc-frankfurt.de/codiertermine).

Redaktionsschluss fiir die Mai/Juni-Ausgabe: 08.04.2026

Rund um Rader

Flohmarkt an der Kerschensteinerschule in Frankfurt-Hausen am
Samstag, den 25.04.2026, 11 — 13 Uhr, nahere Infos unter:
https://kerschensteinerschule-hausen.de/rund-um-raeder/

Offnungszeiten Infoladen

Hausener Brotfabrik, Bachmannstralle 2-4
freitags 17.15 — 19.00 Uhr / samstags 11.00 — 13.00 Uhr geoffnet.

Critical Mass (Treffpunkt Alte Oper):

jeweils am 1. Sonntag eines Monats sowie am darauffolgenden Freitag.
Siehe auch: criticalmass-frankfurt.de/termine/
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+Raume schaffen, in denen sich junge

Menschen fiirs Rad engagieren”

=i

Matthias Rohr, Franka Gtinther und
Oliver Martini sind bisher die Gesichter
des Jungen ADFC in Frankfurt.

M anchmal braucht es nur ein gutes Gesprach
zur richtigen Zeit. Beim HessenForum, dem
Aktiventreffen des ADFC Hessen, begegneten
Oliver Martini (27), Franka Giinther (24) und
Matthias Rohr (27) einander erstmals und be-
schlossen sofort, in Frankfurt eine Gruppe des
Jungen ADFC zu griinden. lhr Ziel: jungen Men-
schen einen niedrigschwelligen Einstieg in die
ADFC-Arbeit zu ermdglichen und neue Raume
fiir Engagement rund ums Fahrrad zu 6ffnen. Im
Gesprach erzahlen sie, wie die Idee entstand,
was sie konkret planen und wie sie dabei unter-
stiitzt werden kdnnen.

Wie kam es zu der Idee, eine Gruppe des Jungen
ADFC in Frankfurt zu griinden?

Matthias: Oliver und ich sind da ein bisschen
vorbelastet (lacht). Wir waren beide bereits auf
Bundesebene in der AG Junge Menschen im
ADFC aktiv und haben die Griindung des Jungen
ADFC mit vorbereitet. Als wir uns Ende letzten
Jahres auf dem HessenForum getroffen haben,
kam im Gesprach ziemlich schnell die Idee auf,
auch in Frankfurt einen Jungen ADFC zu starten.
Oliver: Beim Mittagessen haben wir dann Franka
getroffen.

Franka: Genau. Als ich fiir mein Studium nach
Frankfurt gezogen bin und beim ADFC Hessen
als Werkstudentin angefangen habe, war ich
ehrlich gesagt liberrascht, dass es in Frankfurt
- und auch dariiber hinaus — kaum Angebote
speziell fiir junge Menschen im ADFC gibt. Des-

halb war ich sofort begeistert von der Ideg, eine
Gruppe junger Menschen im ADFC Frankfurt zu
griinden.

Was ist euer Ziel?

Oliver: Wir mochten Jugendlichen und jungen
Erwachsenen in Frankfurt und Umgebung
Raume schaffen, sich fiir den Radverkehr zu
engagieren. Aktuell werden junge Menschen im
ADFC oft abgeschreckt, weil vor Ort nur wenige
Gleichaltrige aktiv sind. Das ist ein Teufelskreis
- und den md&chten wir durchbrechen. Dabei
lassen wir bewusst offen, wie sich die Gruppe
engagiert: Das kann die Organisation von Demos
und Aktionen sein, aber genauso gut Reparatu-
ren, der Bau von Open-Bike-Sensoren oder das
Leiten von Radtouren.

Franka: Uns ist auBerdem wichtig, dass die
Interessen junger Menschen im Verband stérker
gehort werden. Damit junge Mitglieder an
Versammlungen teilnehmen, sich vielleicht fiir
ein Vorstandsamt oder als Delegierte fiir die
Landesversammlung aufstellen lassen, braucht
es zunachst attraktive Angebote vor Ort.

Wie machtet ihr dabei vorgehen?

Franka: Als ersten Schritt laden wir alle fahr-
radinteressierten jungen Menschen aus dem
Rhein-Main-Gebiet zu einem Kick-off-Treffen am
23. April in die Raume des ADFC Frankfurt in der
Brotfabrik ein. Dabei wollen wir gemeinsam
dariiber sprechen, was die jungen Menschen
interessiert, und idealerweise direkt eine erste
Aktivitat festlegen, die wir angehen. Natiirlich
gibt es auch organisatorische Dinge zu klaren.
Matthias: Aktuell liegt unser Fokus auf der
Vorbereitung und Bewerbung dieses Treffens.
Wir planen das Programm, erstellen Flyer und
Social-Media-Posts und stehen im Austausch
mit dem Kreisverband zu den organisatorischen
Fragen.

Welche Altersgruppe sprecht ihr mit ,,jungen
Menschen" genau an?

Oliver: Auf Bundesebene gehdren zum Jungen
ADFC offiziell alle Mitglieder unter 27 Jahren.
Fir Frankfurt haben wir uns bewusst fir eine
etwas hohere Altersgrenze entschieden. Wir
mochten junge Menschen von 16 Jahren bis
Anfang 30 ansprechen - also insbesondere
Schiiler:innen, Auszubildende, Studierende und
junge Berufstatige.

23. April, 18 uhr
Brotfabrik Kick

Infoladen

off-Treffen Jun

FRANKFURT aktuell
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An wen kénnen sich Interessierte wenden?
Oliver: Zum Kick-off-Treffen sind alle in dieser
Altersgruppe herzlich willkommen - auch ohne
vorherige Anmeldung. Wer sich dariiber hinaus
an der Organisation beteiligen mochte, kann
sich gerne per E-Mail wenden an:
junger@adfc-frankfurt.de

Wie kénnen unsere Leser:innen euch
unterstiitzen?

Matthias: An alle jungen Menschen: Kommt zum
Kick-off und erzahlt euren Freundinnen und
Freunden davon. Und an alle anderen: Sprecht
junge Menschen in eurem Familien- und Freun-
deskreis gezielt auf das Angebot an.

Oliver: AuRerdem freuen wir uns sehr, wenn un-
sere Flyer und Plakate verteilt werden. Diese gibt
es wahrend der Offnungszeiten in der Brotfabrik
oder auf Anfrage per E-Mail.

Franka: Und natiirlich hilft es enorm, wenn ihr die
Social-Media-Posts des ADFC Frankfurt zum
Kick-off-Treffen liked und teilt.

Gibt es zum Abschluss noch etwas, das ihr den
Leser:innen mitgeben machtet?
Oliver: Wir sind sehr dankbar fiir die groe Unter-
stlitzung, die wir im ADFC erfahren. Schon bei
der Griindung des Jungen ADFC auf Bundesebe-
ne haben wir viel Riickenwind aus den lokalen
Gliederungen bekommen — und auch diesmal ist
diese Unterstiitzung unverzichtbar.
Franka: Uns geht es ausdriicklich nicht darum,
einen Keil zwischen die Generationen zu treiben.
Im Gegenteil: Wir mdchten junge Menschen in
den Verein integrieren, damit der ADFC auch in
Zukunft stark und wirkungsmachtig bleibt.
Matthias: Und an alle jungen Menschen: Ge-
meinsam konnen wir etwas bewegen. Die Welt
ist gleich viel schoner, wenn man sich fiir sie
einsetzt — oder sie bei einer Radtour erkundet.
Also seid bei dem Auftakttreffen dabeil
Noch steht der Junge ADFC Frankfurt ganz am
Anfang. Doch die Offenheit fiir neue Ideen, die
Unterstiitzung aus dem Verband und die Begeis-
terung der Beteiligten lassen viel Raum fiir
Entwicklung. Wir sind uns nach dem Gesprach
sicher: Die Gruppe des Jungen ADFC wird wich-
tige Impulse setzen - im Verein, aber sicherlich
auch dariiber hinaus.

Redaktion: Torsten Willner

ger ADFC
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Kommunalwahl: Jetzt zahlt's! -

Bis zu 93 Kreuze kénnen am 15.
Marz gesetzt werden, mit denen
auch die Weichen fiir die ndchsten
fiinf Jahre Verkehrspolitik gestellt
werden - Radweg-Riickbau wie in
Berlin oder weiter den Rad- und
FuBverkehr fordern? Wir haben die
Wahl, jede Stimme z&hlt!

ei keiner anderen Wahl sind die

Auswirkungen so unmittelbar
spirbar wie bei der anstehenden
Kommunalwahl: Die Zusammenset-
zungen der Stadtverordnetenver-
sammlung und der Ortsbeirate ent-
scheiden sehr direkt dariiber, ob, wo
und wie zum Beispiel neue Radwe-
ge, Fahrradstralen oder verkehrsbe-
ruhigende MalRnahmen umgesetzt
werden. In der Vergangenheit waren
die Abstimmungsergebnisse teil-
weise sehr knapp. Ein Beispiel: Der
dauerhafte, barrierefreie und op-
tisch ansprechende Umbau des
Oeder Wegs wurde mit einer einzi-
gen Stimme Mehrheit beschlossen.
Der grofite Irrtum ist also, nicht wah-
len zu gehen, weil sich ,die anderen”
schon darum kiimmern werden - es
zéhlt jede Stimme!

Die Positionen der verschiedenen
Parteien zum Radverkehr haben wir
fiir den interaktiven Wahl-o-Rad ge-
sammelt, der unter https://frankfurt.
wahl-o-rad.de erreichbar ist. Ein
Blick lohnt sich, es gibt groRe Unter-
schiede! Wahrend manche Parteien
den Radverkehr ausdriicklich und

Komplexitat der Verkehrspolitik

auch Uberall férdern mdchten,
mdchten andere den Radverkehr
z. B.indie Seitenstrallen verdrangen
- wobei sie sich aber erfahrungsge-
maR auch dort gegen MalRnahmen
fir den Radverkehr strauben, weil
besonders dort Parkplétze entfallen
miissten. Es lohnt sich daher, auch
die kurzen Begriindungen der Par-
teien am Ende der Umfrage zu lesen.
Wer darf wahlen? Alle Menschen
mit deutschem Pass und EU-Biirge-
rinnen und EU-Blirger ab 18 Jahren,
sofern man seit mindestens sechs
Wochen vor der Wahl in Hessen
gemeldet ist. Menschen ohne EU-
Pass konnen die Kommunale Aus-
landervertretung (KAV) wahlen.
Kleine Hilfestellung zu dem riesi-
gen Stimmzettel (1,44 x 60 cm!):
Wer es sich einfach machen moch-
te, kann genau eine Liste per Lis-
tenkreuz (ganz oben) wahlen. Meh-
rere Listenkreuze machen den
Stimmzettel ungiiltig. Zusatzlich
zu einem Listenkreuz kdnnen auch
einzelne Mitglieder dieser Liste
durchgestrichen werden. Die Stim-
men der gestrichenen Personen
werden dann automatisch auf die
restlichen Mitglieder der Liste ver-
teilt. AuBerdem konnen die maxi-
mal 93 Stimmen auch auf einzelne
Personen verteilt werden (,pana-
schieren), dabei konnen maximal
drei Stimmen pro Person vergeben
werden (,kumulieren”).
Ansgar Hegerfeld

in der Januar/Februar-Ausgabe habt ihr ausfihrlich iber die Ver-
kehrssituation in Frankfurt berichtet. Bereits im Editoral wurde darauf
hingewiesen, dass man sich ein bisschen Zeit fiir die Texte nehmen
sollte. Die Zeit habe ich mir genommen und war iiberwaltigt von der
Ausfiihrlichkeit der Lagebeschreibung und den Anforderungen an die

Verkehrspolitik.

Ich bin hauptséchlich FuRgéngerin und Radfahrerin, selten im Auto
unterwegs und benutze oft Bus und U-Bahn. Bei allen Argumenten
und Beschreibungen konnte ich zustimmen — unglaublich.

Was mir auch gut gefallen hat, war die Deutlichkeit, dass die Verkehrs-
politik, wie andere Politikbereiche auch, einem Aushandlungsprozess
unterworfen ist, was zwar manchmal schwer auszuhalten ist, aber in
unserer Gesellschaft einfach nicht anders geht. Vielen Dank an Ans-
gar Hegerfeld fiir den umfangreichen Bericht!

Auch danke fiir den Wahl-0O-Rad. Ich bin gespannt, wie die Kommunal-
wahl ausgehen wird. Danach wird es sicher weiterhin viel Stoff fir
Frankfurt aktuell geben. Weiterhin alles Gute und viel Erfolg!

Christine Fréhlich

2_2026 Marz/April 11

% f:i: B TMZe
S ok on‘bﬁfrarg.,,,,, Liej
Stimmzettel

fiir die Wahl zur Stadtverordnetenve
Sammlun
der Stadt Frankfurt am Main am 15. Marz 20269

Egal ob per Briefwahl oder
klassisch im Wahllokal:

Stimmzettelumschiag fiir die Briefwah|

zur Stadtverordnetenversammiung . "
) Jede Stimme fiir den Radver-

kehr zahlt und ist wichtig!

Wer am 15. Marz nicht in Frankfurt ist,

kann natiirlich auch per Briefwahl wahlen.
Das geht schon jetzt vor Ort im Briefwahlbdiro
oder per Versand der Unterlagen nach Hause.
Sie kénnen mit wenigen Klicks hier beantragt
werden.

Mehr Informationen zur Wahl an sich und
den Mdglichkeiten bei der Stimmabgabe
gibt es bei der Stadt Frankfurt.

FAHRRAD
FREUND

VERKEHRSWENDE?

AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE
- Adalbertstr. 5 - 60486 Frankfurt a.M.
- Niederhofheimer Str. 49 « 65719 Hofheim im Taunus

PERPEDALE.DE
FAHRRADFREUND.COM




Stabile Mitgliederzahi auf Rekordniveau
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Auf hohem Niveau stabi

{| Uta Fitzen und Michael Genthner berichten
=1 im voll besetzten Saalbau (ber die
Vorstandsarbeit im ADFC Frankfurt

Freude iiber die Entwicklung der Mitgliederzahlen beim ADFC Frankfurt

Die Mitgliederversammlung des
ADFC Frankfurt fand dieses Jahr
zum ersten Mal an einem Samstag-
nachmittag statt. Damit sollte es
Mitgliedern ermdglicht werden,
teilzunehmen, fiir die lange Abend-
termine nicht in Frage kommen. Die
3,5-stiindige Versammlung war
eng getaktet und ohne Pause ge-
plant. Zum Ausgleich konnten sich
die Teilnehmenden wahrenddes-
sen an Getranken, SiiBem und Sal-
zigem vom Buffet bedienen.

n den Saalbau Gutleut am Rottwei-

ler Platz waren 81 Mitglieder ge-
kommen, um den Jahresbericht des
Vorstands, den Tatigkeitsbericht des
Verkehrspolitischen Sprechers, das
Zahlenwerk des Schatzmeisters und
die Kurzberichte aus den 21 () akti-
ven Arbeitsgruppen anzuhéren. In-
klusive verschiedener Wahlgédnge

Nach Anne Wehr tragt zukiinftig
Anke BruB den goldenen Schliissel
fiir die ADFC-Geschéftsstelle

(Versammlungsleitung, Protokoll-
fiihrung, Auszdhlungskommission,
Vorstand, Schatzmeister, Kassen-
priifende, Delegierte zur Landesver-
sammlung) wird dieses Programm
in dreieinhalb Stunden zwischen 15
und 18.30 Uhr abgearbeitet. Thomas
Tomala begriit die Mitglieder und
erdffnet die Veranstaltung mit der
Wahl des Versammlungsleiters Tho-
mas Koch, der dann gekonnt durch
das Programm fiihrt. Nach Wahl der
Protokollantin Anke BruR und Fest-
stellung der Beschlussfahigkeit (es
wurde satzungsgemaR rechtzeitig
zur Versammlung eingeladen) er-
weitert er die Tagesordnung um den
Punkt: ,14. Vorstellung des Jungen
ADFC Frankfurt”, der dann beschlos-
sen wird. Danach leitet er zum Wahl-
gang fiir die Auszahlungskommissi-
on (ber. Die besteht nach der Wahl
aus Elke Bauer, Christiane Beckort,
Egon Schewitz und Anne Wehr.

Der Vorstand berichtet

Es folgt der Bericht des Vorstands.
17 mal habe man sich getroffen, be-
richten Uta Fitzen und Michael
Genthner, sich noch dazu bei zwei
ganztégigen Klausuren iber die Zu-
kunft des Vereins Gedanken ge-
macht. Was unter anderem zu dem
Entschluss fiihrte, einen weiteren
Mitarbeiter auf Minijob-Basis einzu-
stellen. So kommt nun zu Ansgar
Hegerfeld als hauptamtlicher Ver-
kehrspolitischer Sprecher, Birte

Schuch (Rad+Reise sowie Organi-
sation der Geschéftsstelle) und
Elke Bauer (Buchhaltung, Reisebu-
chungen) noch Thomas Koch, der
sich neben seinem Ehrenamt als
Leiter der AG Touren nun zusétzlich
um Organisatorisches kiimmert.
Alle anderen Aktiven arbeiten wei-
terhin ehrenamtlich.

Unter den Rubriken ,Wie wir zu-
sammenarbeiten, , Tatigkeiten rund
um die Geschéftsstelle”, ,Rechtliche
Vorgaben fiir Veranstaltungen®, ,0f-
fentlichkeitsarbeit/ Reprasentation”,
JAktivitaten fir Aktive und Mitglie-
der” oder ,TourGuide-Zertifizierung"
finden sich eine ganze Reihe von
Aktivitdten des Vorstands, die hier
wiederzugeben den Rahmen dieses
Hefts sprengen wiirden. Wer mehr
wissen will, kann sich die komplette
Prasentation, wie sie auf der Ver-
sammlung gezeigt wurde, mit dem
unten stehenden Link anschauen.

Ein Blick auf die Mitglieder-Grafik
zeigt: Wir bleiben stabil auf hohem
Niveau. Nach nahezu einer Verdop-
pelung der Mitgliederzahl seit 2014
stagniert die Entwicklung 2025 ge-
geniiber dem Vorjahr bei rund 4.800.
Zwar Uberwiegen die Beitritte zum
ADFC die Austritte, doch durch Weg-
ziige bleibt unter dem Strich ein ver-

FRANKFURT aktuell

schmerzbares Minus von 0,2 %. In-
teressant noch, wie Radfahrende
zum ADFC finden: Uber 50 % der
Neumitglieder wurden bei Aktionen
des Vereins, z. B. Infostdnden oder
Codierterminen, gewonnen. Wir
miissen also weiterhin aktiv bleiben
und fiir uns werben. Und wir miissen
uns um Jingere kiimmern. Unser
Altersdurchschnitt liegt aktuell bei
fast 50 Jahren, so dass auch die
+Nachwuchsgewinnung als zentra-
les Thema" in der Présentation des
Vorstands zu finden ist.

Erfolgreiche Verkehrspolitik

Die Présentation des Verkehrspoliti-
schen Sprechers gleicht {iberwie-
gend der, die bereits auf der Weih-
nachtsfeier im Dezember zu sehen
war. Darauf weist Ansgar Hegerfeld
hin, bevor er die Erfolge seiner (und
vieler anderer Aktive) Arbeit zeigt.
Dabei die Eréffnung eines ,Mehr-
Generationen“-Radwegs im Norden
der Stadt, geplant seit Jahrzehnten,
oder die Sanierung von Parkwegen,
die langsam von Schlammepisten zu
befahrbaren Strecken werden. Dass
entgegen der Kritik an den fahrrad-
freundlichen NebenstraBen diese
Projekte weiter gedeihen, sich die
Ortsbeirédte fiir eine Fortsetzung
eingesetzt haben, wird als Erfolg
verbucht. Genauso wie der Fahrrad-
klima-Test, in dessen Ranking die
JFahrradstadt Frankfurt” noch vor
der Vorzeigestadt Bremen gelandet
ist! Da ist es fast schon kein Wun-
der, dass auch das ZDF zu uns fin-
det und dber den Frankfurter ,Bici-
bus” einen Beitrag dreht und in sei-
ner Reihe ,37 Grad” veroffentlicht.
So kommt, zum Schluss des ver-
kehrspolitischen Vortrags, Ansgars
Aufforderung gerade recht: ,Geht
wahlen!”, ruft er der Versammlung
zu, ,Wir entscheiden, ob weiterhin
Radwege gebaut werden oder eben
nicht.”.

Zahlen, Zahlen, Zahlen

Das Zahlenwerk des Schatzmeisters,
in der Regel eine ermiidende Ange-
legenheit, tragt Alexander Schulz
wieder locker und nachvollziehbar
vor, immer reduziert auf das We-
sentliche. Und das zeigt, dass es
dem Verein finanziell gut geht, dass

Link zu den Sitzungsdokumenten

cloud.adfc-hessen.de/s/mv2026ffm
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ausreichende Einnahmen (hier vor
allem durch die Codieraktionen der
Klaunixe) dafiir sorgen, dass wir uns
auch weiterhin ein (druck-)kostenin-
tensives Produkt wie Frankfurt aktu-
ell leisten konnen. Das beruhigt den
Autor dieser Zeilen, liegt ihm doch
,die beste Mitgliederzeitschrift bun-
desweit im ADFC" (Zitat Schatz-
meister) am Herzen. Das Zahlen-
werk wurde von Iris Nattermann,
Sonja David und Marion Baur ge-
priift und die Entlastung des Schatz-
meisters wird empfohlen. Die Ver-
sammlung folgt diesem Vorschlag.

Wir werden uns verjiingen

Nun noch einige Personalia: Anke
Bruf und Dr. Susanne Neumann ver-
lassen den Vorstand, bleiben aber
weiterhin aktiv. Anke hat unter Ap-
plaus den goldenen Schliissel fiir
die Geschéftsstelle in der Brotfabrik
von Anne Wehr erhalten, Susanne
wird sich verstarkt um Verkehrspoli-
tik im Westen der Stadt kiimmern
(auch das ist einen Applaus wert).
Zu Kassenpriifenden werden ge-
wahlt: Iris Nattermann, Sonja David

und Katja Walker. Auch der Schatz-
meister wird in seinem Amt besta-
tigt, wie auch der Vorstand, der nun,
deutlich verjiingt, um Andre GeilRler
und Lars Nattermann erganzt ist.

Weitere junge Gesichter haben
die Griindung eines ,Jungen ADFC
Frankfurt” vor. Oliver Martini und
Matthias Rohr laden jiingere Mit-
glieder zu einem Kick-off am 23.
April in der Brotfabrik ein. Erste Akti-
vitdten sind bereits geplant, im Um-
feld der Goethe-Uni wollen die bei-
den um Mitstreitende werben.

Auch im vergangenen Jahr konn-
te ein Mitglied fiir das ehrenamtli-
che Engagement belohnt werden:
Sigrid Hubert, seit vielen Jahren in
Frankfurt (u.a. RadreiseMesse,
Webauftritt von Frankfurt aktuell,
Klaunix, Vorstand) und im Landes-
verband (Vorstand, Rahmencodie-
rung) aktiv, erhielt den Ehrenbrief
des Landes Hessen (wir haben be-
richtet, Frankfurt aktuell 4-2025).
Das ist der Versammlung einen
herzlichen Sonderapplaus wert.

Die Kurzberichte der Arbeits- und
Stadtteilgruppen schlieRen den
Nachmittag ab. Ab 18.30 Uhr wird

BBcEsReErl B

Habsburgerallee

Die ,Radwege” auf dem Alleenring sind in diesem Abschnitt seit vielen
Jahren eine buckelige Zumutung. Dass Kapazitaten fiir einen ordentlichen
Radweg auf der Fahrbahn zur Verfiigung stehen, wurde auch hier dank
einer privaten Baustelle getestet: Im Dezember und auerhalb der Ferien
wurde einfach einer der beiden Fahrstreifen fiir den Kraftverkehr gesperrt.
Der oft bei solchen MaBnahmen von der Frankfurter Autolobby befiirchtete
Weltuntergang blieb auch dieses Mal aus. Wir fordern daher: Gerne wieder
so einrichten und in beide Richtungen verlangern! Natiirlich ohne die Sper-
rung des Gehwegs, der dort auch benétigt wird. Ansgar Hegerfeld

2_2026 Marz/April 13

Dr. Susanne Neumann und Anke BruR3 (vorne) wurden mit herzlichem Dank
fiir ihre Mitarbeit aus dem Vorstand verabschiedet. Dahinter v. |. Michael
Genthner, Birte Schuch, Klaus Schmidt-Montfort, Uta Fitzen, Andre Geif3ler
und Lars Nattermann (beide neu im Vorstand), Thomas Tomala und

Schatzmeister Alexander Schulz.

dann endlich uneingeschrénkt ans
Buffet gebeten, und der Austausch
untereinander in entspannter Stim-
mung fortgefiihrt.

Und sonst? Falko Gorres berichtet
liber Glinter Tataras Bemiihungen
um ein mogliches zukiinftiges Deut-

Eckehard Wolf (3)

sches Fahrradmuseum. Das sollte
nach Frankfurt gehdren, meint Giin-
ter, am besten in die Villa Kleyer.
Denn dort liegt die Wiege der Adler-
werke, der ersten Fahrradfabrik in
Frankfurt am Main. Es bleibt also
auch hier spannend.  Peter Sauer

STADTRADELN

Radeln fiir ein gutes Klima

Frankfurt Green City

o e e e
www frankfurt-greencity.de

EINE KAMPAGNE VOM

- FRANKFURT AM MAIN {‘ 2\ KLIMA

7 BUNDNIS

SERVICES
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ADFC-Offenbach
Wahlpriifsteine 2026

Frage1:
Umsetzung der 63 MaBnahmen
Radentscheid

Liste 1

Chu

Umsetzungen nur bei
Vereinbarkeit mit anderen
Verkehrsarten.

Liste 3
SPD
Priorisierung nacharbeiten.

Vorab Verkehrsversuche bei
groBeren MalRnahmen.

Liste 4
Die Griinen
Malnahmen weiter umset-

zen, Radverkehrskonzept
fortschreiben.

FRANKFURT aktuell

Liste 5
FDP

Im Rahmen der vorhande-
nen Mittel umsetzen.
Raumkonflikte vermeiden

Frage 2:
Verbesserung Fahrradstralien
(FS) Modalfilter (MF)

Pauschale Einschrankungen
des Autoverkehrs werden
abgelehnt.

Reduzierung des Autover-
kehrs auf FS ist wichtige
MaRnahme.

FS verbessern und weitere
neu einrichten MF sind
wirksames Instrument.

Den Einzelfall priifen.
Anwohnerverkehr nicht
unnatig reglementieren.

SchulstraBen

bezogen priifen.

ten, Schulstralen konnen
Teil der L&sung sein.

wo mdglich, eingerichtet
werden.

Frage 3: Offen gegeniiber RS. Bau des RS wird unterstiitzt. [ RS soll ziigig geplant und RS stellt eine groRe Heraus-
Radschnellweg (RS) Sorgfaltige Trassenpriifung. | Sinnvolle Wegefiihrung ist gebaut werden. forderung dar. Priifung
FRM8 Herausforderung. alternativer Varianten.
Frage 4: SchulstralRen einzelfall- Schulwegeplan begutach- Schulstralen sollen, Schulwegeplanung liberprii-

fen, SchulstraRen kénnen
ein Instrument sein.

Radwegeprobleme
Sanierung und Parken auf den
Wegen

neuen Projekten. Regeln
konsequent durchsetzen.

gegen Falschparken,
Wirkungsorientierte
Sanierung

Stéarkerer Einsatz Fahrrad-
staffel Verkehrspolizei

Frage 5: FP funktionsfahig machen. | Ubergangslésung fiir FPist | FPin den Regelbetrieb Weitere RA sind notwendig
Radabstellanlagen (RA) Mehr Videoiiberwachung gefunden, vollstandiger liberfiihren, Ausbau RA an insbesondere Hauptbahn-

Fahrradparkhaus (FP) und Beleuchtung Ausbau, wenn Finanzen OPNV-Halten, Schulen, hof, Kaiserlei, Ostbahnhof.
Raddiebstahl es zulassen. Wohngebieten.

Frage 6: Sanierung hat Vorrang vor Schwerpunktkontrollen Fortsetzung der Sanierung. | Hohes Kontrollniveau

ausbauen. Budget fiir
Sanierungen erhohen.

Frage 7:
Starkung des Umweltverbundes
(uv)

Starkung vom UV, ohne
andere Verkehrsmittel zu
verdrangen.

Mobilitatswende sozial,
gerecht und nachhaltig
vollziehen

Starkung des Radverkehrs,
zusammen mit FuBverkehr
und OPNV

Alle Verkehrstrager haben
ihre Berechtigung.

Wabhlpriifsteine zum Offenbacher Radverkehr

)

Zur Wahl der neuen Stadt-
verordnetenversammlung
am 15. Marz 2026 hat der
ADFC Offenbach den Par-
teien und Wahlervereini-
gungen sieben konkrete
Fragen zu aktuellen Projek-
ten und Planungen gestellt.

*

Frage 1 thematisiert die weitere Umsetzung der bereits beschlossenen
63 Mallnahmen aus dem Radentscheid. Die Antworten zeigen groRe Unter-
schiede. Die SPD will neu priorisieren, die CDU setzet die Vereinbarkeit mit
anderen Verkehrsarten voraus, die FDP macht es von der Finanzierung
abhingig und die Freien Wahler wollen eine kritische Uberpriifung. Die
Griinen, Linke, Tierschutzpartei, Volt und die OfA finden, dass ziigig weiter
umgesetzt werden soll.

Frage 2 dreht sich um die Verbesserung der Offenbacher Fahrradstralen
- etwa durch Modalfilter zur Verhinderung unberechtigten Kfz-Durch-
gangsverkehrs. Wahrend die CDU Einschrédnkungen des Autoverkehrs ab-
lehnt und die FDP den Einzelfall priifen mochte, sprechen sich die anderen
Parteien mehr oder weniger fiir eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs
aus. Und fiir die Griinen und Linken ist klar, dass die FahrradstraBen weiter
ausgebaut werden sollen.

Frage 3 befasst sich mit dem Radschnellweg FRMS, der zukiinftig von
Hanau kommend Offenbach von Ost nach West in Richtung Frankfurt
durchqueren wird. Grundsatzlich unterstiitzen alle Parteien das Vorhaben,
wollen aber die aktuell stattfindende Variantenpriifung durch die Planungs-
gesellschaft erst abwarten.

Frage 4 beschiftigt sich mit der Umsetzung von Schulstralen. An der
Grundschule in Bieber gibt es in Offenbach bereits ein erstes Beispiel einer
temporaren StraBensperrung zum Schulbeginn und Schulende. Die Antwor-
ten variieren: Schulstraen ausbauen! (Griine, OfA, Volt, Linke und Tier-
schutzpartei) und SchulstraRen priifen! (CDU, SPD, FDP und Freie Wahler)

Frage 5 behandelt das immer noch nicht in Vollbetrieb befindliche Fahr-
radparkhaus in der Berliner StralBe und weitere, sichere Radabstellanlagen.
Fast alle Parteien wollen das Fahrradparkhaus in den Vollbetrieb tberfiih-
ren, nur die SPD macht dies von der Finanzierung abhangig. Weitere Radab-
stellanlegen unterstiitzen alle.

Frage 6 beleuchtet die nicht sanierten und oft zugeparkten Radwege.
Konsequente Kontrollen, um die Radstreifen freizumachen, haben alle Par-
teien genannt, die Griinen weisen auf die Fahrrad-Staffel der Verkehrspoli-
zei hin. Auch eine Sanierung der Radwege unterstiitzen alle Parteien, teils
mit unterschiedlichen Nuancen.

Frage 7 fordert die Parteien auf, sich zur Starkung des Umweltverbunds
(FuR- und Radverkehr und OPNV) zu positionieren. SPD und Griine wollen
die Mobilitdtswende sozial gerecht und nachhaltig gestalten, auch. OfA,
Volt, FDP, Linke und Tierschutzpartei wollen den Umweltverband starken.
CDU und Freie Wahler wollen andere Verkehrsmittel dem Umweltverbund
gegeniiber nicht in Nachteil geraten sehen.
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Zligige Umsetzung der 63
Malnahmen.

Kritische Uberpriifung der 63
MaRnahmen. Abstimmung
mit Gewerbe, Anwohnern.

Konsequente und ziigige
Umsetzung aller beschlosse-
nen Ma3nahmen

MalRnahmen strukturieren,
priorisieren und tiberpriifbar
umsetzen.
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63 MaBnahmen sind
sinnvoll, dringend genauso
umsetzen.

FS ausbauen und konse-
quent vor Durchgangsverkehr
schiitzen.

Qualitative Entwicklung
der FS. Reduktion des
unberechtigten Verkehrs.

Konsequente MaRnahmen,
Reduzierung Durchgangs-
verkehr durch Modalfilter

Modalfilter und Markierun-
gen verbessern Akzeptanz
der FS.

Nicht berechtigter
Kfz-Verkehr ist eine Gefahr.

RS muss storungsfreies,
zligiges, sicheres Fahren
ermdoglichen.

Ergebnisoffene Priifung
aller Trassen. Friihzeitige
Birgerbeteiligung.

RS wird unterstiitzt, Abwa-
gung der Auswirkungen fiir
Anwohner und Stadtgriin.

RS wird grundsatzlich
unterstutzt.

Trassenfiihrung tber
Kuhmiihlgraben oder den
Lammerspieler Weg.

Schulstralen ausbauen und
schnell auf andere Schul-
Standorte ibertragen.

Priifung weiterer Schulstra-
Ren. Sind mogliches Mittel,
kein Automatismus.

Schrittweiser Ausbau der
Schulstrallen. Schulen und
Eltern eng einbinden.

Befiirworten Schulstra3en,
Anlieger und Handwerksver-
kehr beriicksichtigen.

Schulstralen finden wir
sehr gut. Es soll mehr
Schulstraen geben.

Zligiger Vollbetrieb des FP
Zusétzliche Abstellanlagen
an Knotenpunkten.

Zugiger Vollbetrieb des FP,
Ausbau sicherer, iberdachter
RA mit Lademdglichkeiten.

FP mdglichst schnell in den
Vollbetrieb. Ausbau tiber-
dachter beleuchteter RA.

Vollstandige Inbetriebnahme
des FP. Ausbau sicherer RA.

FP soll durchgéangig
benutzt werden konnen.
Ofa mochte mehr RA.

Radwege konsequent
freihalten und sanieren.

Konsequente Durchsetzung
der StVO. Sanierung maroder
Radflachen.

Konsequente Kontrolle und
ziigige Sanierung.

Regelmalige Kontrollen,
Sanierung im Zuge von
StraBenbaumalnahmen.

Radwege sollen hoher
priorisiert werden, ins-
besondere bei Sanierung
und Kontrollen.

Rad-, FuBverkehr und
OPNV sollen Vorrang vor
MIV haben.

UV starken, ohne einzelne
Verkehrsarten gegeneinan-
der auszuspielen.

Rad- und FuBverkehr
priorisieren, sicherer und
attraktiver gestalten.

Starkung des Umwelt-
verbundes ist notwendig.

Unterstiitzen voll und
ganz Starkung des Umwelt-
verbundes.

Nach den Wahlen wird es sich zeigen, ob sich die dann neu zu formierende
Koalition an die hier formulierten Ziele halten wird. Der ADFC wird genau
hinschauen. Und die von Griinen und SPD in ihren Wahlprogrammen gefor-
derte Einsetzung eines FuB- und Radverkehrsbeauftragten ist in Offenbach
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schon lange iiberféllig. Eine Wahlempfehlung werden wir nicht abgeben,
alle kénnen sich hier ein eigenes Bild machen. Die ungekiirzten Antworten
der Parteien finden sich im Pressebereich der Website des ADFC Offen-

Jochen Teichmann

Seit 1923 sind wir
mit ganz viel Leidenschaft
fiir alles, was 2 Rader hat,
fiir Sie da. Fahren Sie doch
mal bei uns vorbei:
zweirad-ganzert.de

Thr Fahrradspezialist
an der Galluswarte
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Bad Vilbel/Karben

FRANKFURT aktuell

Wulfhard Baumlein, Theo Sorg, Jochen Waiblinger und Walter Baumann

gehdren der AG Radverkehr an.

Was wir wollen
und was wir tun

nsere monatlichen offenen

Vorstandstreffen gehen be-
reits im Fall kurzer Berichte zu
den aktuellen Entwicklungen im
Verein und in seinem Umfeld hin
und wieder Uber die Zwei-Stun-
den-Grenze hinaus. Die Einrich-
tung der AG Radverkehr hat den
Raum fir eine stérker zielgerich-
tete und damit auch effektivere
radverkehrspolitische Arbeit ge-
schaffen. Hier setzen wir uns ge-
meinsam dafiir ein, dass das
Radfahren in unserer Stadt at-
traktiver, sicherer und selbstver-
standlicher wird. Die regelmaRi-
gen Treffen bieten Raum fiir fri-
sche ldeen, Austausch, die Pla-
nung neuer und die Fortfiihrung
bereits beschlossener Projekte —
damit das Thema Radverkehr
weiter an Fahrt aufnimmt.

Was wollen wir -

und was tun wir?

Wir wollen, dass Radfahren in
Bad Vilbel und Karben mehr
Spall macht und sicherer wird.
Wir checken, wo Radwege fehlen,
wie Baustellen umfahren werden
kénnen und wo Verkehrszeichen

stellt oder geféahrliche Ecken
entdeckt werden, gehen wir das
Problem gemeinsam mit den
offentlichen Stellen an.

Auch und nicht zuletzt Schulwe-
ge sind uns wichtig. Wir setzen
uns fiir sichere Wege ein, planen
Aktionen und beraten Schulen.
Fir die GroBen und Kleinen gibt
es bei uns Tipps zur Verkehrssi-
cherheit und kreative Mitmach-
Aktionen.

Presse und Social Media? Dari-
ber halten wir unsere Mitglieder
und die interessierte Offentlich-
keit auf dem Laufenden und
nehmen Themen direkt auf, die
die Radverkehrs-Community
bewegen.

Mit Stadt, Parteien und anderen
Umweltgruppen stehen wir im
Austausch, um moglichst viel zu
erreichen.

Unsere Treffen

Zur Planung und Koordination un-
serer Aktivtaten treffen wir uns
einmal monatlich in Bad Vilbels
Zentrum im Haus der Begegnung
- in der Regel jeweils am ersten
Freitagabend des Monats.

Kurzportrat unserer AG Radverkehr

Seit 2021 gibt es sie schon — unsere AG Radverkehr. Zeit also, sie
endlich auch hier einmal vorzustellen. Letztlich ausschlaggebend fiir
ihre Griindung war die Erkenntnis, dass der Rahmen unserer monatli-
chen offenen Vorstandstreffen fiir eine weiter ausholende radver-
kehrspolitische Arbeit zu knapp bemessen ist.

und Schilder Klarheit schaffen. Michael Gérg,
Wenn Gehwege mit Autos zuge- Ute Gréber-Seil3inger
N

Wer Lust hat, bei all den genannten 6kologisch relevanten
Themen mitzumachen oder uns ein Problem melden will,
schreibt uns an:
ag-radverkehr@adfc-badvilbel-karben.de

Beratung und Vertretung
in folgenden Rechtsgebieten:

- Arbeitsrecht

- Bank- und
Kapitalmarktrecht

- Baurecht
- Erbrecht (Testament,

- Internationales
Vertragsrecht

- Luftverkehrsrecht
- Mietrecht

- Schenkungs- und
Ubergabevertrage

Erbvertrag)
- Familienrecht

- Handels- und
Gesellschaftsrecht

- Immobilienrecht

- Verkehrsrecht

- Vorsorgevollmacht/
Patientenverfligung

- Unternehmensnachfolge

WSHP | Rechtsenvaee

BAD VILBEL - FRANKFURT AM MAIN - BERLIN

61118 Bad Vilbel

Frankfurter StraBe 35

Telefon +49 (0)6101 58 38 60
Telefax +49 (0)6101 122 29

60325 Frankfurt am Main
Friedrich-Ebert-Anlage 56
Telefon +49 (0)69 75 699-0
Telefax +49 (0)69 75 699-105

info@wshp.law www.wshp.law
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Die Skyline Frankfurts, so zu
sehen auf dem Weg iber den
Heilsberg in die Frankfurter
Innenstadt

Ute Graber-Seiinger

Von relaxt tiber kulturell bis sportlich ...

Bad Vilbel — unser Tourenprogramm 2026

Auch im vergangenen Jahr konnten unsere Fahrradfreundinnen und
-freunde bei vielen Touren unsere Gegend genieBen. Manche der Touren
waren eher sportlich ausgelegt, wahrend man bei anderen vorwiegend
relaxen konnte. Auch kulturelle Hintergriinde spielten eine Rolle, und
nicht zuletzt brachten wir mit einem Besuch der Caricatura, dem Muse-
um fiir Komische Kunst in Frankfurt am Weckmarkt, auch eine ordentli-
che Prise Humor ins Spiel.

FUr die kommende Saison haben wir wieder ein kleines, feines Pro-
gramm auf die Beine gestellt — in Teamarbeit, koordiniert in bewahrter
Form von unserem Programm-Macher Josef Briickl. Es umfasst acht
Touren unterschiedlicher Lange und unterschiedlichen Grads von Anfor-
derungen an die korperliche Fitness. Darunter finden sich altbewahrte
Strecken, die nach wie vor viele Radelnde zur Teilnahme motivieren. Doch
auch neue Angebote sorgen fiir Abwechslung. Generell decken unsere
Touren verschiedene Schwierigkeitsstufen ab, und so ist fiir jeden etwas
dabei. Dariiber hinaus lohnt es sich, auch zwischendurch immer einmal
wieder in das Radtouren- und Veranstaltungsportal zu schauen (touren-
termine.adfc.de), denn zuweilen nehmen wir in der laufenden Saison
spontan weitere Touren in unser Angebot auf.

Tourenprogramm 2026

So.,17. Mai Nach Frankfurt am Main 27 km
zur Caricatura

Sa., 13. Juni Taunus light 56 km

So., 14. Juni Auf der Regionalpark-Rundroute 90 km
zur Mainspitze

So., 12. Juli Nach Offenbach zum Blauen Kran 25 km

So., 9. August Nach Offenbach zum Wetterpark 35km

So., 6. September  Zu den Dietesheimer Seen 50 km

Sa., 12. September Von der Wasserburg zum Wasserpark 30 km

So., 11. Oktober Zum Kapellenhof 55 km

Wir freuen uns auf die kommende Saison; unsere erste Tour wird am 17.
Mai stattfinden. Wie immer werden wir unsere Mitglieder und interessier-
te Nichtmitglieder, die unseren Newsletter abonniert haben, jeweils recht-
zeitig auf die nachste bevorstehende Tour hinweisen.

Josef Briickl, Ute Graber-Seilinger

T

FAHRRAD BOTTGEN

GroRe Spillingsgasse 8-14 60385 Frankfurt

adfc

Fordermitglied

adfc
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Hochtaunus - Kronberg

FRANKFURT aktuell

Wer zum Sport will,
braucht ein Auto

Die Hainstralde bleibt mit dem Rad
gefahrlich und zu Ful unzumutbar

Die Hainstrale ist eine der drei Durchgangsstraen Kronbergs, und mit 6.000
Fahrzeugen pro Tag wohl die am meisten befahrene. Von der B455 aus von Konig-
stein oder Oberursel kommend, fiihrt sie mitten durch die Stadt, miindet dann im
rechten Winkel in die Frankfurter Stral3e, die nach Eschborn und Frankfurt fiihrt.

Ur beidseitige Radfahr- oder Schutzstreifen

bietet die HainstraRe nicht geniigend Platz.
Kraftfahrzeuge miissen die komplette Gegen-
spur befahren, um Radfahrende mit sicherem
Seitenabstand zu liber-
holen. Die wenigsten tun
es. Immerhin wurden vor
einigen Jahren Fahrrad-
piktogramme auf die
Fahrbahn aufgebracht.
Doch sie sind so winzig,
dass sie vom Autover-
kehr kaum wahrgenom-
men werden. Zu groBe-
ren seitlichen Uberho-
labstdnden haben sie je-

gty
-

il Die orange eingefarbte
: Hainstral3e verbindet

| Wohngebiete und
| Sportstatten.

e Lo o Kartenbasis: Openstreetmap.org

denfalls nicht gefiihrt. Auf diesen Missstand
machte der ADFC Kronberg bereits mit einer
Poolnudel-Aktion aufmerksam.

Wer entlang der HainstraBe zu Full zum groR-
ten Sportverein Kronbergs — dem MTV — méch-
te, oder auch weiter zum FuRRballverein EFC und
dem Waldschwimmbad, muss einen unbefes-
tigten, bei Regen matschigen Weg benutzen,
der kaum als Waldweg zumutbar wére, ge-
schweige denn als Gehweg. Sicher und kom-
fortabel sind diese ebenso beliebten wie wichti-
gen Freizeiteinrichtungen praktisch nur mit
dem Auto zu erreichen.

Wenngleich es sich bei der Hainstralle um eine
LandesstraBe (L3005) handelt, ist fiir den Bau
von begleitenden Geh- und Radwegen in der
Ortsdurchfahrt nicht Hessen Mobil als StralRen-
baubehdrde des Landes zustandig, sondern die
Stadt Kronberg selbst. Folgerichtig beauftragte
die Stadt die ,Machbarkeitsstudie Radweg
HainstralRe", die sie Ende 2024 auch veroffent-
lichte. Das mit der Studie beauftragte Frankfur-
ter Planungsbiiro arbeitete mehrere Szenarien
durch und empfahl schlieBlich eine Variante fiir
einen kombinierten Rad- und Gehweg entlang

Schmale Fahrbahn,
Mini-Fahrradpiktogramm

Zu FuB entlang der HainstralRe - (iber weite

Strecken eine Zumutung. Claudia Kipka (3)

der HainstralBe, die ohne Beeintrachtigung
sanderer Verkehrstrager”, sprich: ohne dem
Autoverkehr wehzutun, realisierbar ist.

Im Friihjahr 2025 brachte die UGB (Unabhangi-
ge Biirger Gemeinschaft) einen Antrag zum Bau
solch eines Geh- und Radweges entlang der
HainstralRe in die Stadtverordnetenversamm-
lung ein, der jedoch nicht beschlossen wurde.
Die Griinen haben im Dezember einen neuen
Versuch gestartet und einen Anderungsantrag
eingebracht, der darauf drang, einen Gehweg
entlang der Strecke zu bauen. Ab dem Orts-
schild sollte zusétzlich Tempo 30 gelten, stadt-
auswadrts ein Fahrradschutzstreifen angelegt,
sowie stadteinwérts groRe, mittig platzierte
Fahrradsymbole auf der Fahrbahn aufgebracht
werden.

Der ADFC Kronberg hat diesen Vorschlag unter-
stiitzt, da es aus unserer Sicht moglich sein
muss, dass Kinder und Jugendliche das ganze
Jahr selbstandig und sicher auf dieser Strecke
unterwegs sein konnen, zu Full und mit dem
Rad. Doch in der letzten Stadtverordnetenver-
sammlung des Jahres 2025, am 18. Dezember,
wurde der Antrag abgelehnt. Ohne weitere
Priifung hiel es, der Gehweg sei zu teuer.
Tatsachlich ware aber genau so eine Priifung,
was der Bau eines Gehwegs und der dazu noti-
ge Landerwerb kosten wiirde, wichtig. Gleich-
zeitig kann die Situation fiir Radfahrende ver-
bessert werden. Aber wo kein Wille, da auch
kein Weg.

Und so lange wird es keine gangbare Alternati-
ve fur Kinder und Jugendliche, die zum EFC fah-
ren mochten, fiir Radfahrer, die entspannt zum
MTV oder zum Waldschwimmbad wollen, oder
fir FuBgénger, die ohne Umwege entlang der
Hainstralle gehen mdchten geben. Wer sicher
und komfortabel zum Sport will, braucht in
Kronberg ein Auto. Stephan Krall, Claudia Kipka
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Stockende Radverkehrsforderung

In jiingster Zeit machen verschie-
dene Themen den niedrigen Stel-
lenwert des Radverkehrs deutlich,
den ihm Verwaltung und Politik bei-
messen. Wir beleuchten dazu eini-
ge Beispiele.

Radschnellweg FRM3
Frankfurt-Wiesbaden

Hier sehen sich die Kommunen
Hofheim und Kriftel mit hohen In-
vestitionssummen fiir Briicken kon-
frontiert, die sie aus dem eigenen
Haushalt finanzieren miissten, weil
das Land diese Finanzierung fiir
Radschnellwege vorsieht. Wegen
der hohen Summen lehnen die
Kommunalparlamente die sinnvolle
Verbindung ab.

Verbesserung der

Verbindung von Eppstein

nach Lorsbach und weiter

bis Hofheim

Diese MalRnahme war Teil der Sa-
nierungsoffensive 2016 bis 2022
und soll jetzt womdglich 2027 reali-
siert werden - eine gleichzeitige
Realisierung mit den Mafnahmen
im Bereich des Kreisverkehrs in
Hofheim und der Sanierung der B
455 in Eppstein wird nicht gesehen.

Briicke fiir den Rad- und
FuBverkehr

Die Hofheimer Stadtverordneten-
versammlung hat jiingst beschlos-
sen, dass die Finanzierung der Brii-
cke {ber L 3011 und die Bahnlinie

erst einmal auf 2027 verschoben
wird, manche Parteien lehnen die
Briicke komplett ab, obwohl es
keine addquate Querung gibt, die
auch von Kindern mit dem Rad ge-
fahrlos auf dem Weg zur Schule ge-
nutzt werden kann.

Verbesserung fiir Radfahren-
de auf der B 455 in der
Ortsdurchfahrt Eppstein

Hier soll die Asphaltoberflache
2026 saniert werden, die Frage ist,
was nachfolgend mit dem Radver-
kehr geschieht. Die aktuelle Lésung
mit dem Schutzstreifen auf der
einen Fahrbahnseite und einer Mit-
tellinie zwischen den Kfz-Fahrbah-
nen verursacht nachweislich viel zu
geringe, geféhrliche Uberholabstén-
de. Vielfach wurde die Situation da-
durch entscharft, dass keine Mittel-
linie aufgebracht wurde. Eine Ver-
breiterung des Gehwegs und das
Zulassen von Radverkehr in Fahrt-
richtung Bahnhof scheidet fiir die
Stadt Eppstein - die den Ausbau fi-
nanzieren misste — aus. Deshalb
bleibt die Asphaltdecke in der bishe-
rigen Breite, die deutlich liber den
Ausbaubreiten fiir Bundesstralen
innerorts liegt. Die Folge sind -
wenn man keinen Schutzstreifen
hatte — Uberbreite Fahrspuren in
beiden Richtungen, die noch gerin-
gere Uberholabstdnde bewirken
wiirden. Wir hoffen, dass die zu-
standige StraRenverkehrsbehorde
und Hessen Mobil die Mittellinie

Dass es hier zu einem Hangrutsch gekommen ist, kann der Verwaltung
nicht zur Last gelegt werden — die monatelange Untatigkeit, fiir Abhilfe

zu sorgen, allerdings schon.

privat

entfallen lassen, eine Bestéatigung
haben wir hier jedoch leider nicht.

Sperrung Querung A3/
ICE-Trasse

Hier sind aufgrund von Hangrut-
schungen Risse im FuB- und Rad-
weg aufgetreten, die jetzt die Stadt-
verwaltung veranlasst haben, den
Weg fiir alle Verkehrsteilnehmer zu
sperren (siehe Foto). Ein Zeithori-
zont fiir die Instandsetzung wird
nicht genannt. Wer mit dem Rad
oder zu Full mit Kinderwagen oder
Einkaufstrolley von Wallau zum Su-
permarkt Aldi im Gewerbegebiet
mdchte, hat nun sehr weite Umwe-
ge auf stark befahrenen StraRen in
Kauf zu nehmen.

Radfernweg R8 in Eppstein

Die in Frankfurt aktuell 3/2025
genannte Problemstelle wurde jetzt
durch die Eppsteiner Stadtverwal-
tung ,entscharft’. Nachdem unmit-
telbar vor dem Jahresgesprach mit
der Stadtverwaltung eine Gummi-
mischung aufgespriiht worden war
(die zumindest bei Nasse Griffigkeit
realisierte) bewirkt die ebene Ober-
flache auch bei einem leichten Rau-
reif- oder Schneefilm weiterhin,
dass keine Griffigkeit gegeben ist.
Deshalb sollen Radfahrende hier
jetzt absteigen. Aus unserer Sicht
ist dies eine vollig unangemessene
Malnahme auf einem stark fre-
quentierten Weg, der auch Teil des
hessischen Radfernwegs R8 ist.

Ein Warnschild ist kein Ersatz fiir
eine rutschfeste Briickenoberfléache.
Holger Kiist

Auf einer LandesstralRe wiirde nie-
mand auf die ldee kommen, in
engen Kurven eine rutschige Ober-
flache zu realisieren — auch nicht
temporér als Provisorium - und
Kfz-Lenkern ein ,Autofahrer aus-
steigen” anzuordnen.

Natirlich kennt auch der ADFC die
angespannte Haushaltslage der
Kommunen und weil, dass zu viele
Aufgaben von zu wenig Mitarbei-
tern irgendwie bewdltigt werden
miissen. Aber bekennen sich nicht
Land, Kreis und Kommunen laut-
stark zu Themen wie Nachhaltig-
keit, Klimaschutz, Verkehrswende,
Foérderung von umweltfreundli-
chem Verhalten ihrer Biirger? Wenn
es wirklich gewiinscht ist, das
Fahrrad als Verkehrsmittel allge-
mein zu etablieren, dann muss eine
Infrastruktur geschaffen und erhal-
ten werden, die es komfortabel
macht, Alltagswege per Fahrrad
zuriickzulegen. Zumeist sind diese
MaBnahmen fiir die Kommunen
einfach und relativ kostengiinstig
umzusetzen und sie entlasten
Stadte und Gemeinden von den ne-
gativen Auswirkungen eines {iber-
bordenden Autoverkehrs. Woran
liegt die allzu zdgerliche Umset-
zung von MaRnahmen, die Fahrrad-
verkehr fordern? Desinteresse,
mangelnde Ideen, mangelndes
Vorstellungsvermdgen, nicht vor-
handener politischer Wille oder ein-
fach Geld- und Personalnot? Ein
Schild ,Radfahrer absteigen und
schieben” ist jedenfalls eine Bank-
rotterklarung. Holger Kiist

fadlahrer absteigen
Rutschgefahr




20 22026 Marz/April

¥

Auf den Spu

Eine Radreise von Salzburg tiber das
Pustertal und die stillgelegte Pontebbana-
Eisenbahnstrecke an den Golf von Venedig

Is ich Anfang 2019 das erste

Mal von dieser Alpenquerung
horte, war ich natdirlich hoch erfreut,
dass ich die Tour als Co-Touren-
Guide von Gerd Ortmann, Anfang
September 2019 ab Toblach bis
Grado erleben durfte. Nach dem
Kennenlernen dieser Variante war
ich Feuer und Flamme und habe
relativ spontan Anfang November
eine Zugfahrt nach Salzburg ge-
bucht und habe mir die Originalrou-
te erfahren.

Das Wetter im November war
noch okay, jedoch ab Bad Gastein,
also zu Beginn des zweiten Tages
meiner Tour, musste ich eine
schneebedingte Pause einlegen.
Am dritten Tag stand dann die

Auf dem Damm nach Grado.

Tauernpassage ab Bockstein mit
dem Zug auf dem Programm.

Von Salzburg aus parallel zum
Tauernradweg an der Salzach ent-
lang durch den schénen Pongau bis
zum Wasserfall der Gasteiner
Ache. Hier muss man ins Gasteiner
Tal abzweigen und den 1.600 Meter
langen Klammtunnel nutzen. Der
Radweg ist zwar getrennt von der
Fahrbahn, aber der unbéandige Larm
des motorisierten Verkehrs fiihrte
bei mir zur Erkenntnis, kiinftig lieber
eine Variante durch das Pustertal
auf den Spuren der Alpe Adria anzu-
bieten.

Der erste Radtag war definitiv mit
111 Kilometern und 1.587 Hohen-
metern zu lang und zu schwer (das
kommt vor, wenn man alleine

Peter Lill-Hedriks (5)

fahrt). Da in der Nacht auch Schnee
fiel, musste ich ungewollt einen
Pausentag einlegen. Ab Mallnitz
rollte ich entspannt 552 Hohenme-
ter hinab und traf nach 30 Kilome-
tern die Mollbriicke, wo ich mich
mit meiner Pustertal-Variante traf.

Ab hier schildere ich die mit
Gruppen gefahrene von mir ange-
botene Alpe-Adria-Variante. Das
Pustertal erstreckt sich siidlich des
Brenners ab Franzensfeste, idealer
Ankunftsort mit der Fernbahn (EC),
oberhalb von Brixen nach Osten
immer an der Rienz entlang, bis wir
kurz vor Bruneck den verschlafe-
nen Ort St. Lorenzen erreichen.
Schon oft schafften wir es, dem
Tiroler Marketenderinnentreffen,
einem traditionellen Fest, zumin-
dest kurzweilig beizuwohnen.

Am néchsten Tag geht es nach
Bruneck und danach durch die
Rienz-Schlucht und die ersten Tun-
nelpassagen erwarten uns. Stetig
bergauf, abseits des Stralenver-

itPi onTour

Tauernblick

kehrs an idyllischen Bergseen vor-
bei nach Toblach. In einer alten
Skihiitte gibt es wie immer einen
leckeren Mittagstisch, bevor wir
uns auf die 48 Kilometer lange Ab-
fahrt mit mehr als 600 Hohenmeter
Gefalle nach Lienz machen.

Von nun an folgen wir der Drau
bis Méllbriicke um dann nach Spit-
tal zu kommen. Vorher sollte aber
nicht unerwahnt bleiben, dass wir
durch eine Empfehlung schon des
oOfteren auf einem élteren auenlie-
genden Bauernhof gené&chtigt
haben, wo uns der ,alte” Bauer mit
seiner Posaune verabschiedet hat.

Ab Spittal wird es eher etwas
staubig, immer an der Drau ent-
lang, aber nur, wenn es nicht regnet
(was durchaus ofter passierte).
Die mdgliche Umrundung des Mill-
statter Sees ist recht nett, jedoch
muss das letzte Stiick auf einem
steilen sandigen Weg bewaltigt
werden, was, insbesondere in einer
Gruppe, gut liberlegt sein will.  >>
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Im Kanaltal nach Chiusaforte.

Wenn wir an der Drau bleiben,
erreichen wir sehr bald ,Fridos
Kraftplatzl”, ein typischer Radler-
halt bei schonem Wetter. Villach
selbst bietet sich als Mittagsrast
und Stadtrundfahrt an. Es gibt
recht viele ,versteckte” Lokale
und Sehenswertes. Konditorei Re-
staurant ,Rainer” sei als Beispiel
hier genannt. Wir verlassen die
Drau und konnen auf den ver-
schiedensten Wegen an den Faa-
ker See gelangen. Oberhalb des

Fernweh im

Faaker Sees in Drobollach im Feri-
enhotel Schonruh hatten wir bis-
her immer eine schone Aussicht
auf den See mit hoteleigenem Ba-
destrand.

Ab Drobollach geht es oft auf
die Suche nach dem Gailradweg
- und es gibt unzahlige schone
Varianten, diesen zu finden.
Né&chstes Ziel ist Arnoldstein. Hin-
ter diesem Ort geht es sachte an-
steigend zur Osterreichisch-italie-
nischen Grenze. Hier beginnt der
Radweg der alten PassstralRe fol-
gend. Nach etlichen waldreichen
Kehren erreichen wir den Ausgang
eines Tunnels, der aber nur von
Autos befahren werden darf. Von
hier folgen wir der stillgelegten
Pontebbana-Eisenbahnstrecke,
dem eigentlichen Herzstiick des
Ciclovia Alpe Adria. In Tarvis bie-
tet sich der Besuch der ortlichen
Gelateria direkt an der Kirche an.

Pontebba, ein kleiner mit Fern-
straBe und Zugtrassen geknebel-
ter Ort, ladt uns trotzdem immer
wieder zu einer Rast oder sogar
Nachtigung ein. Am nachsten Tag
geht es dann {iber die atemberau-
bende Trasse bis nach Chiusafor-
te, einem alten Bahnhof, der von
ein paar tiichtigen Landsleuten
bewirtschaftet wird. Hier gibt es

Winter

Die Radreisen-Vortragsreihe
des ADFC Frankfurt im Winter

Saalbau Bornheim, Arnshurger Strae 24, 60385 Frankfurt,

U4/Bus 32 ,Hohenstrafle"

auch die beliebten Shirts Ciclovia
Alpe Adria Radweg.

Zwischenzeitlich wurde der
Radweg fast bis zur Gemeinde
Venzone weitergebaut. Venzone
liegt auf der linken Seite des Flus-
ses Tagliamento, der als einer der
letzten Wildfliisse der Alpen gilt.
Von nun an gibt es eine Vielzahl
von ausgeschilderten Varianten,
die uns weiter gen Siiden fiihren.
Folgt man dem Tagliamento,
kommt man unweigerlich nach
Osoppo mit einer sehr feinen, fa-
miliengefiihrten Unterkunft. Fir
die letzten Kilometer sollte man
aber doch noch einen halben Tag
einplanen. Entweder in Udine,
nicht unbedingt auf der Piazza Li-
berta, oder im ebenfalls reizvollen
Stadtchen Palmanova auf der ge-
nialen Piazza Grande.

Uber Cervignano fiihrt uns der
Weg immer néher an die Kiiste.
Jedoch streifen wir vorher das
historische Aquileia, bevor es
Uber den Damm nach Grado geht.
Beriihmt ist Aquileia vor allem
wegen seiner Mosaikbdden in der
Basilika. Wir erreichen die Lagune
vor Grado Uiber einen vier Kilome-
ter langen Damm. Hier steht auch
der fiir mich schonste Baum, nicht
nur auf dieser Radtour.

Fahrradtourén 2026
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Drau bei Bruneck.

Von Grado, herrlich gelegen, um-
geben von Sandstranden und der
pulsierenden Fischerstadt, starten
wir ungern die Heimreise mit dem
Bus oder Rad nach Cervignano.
Dort steigen wir in die RegioBahn
nach Venedig St. Lucia (Radmit-
nahme maglich). Weiter mit Regio-
bahn oder Nachtzug gen Heimat -
und bitte daran denken, in Venedig
sind keine Fahrrader erlaubt, es gibt
aber bewachte Parkh&user, auch
fur Fahrrader.  Peter Lill-Hendriks

adfc

Frankfurt am Main

C

Im Anschluss an den Vortrag gibt es ein ,gemiitliches Beisam-
mensein", zu dem alle Zuhdrer:innen herzlich eingeladen sind.

Eintritt frei, Spende erbeten

Frankfurt - Offenbach - Bad Vilbel/Karben

~Maasholmer” B

Brétchen mit heifler Fischfrikadelle,
Ketchup, Mayo, Réstzwiebeln und
Gurken

Donnerstag, 26.3.2026, 19:30 Uhr
Peter Sauer, ADFC Frankfurt
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Von der Nord- zur Ostsee und :
ins Alte Land: Schleusen, i -Fi:;?:r?i.::'!ilﬁn-
Schiffe, Briicken, Schafe, Kt
Backsteinstadte Seelachs

Das neue Programmheft ist wieder prall gefiillt mit Tourenangeboten
fiir die unterschiedlichen Fitness-Level und Interessensgebiete. Da
ist fur alle etwas dabei: Das Programm ist eine bunte Mischung aus
beliebten ,Evergreens” und neu geplanten Routen und Themen.
Diese Vielfalt bietet jede Menge Inspirationen. Und am besten merkt
man sich Termine fiir interessante Touren gleich vor. Wenn dann
noch das Wetter stimmt, steht einer spannenden Radsaison mit viel
Spal nichts entgegen! Iris Nattermann

Thunfisch
Brathering
Matjesfilet
Raucheraal

Maasholmer

Réucherlachs

Von Husum iiber Schleswig zur Ost-
seekiiste. Weiter nach Rendsburg
an den Nord-Ostsee-Kanal und bei
Brunsbiittel an die Elbe und von dort
ins Alte Land. Eine Sommer-Tour
zwischen Kunst, Kultur, Technik,
Schafen und Fischbrétchen.

Krabbensalat
Bismarckhering . g
o 'Krévtermakrele
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Was ist eigentlich ein

Tweed Run?

Einmal in der Atmosphare vergangener
Zeiten schwelgen, dabei den feinsten
Zwirn ausfiihren und mit Gleichgesinn-
ten ein stilechtes Picknick auf Porzellan
zu sich nehmen - all das ist moglich
beim Tweed Run, einer organisierten
Ausfahrt mit historischem Flair.

Der erste Tweed Run fand 2009 in London (wo
auch sonst?) statt und entwickelte schnell
eine grofle Fangemeinde. Heute ist die Veran-
staltung aus Sicherheitsgriinden auf 1.000 Teil-
nehmende begrenzt und die Tickets sind im
Handumdrehen ausverkauft. Wahrend histori-
sche Fahrrader zwar gerne gesehen, aber kein
Muss sind, ist die richtige Kleidung das A und O.

The term ,overdressed’ does not exist in our
vocabulary”, heillt es auf der Seite des Veran-
stalters und die Bilder belegen, wie viel Liebe
zum Detail die Fans in ihre Looks stecken. Im-
merhin gibt es auch Preise zu gewinnen und

So kann man sich
sehen lassen beim
Tweed Run.

Felix Wenzel

zwar nicht nur in den Kategorien ,Herren” und
,Damen”, sondern auch fiir den schonsten
Schnurrbart oder den besten Kopfschmuck.
Dementsprechend hat die Ausfahrt keinen spor-
tiven, sondern eher einen geselligen Charakter.
Nach dem ersten Drittel wird an einem gehei-
men Ort angehalten und es gibt zur Starkung
eine kleine Tea Time. Am friihen Nachmittag
folgt dann der néchste Stopp fiir das beriihmte
Picknick, zu dem man sich Proviant mitbringen
oder einen stilechten Korb mit Leckereien vorbe-
stellen kann. Fir Musik und Unterhaltung ist
ebenfalls gesorgt. Gut gestérkt geht es nochmal
auf die Rader bis zum Schlusspunkt, wo im Rah-
men der Closing Ceremony Cocktails und weite-
re Leckereien auf die Teilnehmenden warten.
Es ist nicht verwunderlich, dass so ein kreati-
ves Liebhaberformat auch in Deutschland An-
klang findet. Bereits 2011 - also nur zwei Jahre
nach dem Startschuss in London - fand der
erste Tweed Run im norddeutschen Oldenburg

Ein authentischer Picknickkorb ist ebenso
wichtig wie die stilechte Kleidung.
Matthias Glanz/Agentur Schrift und Form, Oldenburg
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statt. Ins Leben gerufen wurde der Run von ,0l-
denburgs Gute Adressen”, einem Verbund von
inhabergefiihrten Geschéften und Gastronomi-
en der Oldenburger Innenstadt.

Auch hier geben die Fahrerinnen und Fahrer,
die teils aus Berlin oder Diisseldorf anreisen,
alles, wenn es um ihre OQuitfits geht. Einige be-
streiten die Ausfahrt sogar auf Radern aus den
1890er Jahren. Gleichzeitig gilt auch das Motto
“Tweed is nice, Jersey is welcome” fiir ein bun-
tes Starterbild und die Freude am gemeinsamen
Ausflug.

Die Veranstaltung folgt einem &hnlichen Ab-
lauf: Der erste Stopp nennt sich ,Brause Pause”
und am Ende gibt es eine klassische Tea Time
mit Scones und Clotted Cream. ,Wir bekommen
immer wieder das Feedback, dass es aufgrund
der familidren Atmosphére eins der schonsten
Events fiir Freunde der Fahrradkultur ist”, erzahlt
mir Oliver Sklorz, einer der Veranstalter. ,Es
steckt sehr viel Manpower und Herzblut in der
Organisation. Das Porzellan fiir die Tea Time
haben wir teils auf Flohmarkten besorgt, um
alles stilecht zu gestalten.” Mit gutem Stil kennt
Sklorz sich aus, denn er betreibt das Geschaft
Die Form in der Oldenburger Innenstadt, wo es
- natiirlich — britische Herrenmode mit und
ohne Tweed gibt. Sein besonderes Highlight
sind personalisierbare Schiebermiitzen.

Ein weiterer Unterschied zum englischen Vor-
bild ist der karitative Aspekt des Events: In Ol-
denburg wird jedes Jahr ein Teil der Einnahmen
gespendet. ,Wir sind stolz auf das, was wir hier
erreicht haben”, berichten die Mitglieder Tina
Stohr von der Schmuckmanufaktur TiTo und
Stefan Dieker vom Brillenladen die Diekers. ,An-
dere grolRe Stadte haben es auch versucht und
nicht in diesem Rahmen umsetzen kénnen. Es
ist wirklich ein Schauspiel und eine grofe Berei-
cherung fiir Oldenburg.” fiigt Matthias Glanz von
der Agentur schrift & form hinzu.

Bei wem diese Schilderung das Interesse ge-
weckt hat, der kann seine Brogues schon mal
aufpolieren und die Pomade zurecht legen. Am
Sonntag, den 20. September 2026 findet der 14.
Oldenburger Tweed Run statt. Tickets gibt es
iber tweedrun.de Hannah Kessler
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Beim ADFC-Kongress in Wiirzburg drehte
sich zwei Tage lang alles um Innovationen

Am vorletzten Januarwochenende
fand in Wiirzburg der zweite ADFC-
Kongress zum Thema Innovationen
statt. Mehr als 100 Teilnehmende
aus dem gesamten Bundesgebiet
diskutierten innovative Losungen
und Ideen fiir die Zukunft des Rad-
verkehrs und des ADFC.

Ziel des Kongresses war es, von-
einander zu lernen, neue Impul-
se aufzunehmen und wegweisende
Konzepte in die eigene Arbeit vor
Ort zu Ubertragen. Das Programm
umfasste kompakte Vortrage, le-
bendige Panels und interaktive Ses-
sions. Aus dem Kreisverband Frank-
furt waren Simone Markl fiir das
Thema BiciBus und Katja Hertel fiir
das Thema OpenBikeSensor als Re-
ferentinnen angereist.

Bundesgeschéftsfiihrerin Dr. Ca-
roline Lodemann eréffnete den Kon-
gress, GruBworte sprach Wiirz-
burgs Zweite hauptamtliche Biirger-
meisterin Sandra Vorlova. Die Key-
note zum Thema Innovationen aus
soziologischer Sicht hielt Professor
Thomas Scheffer von der Goethe-
Uni Frankfurt. Der Kongress kon-
zentrierte sich auf Innovationen in
sechs Themenbereichen: regionale
Highlights, digitale Tools, Generati-
onen, Schulwegesicherheit, unge-
wohnliche Kooperationen und be-
sondere Infrastrukturprojekte.

Ein regionales Highlight ist zwei-
fellos die ,Aktion Radwegetest” in
Diisseldorf (radwegetest.adfc-
duesseldorf.de). Wo der ADFC-
Fahrradklima-Test endet, setzt das
Diisseldorfer Projekt ganz konkret
an: Dazu wurde das Stadtgebiet in
zehn Bezirke aufgeteilt und dessen
300 Kilometer umfassendes Rad-
hauptnetz von Uber 50 ehrenamtli-

Drei aus Frankfurt: Katja Hertel,
Thomas Scheffer und
Simone Markl

chen Testfahrenden untersucht.
Sage und schreibe 200 Problem-
stellen hat der ADFC Diisseldorf ge-
funden, beschrieben und in einer in-
teraktiven Karte verortet.

Ein weiteres regionales Projekt
verbirgt sich hinter dem Wortspiel
Dui-Na-Mo (duinamo.de), das fiir
,Duisburger Nah-Mobilitdts-Konfe-
renz” steht. Sie befasste sich mit
der Frage, wie die Menschen in
Duisburg in Zukunft leben und mobil
sein wollen. Die Mitmach-Konfe-
renz brachte tiber hundert engagier-
te Duisburger:innen zusammen.

Der von der Autorin dieses Arti-
kels prasentierte OpenBikeSensor
(obs.adfc-hessen.de) zur Messung
des Abstands, mit dem Radfahren-
de von Kraftfahrzeugen (berholt
werden, war nicht das einzige digi-
tale Tool, das in Wiirzburg zur Spra-
che kam. So ging es auch um die
fahrradspezifische Nutzung von

ADFC/Alwan Mazin

OpenStreetMap und KONRAD, einen
Kl-Assistenten zum Schreiben von
Radkonzepten.

Der erste Tag endete mit einem
Get-Together, in dem die Teilneh-
menden aus dem ganzen Bundes-
gebiet und die Hauptamtlichen der
Bundesgeschéftsstelle sich mitein-
ander austauschten.

Der Sonntag startete mit dem
Thema Schulwegsicherheit. Hier
war Simone Markl in ihrem Element.
Sie prasentierte das mit dem Fahr-
radpreis 2024 ausgezeichnete Pro-
jekt BiciBus Deutschland mit der
Erfahrung von inzwischen kaum
noch zahlbaren Schulweg-Aktionen
aus rund 50 verschiedenen Orten
(bicibus.de).

In Hessen ist auch ein Beispiel fiir
ungewohnliche Kooperationen be-
heimatet: ADFC-Landesgeschafts-
fiihrer Sofrony Riedmann stellte die
in den Medien mit viel Aufmerksam-
keit bedachte Zusammenarbeit des
ADFC Hessen mit dem ADAC Hes-
sen-Thiiringen vor. Beide Verbande
hatten im Herbst 2024 gemeinsam
Vorschlége fir den schnelleren Bau
von Radwegen an Landesstralen
vorgelegt.

Der ADFC Diisseldorf prasentierte seine Aktion Radwegetest
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Nach dem Mittagessen gab es
einen hybriden Vortrag der Agentur
Kinzo zum Fahrrad-Parken unter
dem Potsdamer Platz in Berlin. Der
letzte Themenblock der ,besonde-
ren Infrastruktur-Projekte” befasste
sich unter anderem damit, wie Wirt-
schaftswege in offentliche Wege
umgewidmet werden konnen und
was dabei zu beachten ist.

Die abschlieRende Panel-Diskus-
sion mit Sarah Holczer — seit No-
vember gemeinsam mit Frank Ma-
surat Bundesvorsitzende - und
Bundesjugendvertreterin Lena
Adam resiimierte noch einmal die
im Kongress behandelten Innovati-
onen: Jede Menge interessanter
und inspirierender Input, der nun
erst einmal verarbeitet werden will,
so der Tenor.

Der Kongress war auf jeden Fall
die Reise wert, nicht nur, weil der
ADFC Frankfurt ,seine” Themen ver-
treten konnte, sondern auch von
vielen kreativen Innovationen ande-
rer Gliederungen erfahren hat. Viel-
leicht kann das eine oder andere
auch demnachst in Frankfurt umge-
setzt werden?

Katja Hertel
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,ES macht mir Spal}, mich
in Dinge einzuarbeiten”

In Zwickau geboren lebt Katja Hertel schon seit 25 Jahren in
Frankfurt und ist fast genauso lange Mitglied in unserem Verein.
Viele kennen sie durch ihr Engagement beim Projekt OpenBike-
Sensor, aber sie war auch schon im Infoladen tatig und ist
zertifizierte Tour Guide.

Bitte stelle Dich in drei Adjektiven vor.

Engagiert, denn neben meiner Tatigkeit im ADFC leite ich noch
die Sparte ,Wandern" der Betriebssportgemeinschaft bei meinem
Arbeitgeber. Neugierig, denn ich suche ungew®dhnliche Erfah-
rungen. So war ich neulich beispielsweise das erste Mal in einer
Kéltekammer. Und vielseitig interessiert, denn meine Hobbys und
Interessen gehen weit Giber Fahrradfahren und Sport hinaus.

Wie bist Du zum Fahrradfahren gekommen?

Mein erstes Fahrrad bekam ich mit zehn Jahren. Das war damals
eine grolRe Sache fiir mich, denn die anderen Kinder in meiner
Klasse hatten gefiihlt schon alle eins. Mit Erwerb des Fiihrer-
scheins stieg ich dann aber erst mal aufs Auto um. Erst nach
meinem Umzug in die Mainmetropole entdeckte ich das Radfahren
wieder. Die Offenbarung kam bei einer kleinen Tour mit einer
Freundin am Niddauferweg. Als ndchstes planten wir einen
Fahrradurlaub von zuhause in Frankfurt auf dem R4 in Richtung
Kassel. Ab da war ich hin und weg und unternehme seitdem regel-
maRig Radurlaube — meist mit Freunden, aber auch mal alleine.
Wir sind schon an Weser, Main, Spree und Donau entlang geradelt.
Zudem habe ich das Rad in meinen Alltag integriert. Bevor es die
vielen Radstreifen gab, habe ich mir mithilfe der Griingiirtelkarte
und etwas Ausprobieren die besten Wege fiir meine Alltagsfahrten
herausgesucht. Es macht mir einfach Spal}, mich in Dinge einzuar-
beiten.

Gibt es etwas Besonderes, das Du mit dem ADFC
erlebt hast?

Da fallen mir sofort die Tagestouren und Fahrradurlaube ein.

Den ersten habe ich 2017 bei Michael Bunkenburg gemacht,

es ging an der Lahn entlang. Herrlich, wie man hier neue Strecken
kennenlernen kann und sich nicht um die Planung kiimmern muss.
Aber auch Fahrraddemos wie unsere bike-night oder die ADFC-
Sternfahrt zur Siegessaule in Berlin sind echte Highlights fiir mich.
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Foto: Kanan Degler

Unbedingt nennen méchte ich hier auch Frauennetzwerk des ADFC
Hessen. Durch die wahrend Corona angebotenen Videokonfe-
renzen habe ich den Verein erst richtig kennengelernt. So wurde ich
dazu inspiriert, mich als TourGuide ausbilden zu lassen und kam
mit dem OpenBikeSensor-Projekt in Berlihrung. Helga Hofmann
aus Darmstadt, die das Projekt zur Messung von Uberholabstén-
den vorstellte, hatte mich mit ihrem Vortrag geradezu angefixt und
der Rest ist Geschichte (lacht). Aber so einfach war es dann doch
nicht. Um einen Sensor nach der Open Source-Anleitung herzustel-
len, habe ich die rund 50 Einzelteile in verschiedenen Shops im
Internet bestellt. Das Gehause wird im 3D-Drucker hergestellt und
die Bauteile werden zusammengel6tet. Ich hatte keinen 3D-Drucker
und I6ten konnte ich damals auch nicht. Aber es gab so viele
helfende Hande! Sei es von Seiten der Technik AG, vom Vorstand,
von anderen Kreisverbanden oder von Einzelpersonen. Viele Leute
helfen gerne. Mittlerweile haben wir 30 funktionierende Sensoren
und es sollen in diesem Jahr nochmal 10 neue hinzukommen. So
kdnnen wir messen, an welchen Stellen in Frankfurt Radfahrende
mit zu geringem Abstand tiberholt werden. Auf unserem Portal
unter obs.adfc-hessen.de kann jeder selbst nachschauen.

Was wiinschst Du Dir fiir die Fahrradzukunft in der
Region?

Wir haben schon sehr viel erreicht. Mein Fitnessstudio ist oben
im Maintower und von dort bewundere ich immer die vielen roten
Radwege. Aber beim Thema Uberholvorgdnge muss sich noch
mehr tun, denn es halt viele Menschen vom Radfahren ab.

Dafiir engagiere ich mich ja mit dem OpenBikeSensor.

Was bewegt Dich neben dem Fahrradfahren?

Sport ist ein groRes Thema bei mir. Ich liebe Wandern, gehe gerne
Skifahren oder im Sommer Segeln. Wenn es mal gemiitlicher sein
soll, hole ich mein Strickzeug oder ein gutes Buch heraus.

Das Gesprach fihrte Hannah Kessler
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Der ADFC Frankfurt am Main dankt seinen Fordermitgliedern
fiir ihre Treue und ihre Unterstiitzung

Fordermitglied

Per Pedale GmbH

Internationaler Bund IB Siidwest gGmbH
Fahrradhaus Wagner

Radhaus Kriegelstein GmbH

MainVelo

Gesellschaft zur Forderung des Radsports mbH
Zweirad Ganzert GmbH

Montimare OHG

Stadtmobil Rhein-Main GmbH

Fahrrad Bottgen GmbH

terranova Zimmermann Touristik KG
Fahrrad-XXL.de GmbH & Co. KG

RTO GmbH

DZ BANK AG

seit

1997
2000
2001
2011
2011
2012
2012
2013
2016
2017
2018
2018
2022
2024

Adresse

AdalbertstraRe 5
Autogenstrae 18
WoogstraBe 21

Hofheimer Strae 5
Alt-Harheim 27
Otto-Fleck-Schneise 10a
Mainzer LandstraBe 234, Galluswarte
Hanauer LandstraBe 11-13
Am Hauptbahnhof 10
GroRe Spillingsgasse 8-14
Martin-May-Strale 7
Hugo-Junkers-Strale 3

Hanauer Landstrafle 439

Platz der Republik

Kontakt

www.perpedale.de
www.internationaler-bund.de
www.fahrradwagner.de
www.radhaus-kriegelstein.de
www.mainvelo.de
www.gfr-cycling.de
www.zweirad-ganzert.de
www.montimare.de
www.rhein-main.stadtmobil.de/adfc
www.fahrrad-boettgen.de
www.terranova-touristik.de
www.fahrrad-xxl.de
www.rto.de

www.dzbank.de

Wollen auch Sie die Arbeit des ADFC fordern? Hier finden Sie Informationen: adfc.de/artikel/die-adfc-foerdermitgliedschaft

Anzeige

Seite 11, 25
Seite 25
Seite 28

Seite 9

Seite 15
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: FAHRRAD
FREUND

Fahrréader far alle

VERKEHRSWENDE?

AM BESTEN MIT UNS!

JETZT 2 MAL IN IHRER NAHE

« Niederhofheimer Str. 49 - 65719 Hofheim im Taunus

- Adalbertstr. 5 - 60486 Frankfurt a.M.

FAHRRADFREUND.COM
PERPEDALE.DE

Woogstr. 21
Tel.: 069 - 952 948 44

O
%0

=, Gravelbikes

/' Trekkingrader

Rahrradhaus

‘-IGIIILI’

Familientradition seit 1929

Beratung & Service
Kinderrédder

Jugendrider
Stadtfahrrader [

Tourenréder

Single-Speed-Réder
Mountainbikes

Pedelecs
Kompakt-Pedelecs

chike
Ersatzteile

60431 Ffm. - Ginnheim
Fax: 069 - 952 948 56

Offnungszeiten:

Montag - Freitag:
900 - 12:00 Uhr
15:00 - 18:30 Uhr

Mittwoch Nachmittag
geschiossen
Samslag:
9:00 - 13:00 Uhr
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yadfc

Frankfurt am Main

ADFC Frankfurt am Maine. V.
Bachmannstralle 2-4
60488 Frankfurt am Main
Tel. 069/94 410196

Fax 069/94 410193
kontakt@adfc-frankfurt.de

www.adfc-frankfurt.de
facebook.com/adfc.ffm
instagram.com/adfc.ffm
Mastodon: hessen.social/@adfc_ffm
Bluesky: bsky.app/profile/
adfc-frankfurt.de
www.youtube.com/@adfc_ffm
komoot: adfc-ffm.de/=BEf2

Offnungszeiten Geschiftsstelle
freitags  17.15-19 Uhr
samstags 11 -13 Uhr

Uta Fitzen

Andre Geiller

Michael Genthner

Lars Nattermann

Joachim Schirrmacher

Klaus Schmidt-Montfort

Svea Birte Schuch

Alexander Schulz (Schatzmeister)
Thomas Tomala

vorstand@adfc-frankfurt.de

Kontoverbindung

Frankfurter Volksbank
DE69 5019 0000 0077 1119 48
BIC (SWIFT-CODE): FFVBDEFF

Wir suchen:
Dich!

Der ADFC in Frankfurt und Umge-
bung engagiert sich (zumeist
ehrenamtlich) fiir den Radverkehr.
Das geht nur mit vielen Unter-
stiitzer:innen.

Unterstiitzen kannst du uns durch
regelmaBige Mitarbeit in einer
unserer Arbeitsgruppen, aber
auch durch vereinzelte Einsatze
bei Aktionen des ADFC.

Unsere Arbeitsgruppen freuen
sich immer iiber neue Aktive.
Melde dich gerne bei der AG oder
nutze das Kontaktformular unter
dem ADFC-Kurzlink:

adfc-ffm.de/=8ik1

obs@adfc-frankfurt.de

AG Touren: Thomas Koch
touren@adfc-frankfurt.de

Buchhaltung, Reisebuchungen:
Elke Bauer radreisen@adfc-frankfurt.de

AG Verkehr und Verkehrspolitischer
Sprecher: Ansgar Hegerfeld
verkehr@adfc-frankfurt.de

AG Werkstatt/Technik:

Ralf Paul, Rainer Mai
technik@adfc-frankfurt.de

FrauenAktiv: Verena Reddig
frauenaktiv@adfc-frankfurt.de

Medien:

Bluesky: Ansgar H., Joachim S.
Mastodon: Ansgar H., Joachim S.
Instagram: Simone Markl
Internet:  Eckehard Wolf
www(@adfc-frankfurt.de

Frankfurt aktuell: Peter Sauer
frankfurt-aktuell@adfc-frankfurt.de

AG Verteilung Frankfurt aktuell:
Sabine Schewitz, Birgit Wagenbach,
Elke Bauer frankfurt-aktuell-verteilung@
adfc-frankfurt.de

Tourenprogramm: Iris Nattermann
tp-touren@adfc-frankfurt.de
Anzeigen/Werbung in Medien:
werbung@adfc-frankfurt.de

| Siid:

: Firmen-Events:

Kontakte im ADFC Frankfurt am Main e.V.

AG Aktionen: Dirk Reinhart

i aktionen@adfc-frankfurt de

i AG BachmannstraBe: Anke BruR
anke.bruss@adfc-frankfurt.de

i AG bike-night: Falko Gorres

i bike-night@adfc-frankfurt.de A
AG Fotografie: foto-ag@adfc-frankfurt.de
i AG Kartographie & GPS: H
i Wolfgang Preising

i karten@adfc-frankfurt.de
© AG KlauNix / Codierungen: A
: Dieter Werner klaunix@adfc-frankfurt.de :
i AG Messe Rad+Reise: Svea Birte Schuch
¢ birte.schuch@adfc-frankfurt.de

AG OpenBikeSensor: Katja Hertel

Stadtteilgruppen

i Nord: Sigrid Hubert

i Nordwest: Stephan Nickel

i West: Christa Pelleringhoff
Erich Liicker,

Margit Luck-Oberhauser

: Beauftragte i

Bernd Monkemoller

¢ GriinGiirtel: Thomas Fuchs

¢ Printmedien und

i Infostinde: Bertram Giebeler
: Goethe-Uni: Lars Nattermann
{ Projektleiterin

i Vortrage Vera Dopichaj

i traffiQ-

: Fahrgastbeirat:  Jiirgen Johann
f Kontakte
i Elke Bauer

i elke.bauer@adfc-frankfurt.de

Anke Bru

i anke.bruss@adfc-frankfurt.de

i Vera Dopichaj

i vera.dopichaj@adfc-frankfurt.de

: UtaFitzen

¢ uta.fitzen@adfc-frankfurt.de

i Thomas Fuchs

: thomas.h.fuchs@adfc-frankfurt.de
Facebook: facebook@adfc-frankfurt.de gggrr: g:ilsgsllgrr@adfc-frankfurt.de
i Michael Genthner

i michael.genthner@adfc-frankfurt.de
i Bertram Giebeler >069/59 1197

i bertram.giebeler@adfc-frankfurt.de

i Falko Gdrres

i falko.goerres@adfc-frankfurt.de

i Ansgar Hegerfeld >017599 47 853
i ansgar.hegerfeld@adfc-frankfurt.de

i Sigrid Hubert >069/15625135

i sigrid.hubert@adfc-frankfurt.de

{ Katja Hertel

i katja.hertel@adfc-frankfurt.de

i Jiirgen Johann

i juergen.johann@adfc-frankfurt.de

{ Thomas Koch >0176 5528 3219

i thomas.koch@adfc-frankfurt.de

: Erich Liicker >069 /2100 6524

i erich.luecker@adfc-frankfurt.de
 Rainer Mai >069 /413085

i Simone Markl

i simone.markl@adfc-frankfurt.de

Bernd Monkeméller > 069 /95 05 60 06
i bernd.moenkemoeller@adfc-frankfurt.de
Iris Nattermann

¢ iris.nattermann@adfc-frankfurt.de

{ Lars Nattermann

i lars.nattermann@adfc-frankfurt.de
 Stephan Nickel >015146 721936

i stephan.nickel@adfc-frankfurt.de
Margit Luck-Oberhauser

i margit.luck-oberhauser@adfc-frankfurt.de
{ Ralf Paul >069/49 40928

Christa Pelleringhoff

i christa.pelleringhoff@adfc-frankfurt.de
Wolfgang Preising >06192/9517617
wolfgang.preising@adfc-frankfurt.de

i Dirk Reinhart

¢ dirk.reinhart@adfc-frankfurt.de

 Peter Sauer >069 /46 5906

i peter.sauer@adfc-frankfurt.de

Joachim Schirrmacher >0175 2763826
i joachim.schirrmacher@adfc-frankfurt.de
¢ Klaus Schmidt-Montfort >069 /513052
klaus.schmidt-montfort@adfc-frankfurt.de
i Svea Birte Schuch >069 /58 90 190

i birte.schuch@adfc-frankfurt.de
Alexander Schulz >0176 496 85 859

i alexander.schulz@adfc-frankfurt.de
Thomas Tomala >0179 909 37 59

: thomas.tomala@adfc-frankfurt.de

¢ Anne Wehr >069/59 1197

i anne.wehr@adfc-frankfurt.de

Dieter Werner >069 /9590 88 98

i dieterwerner@adfc-frankfurt.de
Eckehard Wolf >069 /95 78 00 92

i eckehard.wolf@adfc-frankfurt.de

Kontakte zu ADFC-Gliederungen in der Region

ADFC Main-Taunus

Jiirgen Ahl >0177 5131471
Erster Vorsitzender des

ADFC Main-Taunus e.V.
juergen.ahl@adfc-mtk.de

Bad Soden:

Birgit Buberl >06196 520333
birgit.buberl@adfc-mtk.de
Eschborn/Schwalbach:
Thomas Buch >0617361192
thomas.buch@adfc-mtk.de

Hattersheim: Birgid Oertel
bioert@t-online.de

Kelkheim
ortsgruppe.kelkheim@adfc-mtk.de
Hofheim/Eppstein/Kriftel:

Holger Kiist >06198 501559
adfc-oghek-hku@t-online.de

ADFC Bad Vilbel/Karben

Ute Graber-SeiBinger >06101 54 22 56
1. Vorsitzende, Offentlichkeitsarbeit
info@adfc-badvilbel-karben.de

Josef Briickl, Kassenwart und
Koordinator Radtourenprogramm
josef.brueckl@adfc-badvilbel-karben.de

Jochen Waiblinger
Radverkehrspolitischer Sprecher
jochen.waiblinger@
adfc-badvilbel-karben.de

ADFC Hochtaunus

Bad Homburg/Friedrichsdorf:
Ralf Gandenberger >0173 8167122
ralf.gandenberger@adfc-bad-homburg.de

Kronberg: Claudia Kipka
kronberg@adfc-hochtaunus.de

Oberursel: Ulrike Heitzer-Priem
ulrike.heitzer-priem@
adfc-hochtaunus.de

Steinbach: Bengt Koslich
bengt.koeslich@adfc-hochtaunus.de

Usinger Land: Stefan Pohl
stefan.pohl@adfc-hochtaunus.de

ADFC Offenbach

Andrea Golde >0170 3460 687
andrea.golde@adfc-offenbach.de

Detlev Dieckhdfer >0179 5191907
detlev.dieckhoefer@adfc-offenbach.de

Renate Lauffenburger > 0177 6228 690
Pressesprecherin
renate.lauffenburger@adfc-offenbach.de
Jochen Teichmann >0179 7610 641
Verkehrspolitischer Sprecher
jochen.teichmann@adfc-offenbach.de
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»+Auch uns gehort die Stra3e!"

Im April radelt di

Kinder, Eltern, GroBeltern und Freund:innen erobern am 19. April
2026 erneut die StraBen Frankfurts und demonstrieren gemeinsam
fiir sichere Radwege und selbststandige Mobilitat der Jiingsten.

Entstanden aus dem Radent-
scheid Frankfurt organisiert
eine kleine Gruppe engagierter
Menschen die Frankfurter Kidical
Mass ehrenamtlich bereits im
achten Jahr. Das Anliegen ist ein-
fach: Kinder sollen in Frankfurt
angstfrei Rad fahren konnen. Des-
halb rollen alle gemeinsam - bunt
geschmiickt, laut und fréhlich -
durch die Stadt. Den als Demonst-
ration angemeldeten Fahrradkor-
so begleitet die Polizei, ehrenamt-
liche Corker:innen unterstiitzen
sie beim Sichern der Kreuzungen.

So dirfen alle Teilnehmenden ent-
spannt auf der Fahrbahn fahren -
vom Laufrad bis zum Lastenrad.

Treffpunkt am Sonntag, 19. April
um 15 Uhr, ist der Goetheplatz.
Dort konnen kleine und grolRe Rad-
fahrende Fahnchen und flatternde
Deko basteln, ihre Rader und sich
mit Aufklebern und Tattoos schmii-
cken. Wer vor dem Start die Teil-
nehmendenzahl schatzt, hat am
Ende die Chance, den begehrten
Kidical-Mass-Turnbeutel zu gewin-
nen. Abfahrt ist um 15:30 Uhr!

Helfer:innen sind willkommen!

Wer die Kidical Mass beim Verteilen von Flyern und Plakaten vor
Ort oder beim Korken unterstiitzen mochte, sendet ein E-Mail an:

mail@kidicalmass-ffm.de.

Weitere Infos zur Kidical-Mass-Bewegung: kinderaufsrad.org

vom Goethep

Rund fiinf Kilometer legt die Kidical
Mass in kinderfreundlichem
Tempo zuriick und erreicht gegen
16:30 Uhr den Spielplatz im Renn-
bahnpark. Dort gibt es Gelegenheit
zu spielen und Gesprache zu fiih-
ren. Mitmachen ist ganz einfach:
Wer dabei sein mochte, kommt

e Kidical Mass in Frankfurt
latz zum Rennbahnpark

plinktlich mit verkehrstiichtigem
Rad, gerne auch mit Helm und
guter Laune zum Goetheplatz.

Die Botschaft der Kidical Mass:

Auch uns gehort die Strale — denn

sichere Wege sind Kinderrechte!
Nadine vom KM-Team

Pure RAD-
REISELUST in
ganz Europa.

Radurlaub mit EUROBIKE
heiBt gemiitlich Land und

i
" BIKE

z
Ore1sen )

Leute entdecken, vollig
stressfrei und PERFEKT

JETZT KATALOG

ORGANISIERT. Mochten BESTELLEN!

auch Sie ohne Gepack
Rad fahren?

eurobike.at

Gratis-Infoline: 0800 0706333




KRIEGELSTEIN

GMBH
/I SEIT1925

100 Jahre Familienbetrieb
In 4.Generation

ELEKTRO - & FAHRRADER

MEISTERBETRIEB SEIT 1925
REPARATUREN & ERSATZTEILE

Hofheimer Str. 5 Offnungszeiten:
65931 Ffm-Zeilsheim O“g_%’o[_){’g%%’j;}
Tel. 069 / 36 5238  Migeschossen

1 m? Urwald schutzen mit jeder Inspektion

KRIEGELSTEIN

Bei jeder Inspektion & beim Kauf jedes Fahrrades oder P
E-Bikes schutzen wir in Zukunft mit Stiffung Wilderness /4
International jeweils Tm? Urwald in Kanada oder Peru!

e fransparent und effektiv Umwelt schitzen

e kein Mehraufwand auf Kundinnenseite

e Individudlisierte Urkunden mit Geokoordinaten Wilderness
International

www.radhaus—-kriegelstein.de




